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СТРАХОВАНИЕ: ЗАПЛАТЯТ ВСЕ 
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УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! РАЗ В МЕСЯЦ, В ПЕРВУЮ 
СРЕДУ ВЫ МОЖЕТЕ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ <ЬНр://ѵѵіѵ\ѵ. 2 г.ги) 
И ПО ТЕЛЕФОНУ (095) 207-10-58 С 10 ДО 19 ЧАСОВ 
ОБРАТИТЬСЯ К ГЛАВНОМУ РЕДАКТОРУ 
ПЕТРУ МЕНЬШИХ И СРАЗУ ЖЕ ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ 




У вас есть новые Правила? И какое впечатле- 
ние? Я заметил, что в них сохранились неточ- 
ности, формулировки, допускающие разночте- 
ния. Неужели нельзя сделать юридически гра- 
мотный и понятный документ? ЮРИЙ 
Дорожное движение становится у 
нас все интенсивнее. Правила - все 
сложнее. Скоро, чтобы разобраться в 
их хитросплетениях, потребуются не- 
дюжинные способности. Между тем 
все больше и больше самых обычных, 
вовсе не семи пядей во лбу, людей са- 
дится за руль. По логике вещей, и ПДД 
должны становиться все более демо- 
кратичными, доступными. Водителю 
нужно знать основные принципы по- 
ведения на дороге, а уж дело организа- 
торов движения создать условия, при 
которых езда стала бы безопасной. Вот 
только как этого добиться, кому адре- 
совать эти требования? Раньте за орга- 
низацию движения отвечала ГАИ, ее 
исследовательский институт разраба- 
тывал и Правила дорожного движе- 
ния. Теперь же высокие чины из 
ГИБДД говорят, что их ведомство 
лишь контролирует движение на доро- 
гах. Остальные обязанности распреде- 
лены между Минтрансом и исполни- 
тельной властью. Так что, похоже, из- 
менений в организации дорожного 
движения нам придется ждать долго. Я 
вот подумал: а может, имеет смысл 
взять какой-то один регион или город 
и совместными усилиями организо- 
вать там нормальное движение? Тём 
более, как выяснилось, ГИБДД доста- 
точно действенно реагирует на прось- 
бы іраждан поставить, где требуется, 
нужный знак или убрать ненужный. 
Попробуем? 


Почему перестали публиковать статьи про 
«Дэу-Нексия», ведь у вас в парке ЗР она уже 
давно? Неужто не ломалась два года? ЧИТА- 
ТЕЛЬ 

Справедливый упрек! А 
жива-здорова; пробежала, правда, не- 
много - 60 тысяч за 4 года, и ), действи- 
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тельно, почти не ломалась. Подробно- 
сти - в одном из летних номеров. Кро- 
ме того, начали сравнительные испыта- 
ния «Дэу-Нексия» и «Рено-Клио Сим- 
вол» в более интенсивном режиме. 
Первый от чет прочтете в этом номере. 


Когда планируется выпуск «ИЖ-0да» 4x4 с 
впрысковым двигателем и сколько он будет 
стоить? Когда собираются начать производст- 
во универсала на базе «Оды» и, как вы счита- 
ете, стоит ли им заменить ВАЗ-2104? ИНКОГ- 
НИТО, М0ЫТЕВ 

Полноприводную «Оду» с карбюра- 
торным мотором выпускает тюнинго- 
вая фирма в Ижевске. Заводские маши- 
ны, в том числе с впрысковыми двш оте- 
лями УЗАМ, должны (по плану) поя- 
виться в следующем г оду. 

Установочную партию универсалов 
ИЖ- 21261 предполагают сделать в кон- 
це года. Начало продаж намечеио на 
2002 год. Тогда новинку и можно будет 
сравнить с ВАЗ-2104. 


Как скоро и по какой цене стоит ждать «Кали- 
ну»? И еще: слышал, что ВАЗ «колдует» над 
двухлитровым мотором, а глазное - обещает 
12-клапанную версию. ГОЛОС 

Оптимистически настроенные спе- 
циалисты ВАЗа говорят о начале про- 
изводства «Калины» в 2004-2005 году. 
Цена пока, естественно, не называется. 
О моторах. Завод готовит новый двух- 
литровый мотор для «Нивы» ВАЗ-2123 
с электронной системой управления, а 
вот о 12-клапанных двигателях офици- 
альной информации у нас нет. 


Город Челябинск собрал около 3 млрд, рублей 
дорожного налога, а городу из них досталось 
лишь 200 млн , все ушло в Москву. Сколько это 
может продолжаться, нам тоже хочется ез- 
дить по ровным дорогам. ДМИТРИЙ 
Вы не совсем в курсе дел. Деньги 
г, что вы называете 

точные 


■н и ЗІ ». 




улиц и 

Пер 

I В АПРЕЛЕ 


венный бюджет, где были перераспре- 
делены между субъектами Федерации. 
Подобный порядок финансирования 
мне не кажется наилучшим, и журнал 
не раз выступал против его принятия, 
но в прошлом году Государственная 
Дума проголосовала за такой подход 
к формированию бюджета. 


Прочитал в журнале сообщение о СП «Джене- 
рал моторс-ВАЗ» и стало немного грустно. 
Ведь у нашей «Нивы» заслуженная история, а 
теперь получается, что она умерла - будет 
«Шевроле». Жаль, что Россия теряет еще что- 
то свое на мировом рынке. Успех «Нивы» со- 
стоялся бы и без «дописки» «Шеви». КОВАН 

Радоваться, на первый взгляд, дейст- 
вительно, нечему, но давайте все-таки 
снимем розовые очки. Об успехе на- 
шего автопрома на западном рынке 
знаем только мы с вами - на самом же 
деле «лады» на улицах европейских 
городов теперь большая редкость. Вы- 
ставляемые на автосалонах новейшие 
отечественные разработки ничего, 
кроме уныния, вызвать не могут - вот 
почему сообщение о СП «Дженерал 
моторс-ВАЗ» должно пробуждать не 
горечь, а оптимизм. Своими силами 
ВАЗу новинку на конвейер не поста- 
вить - это очевидно, а собранный по 
обходной технологии автомобиль 
вновь станет источником нареканий и 
разочарований. 

В этом номере вы прочтете материал 
«Нива» не ждет «Шеви», и хотя гам об 
имени автомобиля речь не идет, я бы с 
учетом и вашего мнения (его, наверно, 
разделяют другие) посоветовал участ- 
никам СП вообще отказаться от «ІДе- 
ви» в названии новой модели. Убеж- 
ден: продажи от этого только вырас- 
тут. А в общем-то выходят на мировой 
рынок не с лозунгами, а прежде всего 
с качесгвенным товаром, так что не 
стоит вздыхать по былому - надо ра- 
ботать как на Западе. Только тогда на- 
ши автомобили навсегда отвыкнут от 
маршрута из магазина в гарантийную 
мастерскую... 


сударст- 
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(ПРОИЗВОДСТВО ВАЗ-2123) 

12 И ГРАЖДАНИНОМ БЫТЬ ОБЯЗАН 
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ТЕХНИКА 
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100 ЗАНЯТНЫЕ ВЕЩИЦЫ 
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(ДЕТСКИЕ СИДЕНЬЯ) 
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176 «ВОЛГА»-УНИВЕРСАЛ 

177 «ОКА» 
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I НА ПЕРВОЙ СТРАНИЦЕ ОБЛОЖКИ - ФОТО АНАГОЛИЯ ФОМИНА 
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МИЛЛИОН «ФОКУСОВ» 
БЕЗ ОСЕЧКИ 

На заводе в Саарлузе (Германия) сошел с 
конвейера миллионный «Форд -Фокус». Это- 
не считая продукции заводов в США и Мекси- 
ке, которые сообща тоже преодолели милли- 
онный рубеж. Значит, с начала выпуска «Ав- 
томобиля 1999 года» уже более двух милли- 
онов сверкающих «новой гранью» «фокусов» 
обрели своих владельцев. Будем ждать, когда 
к ним присоединятся наши соотечественники: 
представители «Форда» в России обещают 
уже в этом году начать сборку своих машин 
во Всеволожске под Питером. 


ОДИН ИЗ КРУПНЫХ АВТОСАЛОНОВ - «ЛАДА-ФА- 
ВОРИТ» открыл в Москве торговлю мелкосерий- 
ными моделями ВАЗ. Если раньше за машиной с 
роторно-поршневым двигателем, за «Тарзаном» 
или удлиненным «Премьером» надо было отпра- 
вляться в Тольятти, то теперь все они представ- 
лены на московской площадке. Здесь же не ме- 
нее редкие (даже у стен завода) ВАЗ-21106 с 


двигателем «Опель», ландоле ВАЗ-21 21 83 и да- 
же снегоболотоход «Марш» ВАЗ-1922, который 
из-за немалых габаритов вынужден жить под от- 
крытым небом - на лневматиках в салон не въе- 
дешь! В ближайшее время ждут новую «Ниву», а 
вообще цель «Фаворита» - предложить клиентам 
полную, без исключений, тольяттинскую гамму 
моделей. 



За рулем миллионного «Фокуса» премьер-ми- 
нистр земли Саар (ФРГ) Петер Мюллер. 


I Московский шинный завод (МШЗ) и концерн «Континенталь» подписали протокол о наме- 

рениях, который предусматривает поэтапное приобретение контрольного пакета акций МШЗ 
германским концерном. Согласно этому документу, он инвестирует свыше 40 млн. долл, в 
модернизацию производственных мощностей МШЗ. 


ГОТОВЫ ПОМОЧЬ ВАЗУ. ПОКА НА СЛОВАХ 


ГИБДД: 65 ЛЕТ В СТРОЮ 
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Правительство РФ рассмотрело до- 
клад главы АвтоВАЗа Владимира Ка- 
данникова с оценкой современного 
положения российского автомобиле- 
строения и перспектив его развития. 
Как заявили в Министерстве науки, 
промышленности и технологий, «этот 
доклад станет отправной точкой в со- 
здании программы защиты и под- 
держки отечественного автопрома. 
Разработка этой программы прежде 
всего должна защитить страну от пре- 
вращения в автомобильную свалку Ев- 
ропы и сделать отечественный авто- 


пром ведущей отраслью промышлен- 
ности». Детальная программа по соз- 
данию холдинга «АвтоВАЗ-Ижмашав- 
то-ТагАЗ» с финансовым участием 
Правительства страны, видимо, будет 
представлена во второй половине года 
- дело в том, что в бюджете 2001 года 
финансовая поддержка автомобиль- 
ной отрасли не заложена. Из этого в 
частности следует, что пока АвтоВАЗу 
придется доводить «Калину» до кон- 
вейера (а ее серийное производство - 
одна из главных целей создания хол- 
динга) на собственные средства. 



Третьего июля 1936 года в реестре профессий тог- 
дашнего СССР появилась еще одна - госавтоинспектэр. 
Именно в тот день правительство СССР утзердило «По- 
ложение о государственной автомобильной инспекции». 
С тех пор прошло 65 лет: изменилась страна, в которой 
мы живем, изменилось название самой службы, другими 



стали ее масштабы, труднее задачи. Надо организовать 
движение таким образом, чтобы оно шло по возможно- 
сти без остановок, с минимальным числом аварий. 

От имени читателей журнала редакция поздравляет 
всех сотрудников ГИБДД - ветеранов и тех, кто сегодня 
несет свою нелегкую службу - с юбилеем и желает твер- 
до и неподкупно охранять порядок на дорогах. 
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ФОРМУЛА 1 ОБРЕЛА У НАС МИЛЛИОНЫ ПОКЛОННИКОВ, И МЫ РЕШИЛИ ПРЕДСТАВИТЬ В НАЧАЛЕ 
НОМЕРА ИНФОРМАЦИЮ, ПОЛУЧЕННУЮ ДЛЯ НИХ ИЗ СТОЛИЧНЫХ ИСТОЧНИКОВ. ПОКА БЕЗ ВСЯКИХ 
КОММЕНТАРИЕВ. ОНИ ПОСЛЕДУЮТ В ОДНОМ ИЗ БЛИЖАЙШИХ НОМЕРОВ ЗР. 


«КОЛЬЦО» ЗАВЕРТЕЛОСЬ 

ОДНОЙ ТРАССЫ ФОРМУЛЫ 1 - МАЛО. 


ХОТЯТ ВТОРУЮ 

ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / «РРЙСИНГ МЕДИА.. 

В последние дни прошлого века мос- 
ковская мэрия и британская компа- 
ния «ТѴѴК Групп» подписали согла- 
шение о строительстве современной го- 
ночной трассы в Нагатинской пойме 
Москвы-реки. Ее сейчас занимает плохо 
обустроенный и, по сути, превратив- 
шийся в свалку парк. Идеи создать 
здесь центр авто- и мотоспорта озвучи- 
вались еще в 80-х. Теперь же пообещали 
начатъ работы этим летом! 

Точная дата подписания договора с 
фирмой Тома Уокиншоу, известного 
больше как владельца команды «Эрро- 
уз», - 15 декабря. Механизм создания в 
Москве автодрома для гонок формулы 
1 (разумеется, и не только для них) при- 
шел в действие несколько раньше. В 
сентябре почти одновременно вышли 
распоряжения правительства Москвы о 
создании рабочей груш гы «по Молжа- 
ниновскому району» (близ аэропорта 
«Шереметьево») и ОАО «Нагатино». А 
еще раньше, в феврале 2000-го, столицу 
посетила группа зарубежных экспер- 
тов. Она провела сравнительное иссле- 
дование двух территорий для гоночной 
трассы - «Нагатинской» и «Шереметь- 
евской». 

Участок земли между Ленинград- 
ским шоссе и аэропортом «Шереметье- 
во» господа Гай Остин и Хемиш Браун 
решительно отвергли, найдя лишь три 
плюса и аж 22 минуса! Нагатинская 

Дизайн-проект автодрома в Нагатина В таком виде 
он подошел бы для гоізок практически любого 
уровня, кроме формулы 1, требующей длины круга 
не менее 4,5 км и не менее 15 га под автостоянок. 



пойма, по их мнению, куда более иред- 
почтительнее, не говоря о том, что 
стройка по их расчетам там обойдется в 
три раза (!) дешевле. 

Нынешней же весной, в марте, точно 
такую же работу проделал «сам» Гер- 
ман Тйлке. (Об этой колоритной фигу- 
ре чуть ниже.) Причем уже после пере- 
говоров Москвы с Международной ав- 
томобильной федерацией. На них сто- 
лицу представлял глава департамента 
по спорту и туризму правительства Мо- 
сквы Григорий Антюфеев (он же вице- 
президент Российской автомобильной 
федерации), ФИА - президент Макс 
Мосли и вице-президент, формально 
владелец формулы 1 Берни Экклстоун. 
За всю историю формулы 1 в СССР и 
России диалога на столь высоком уров- 
не никогда еще не было! Хороший знак? 
Безусловно. 

А теперь о Германе Тилке - немецком 
архитекторе и проектировщике, извест- 
ном в мире как автор великолепного ав- 
тодрома «Сепанг» в Малайзии. Он бли- 
зок к Экклстоуну и, как говорят злые 
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языки, где приложил руку Тилке, там 
быстро появляются Гран-при. Если ве- 
рить этим слухам, в Нагатино формула 
1 не придет никогда. Изучив и измерив 
обе территории, г-н Тилке в своем отче- 
те однозначно рекомендовал Шере- 
метьево. И представил сравнительную 
таблицу. Может и не вполне объектив- 
ную, но позволяющую понять ход мыс- 
ли творца. 

В самом деле: на 108 свободных гек- 
тарах в Нагатино создателю «Сепанга» 
просто негде развернуться. Да и окру- 
жающий пейзаж - страшноватые про- 
мышленные и незамысловатые жилые 
постройки - смутил архитектора. Б 
Шереметьеве же в его распоряжении 
300 га. Это больше, чем площадь «Се- 
панга», знаменитых «Хоккенхаймрин- 
га» в ФРГ, испанской «Барселоны». От- 
метил Тилке и превосходную топогра- 
фию участка. 

Пока неизвестно, какое решение при- 
мет Москва, получив такой отчет Гер- 
мана Тилке. Возможно, ход будет дан 
обоим проектам - мэр Юрий Лужков 
считает, что мегаполису не помешают и 
две стационарные гоночные трассы. Но 
в любом случае к 2003 году, какбыло за- 
явлено изначальпо, автодром формулы 
1 вряд ли будет готов. Дело не только в 
финансовых вложениях. Любое строи- 
тельство такого масштаба требует ог- 
ромного объема «бумажной» работы и 
всяческих согласований. 

Впрочем, формулой 1 интересу ется 
не только Москва. Из всех проектов вы- 
деляется питерский. ЗАО «Пулковское 
кольцо», созданное распоряжением гу- 
бернатора в январе 1599 года, планиру- 
ет построить автодром в районе аэро- 
порта « Пу\ково». И, что самое интерес- 
ное, тоже хочет воспользоваться услуга- 
ми Германа Тилке ... I » I 



ОЦЕНОЧНАЯ ТАБЛИЦА (автор - Г. ТЙЛКЕ) 


Шереметьево 

Нагатино 

Расположение па отношению к центру Москвы, км 

25 

8 

Инфраструктура автомобильных дорог 

Отличная 

Удовлетворительная 

Инфраструктура железных дорог 

Хорошая 

Отличная 

Расстояние оі аэропорта, км 

2 

35 

Размер территории 

Более нем достаточный 

Почти непригодный 

Условия проектирования 

Без ограничений 

Много ограничений 

Будущее развитие территории 

Предполагается 

Много ограничений 

Эффективность затрат 

Высокая 

Низкая 

Интеграция в прилегающую территорию 

Выполнима 

1 рудно выполнима 
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Картинки с «площадки молодняка»: уже не единичные экземпляры, а серия. 


-Аигда-то в опытно-промыш- 
ленном производстве автомо 
били собирали на подъемни- 
ках. Нынче на конвейере <*о 


ках. Нынче на конвейере, по 
г і^му вперемежку с ВАЗ-21 31 


и ВА м тег^рь идет и но- 
вая Нива». 




ТЕКСТ. ©ОТО ) ВАДИМ КРЮЧКОВ 

Д лившиеся не одтш год переговоры Авто- 
ВАЗа и «Дженерал моторе» наконец-то 
увенчались созданием совместного пред- 
приятия по выпуску вседорожника ВАЗ-2123. 
Объем инвестиций, основные задачи участни- 
ков проекта, мощность нового производства, 
начало выпуска определены (ЗР, 2001, № 4). 
Что же еще? 

Начать с того, что к моменту выпуска в свет 
этого номера ЗР договор еще не был подпи- 
сан. Наверно, недостает согласования дета- 
лей. Кому не известно, что, даже имея в руках 
соглашение о СП, полный пакет документов 
сразу не проштампуешь печатями. Бумажная 
бюрократия вокруг «Нивы» может растя- 
нуться еще не на один месяц. 

Ну а как быть с самим автомобилем, кото- 
рый собирают в опытно-промышленном про- 
изводстве ВАЗа? По предварительной догово- 
ренности, с вступлением в силу совместного 
документа выпуск опытных партий новых 
«нив» и их продажи должны быть прекраще- 
ны. А вдруг что-нибудь пойдет не по плану, за- 
тянется, забуксует? Да и покупатель не хочет 
ждать: растущее число заявок от дилеров на 
ВАЗ-2123 можно сравнить разве что с лавиной. 

На заводе в этой ситуации посчитали, что 
пока зажигать красный свет новой «Ниве» по 
меньшей мере недальновидно. При том, что 
ждать реализации проекта куда проще, чем 
обременять себя выпуском мелких серий. Как 
бы там ни было, ВАЗ сборку «двадцать треть- 
ей» «Нивы» весной не прерывал - машины 


сходили с конвейера опытно-промышленного 
производства. Более того, если в начале лета в 
бумажно- договорных отношениях партнеров 
не наступит полной ясности, ОПП готов уве- 
личить выпуск до 250 автомобилей в месяц и 
к копну нынешнего года собрать около двух 
тысяч товарных машин. Вот так бы шаг за ша- 
гом, без перерывов и томительных пауз пе- 
рейти от «Нивы» вазовской к «Ниве-Шевро- 
ле». Пусть покупатель сам решает, брать ли 
сейчас синицу или потом журавля. 

Особое, я бы сказал, трепетное отношение 
заводчан к этой модели вселяет уверенность, 
что новая «Нива» в России будет при любом 
раскладе, и поклонникам вазовских полно- 
нриводников не стоит опасаться за ее судьбу. 
Чтобы не бытъ голословным, предлагаю фото, 
сделанные мной в Тольятти нынешней весной. 

И еще одно сообщение. Вскоре ВАЗ-2123 по- 
явится в редакции «За рулем» - для испыта- 
ний. Автомобиль собран по технической до- 
кументации 1998 года, как, впрочем, и все ос- 
тальные, что сходят с конвейера ОПП. Это, 
так сказать, новая «Нива» в первозданном ви- 
де - нолнонриводник, предшествующий эпо- 
хе «Шевроле». Что ж, оценим его, изучим до 
последней гайки, а в будущем сравним с «Ше- 
ви-Нивой», созданной уже совместным пред- 
приятием. Кстати, специалисты утверждают, 
что стоимость предложенных фирмой «Дже- 
нерал моторе» доработок - чуть больше ста 
долларов на один автомобиль. Похоже, гло- 
бальных изменений конструкция не претер- 
пит. |ЗР[ 
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/СТРАХОВАНИЕ 

И ГРАЖДАНИНОМ 
БЫТЬ ОБЯЗАН 



ТЕКСТ / ИГОГЬ МОГЖАРЕТТО 

ринятый в первом чтении новый 
закон определяет компенсацию по- 
страдавшему в ДТП до 400 тысяч 
рублей: 240 тысяч - на возмещение вре- 
да здоровью., 160 тысяч - на ремонт ав- 
томобиля. 

Свершилось! Государственная Дума 
приняла в первом чтении закон «Об обя- 
зательном страховании гражданской от- 
ветственности владельцев і раншортных 
средств». Еще в далеком 1924 году (!) 
Совнарком СССР впервые рассмотрел 
этот вопрос, к нему возвращались и поз- 
же - в конпе 60-х, в начале 80-х и 90-х. 

В 1994 году проект закона был внесен 
в Госдуму Правительством. С этого мо- 
мента разные его варианты находились 
в очереди на рассмотрение нижней па- 
латой парламента. Дважды Госдума от- 
клоняла законопроект, в последний раз 
- в декабре прошлого года. Возражении 
было множество - многие депутаты 
сгремились всеми силами протолкнуть 
вариант «своих» страховщиков и зава- 
лить все остальные. Нов качестве глав- 
ного аргумента, как всегда, фигуриро- 
вала защита электората: «опять бедных 
автомобилистов пытаются обложи гь но- 
выми налогами». Проект отігравили на 
доработку. А в апреле неожиданно при- 
няли буквально на «ура». Второе и тре- 
тье чтения ожидаются осенью, и, если 
это случится, уже с нового года мы ока- 
жемся в одном ряду с другими цивили- 
зованными странами, включая брат- 
скую Белоруссию и соседнюю Украину 
Единственной страной в Европе, где не 
будет такого закона, останется Армения. 
Еще около 30 беднейших государств 
Азии, Африки и Латинской Америки 
сегодня в одном списке с нею. 

ТАК ПОЧЕМ СТРАХОВКА? 

Что же это такое - страхование авто- 
гражданской ответственности, которое 
пугало депутатов почти как право сво- 
бодной продажи земли? Как объяснил 
начальник отдела автосграхования ком- 
пании «Ингосстрах» Андрей Колоколь- 
ников, страхование іражданской ответ- 
ственности - это страхование владельца, 
а не машины. Если некий владелец Ива- 
нов оказался виновен в ДТП, то не он, а 
страховая компания выплачивает ком- 
пенсацию потерпевшему Петрову. Ива- 
нов же отвечает как виновник аварии 
перед ГИБДД (скажем, платит штраф), 
а потом ремонтирует собственную ма- 
шину за свой счет. 


- В старом тексте был целый ряд не- 
достатков, которые устранены, - гово- 
рит один из разрабоі чиков документа 
депутат Владимир Тарачев. - Обяза- 
тельное страхование распространяет- 
ся на всех владельцев транспортных 
средств (ранее предлагалось исклю- 
чить автомобили Министерства обо- 
роны), а исключение сделано только 
для ТС, обладающих скоростью не бо- 


лее 20 км/ч, с двигателем рабочим п 

объемом не выше 50 см , а также заре- т 
гистрированпых в иностранных госу- I 

дарсівах. к 

Страховщику дано право отказать в с 

возмещении убытков, только когда вред в 

причинен во время соревнований либо ь 

учебной езды (ранее предлагалось и при в 

ДТП, которое произошло вне дорог об- г 

щего пользования). 3 




Законопроект предусматривает два 
тина страховых полисов, в зависимости 
от того, кто управляет автомобилем. Ав- 
товладелец самостоятельно выбирает - 
по какому из них страховаться. В пер- 
вом вообще не указываются пользовате- 
ли, и страховая компания несет ответст- 
венность вне зависимости от того, кто в 
момент аварии находился за рулем. В 
другом по заявлению страхователя на- 
зываются лица, которых он допускает к 
управлению, іакой полис, естественно, 
стоит меньше и позволяет максимально 
сократить расходы на страхование. 

Если к аварии привела неисправнос ть 
автомобиля или водитель в это время 
находился в состоянии алкогольного 
или наркотического опьянения, страхо- 
вая компания все равно обязана возмес- 
тить вред потерпевшему. Такова миро- 
вая практика. Но затем, согласно этой 
же практике, с виновника взыщут вы- 
плаченное. 

В новом законопроекте обозначены 
функции ФАГФ - Федерального авто- 
транспошного гарантийного фонда, ко- 
торый будет создан одновременно с вве- 
дением закона. Он не наделяется кон- 
трольными и властными функциями, 
его главная задача - организация вы- 
плат пострадавшим, а также разработка 
нормативно-правовых актов. Размер 
максимальной компенсации, на кото- 
рую смогут рассчитывать пострадавшие 
в ДТ П, определен в 4С0 тыс. руб. - вдвое 
больше, чем предполагалось раньше. Из 
этой суммы 240 тыс. пострадавшие 
вправе получить в качестве возмещения 
вреда здоровью, а 160 тыс. - на ремонт 
автомобиля. 

В нынешнем варианте закона нака- 
зание за отсутствие страховки не пре- 
дусмотрено, но депутаты считают, что 
эта мера обязательно будет включена в 
новый КоАП (кстати, судьба его долж- 
на решаться в этом году). Видимо, 
штраф за это правонарушение соста- 
вит 5 МРОТ (500 рублей на сегодняш- 
ний день). 

Между тем главный вопрос, волную- 
щий автовладельцев, - сколько же пла- 
тить за страховку? - остался без ответа. 
Депутаты решили, что рассчитывать 
конкретные суммы сподручнее все-таки 
специалистам из департамента страхо- 
вого надзора при Минфине, но, конеч- 
но, под их строгим контролем. Предста- 
вители Минфина уже заявили, что еже- 
годные выплаты должны составлять 
350-400 рублей. Точный размер суммы 


будут определять в зависимости от не- 
скольких факторов - характеристик ав- 
томобиля, водительского стажа владель- 
ца и характера использования машины. 
Скажем, «подснежники» - те, кто выка- 
тывает машину из гаража только летом, 
будут платить рублей по 150 в год, а ис- 
пользующие ее круглогодично для 
предпринимательской деятельности - 
все 800. Правда, не совсем понятно, из 
каких средств при столь низких ставках 
страхования будут выплачивать внуши- 
тельные суммы компенсации. Сегодня, 
чтобы застраховать граждане кую ответ- 
ственность на 10 тыс. долл., владелец 
«Жиг улей» заплатит в страховой компа- 
нии годовой взнос 140-180 долл..' Может, 
мы пойдем по белорусскому пути? 
I (резидент А. Лукашенко ввел здесь за- 
кон своим декретом, и уже второй год 
каждый автомобилист обязан заплатить 
ежегодно около 12 долл. Гакие низкие 
ставки компенсируются за счет бюдже- 
та (есть специальная строка!) и высоких 
ставок для проезжающих по террито- 
рии рангу блики граждан других стран, 
в том числе и России. Только где нам 
взять столько иностранных путешест- 
венников? 

ПОРЯДОК ВЫГОДЕН ВСЕМ 

- Сегодня у нас в суды обращаются 
менее 8% потерпевших в ДТП, - г оворит 
депутат Владимир Тарачев. - А по искам 
о возмещении вреда при ДТП фактиче- 
ски взыскивают лишь 35-40% присуж- 
денных сумм! В результате потерпев- 
шие, по самым скромным подсчетам, 
недополучают 5 млрд, рублей ежегодно. 
В жизни же проблемы, возникающие 
при ДТП, чаще всего решаются непра- 
вовыми, даже криминальными метода- 
ми. «Высокая цена» этих проблем и пра- 
вовая безграмотность автовладельцев 
создают почву для коррупции в правоо- 
хранительных органах. 

Так что новый закон нужен всем. Ко- 
нечно же, в первую очередь его лобби- 
руют сами страховщики. Уже сейчас 
идет борьба за лицензии на право обяза- 
тельного автострахования. По данным 
ГИБДІ I, одних только владельцев легко • 
вых автомобилей у нас насчитывается 
свыше 20 миллионов. Они после приня- 
тия закона, помимо дорожного налога и 
сборов за ТО, ежегодно должны будут 
оплачивать и страховку. По оценкам 
разных экспертов, на счета страховых 
компаний может поступить от 5 до 10 (!) 
миллиардов долларов. Так что заявле- 


ниям иных страховщиков, что их дея- 
тельность по обязательному граждан- 
скому автострахованию будет убыточ- 
на, верится с трудом. 

Заинтересована в новом законе и 
П4БДД. Пока при «разборках на доро- 
ге» от инспектора, кроме составления 
акта, другой помощи ждать трудно, 
«выколачивать» же свои законные день- 
ги в любом случае приходится самому 
пострадавшему. С введением обязатель- 
ного автострахования, считает началь- 
ник Г У ГИБДД Вла димир Федоров, ко- 
личество ДТП на дорогах сократится - 
водители станут вести себя цивилизо- 
ваннее, Да, столкнулись, но - вызвали 
инспектора ГИБДД, составили прото- 
кол, затем обменялись копиями страхо- 
вых полисов и разъехались по своим де- 
лам. 

Закон больше всего нужен и самим ав- 
томобилистам: как бы ни обременитель- 
на д ля кого-то сумма страхового взноса, 
она несравнимо меньше возможного 
ущерба, не говоря уже о том, что изба- 
вит хотя бы от «подставлял». 

Закон предусматривает не только ма- 
териальную защиту водителя и пасса- 
жиров в случае ДТ1 1 - он открывает воз- 
можность совершенно по-новому орга- 
низовать автомобильную жизнь: воз- 
никнет неведомая нам система цивили- 
зованных взаимоотношений между ав- 
томобилистами, ГИБДД, страховыми 
компаниями, медицинскими учрежде- 
ниями, авторемонтными мастерскими и 
т. д. Правда, с одной лишь оговоркой: за- 
кон должен работать на защиту потре- 
бителя. А то ведь как часто у нас бывает 
- закон хорош, нужен, но только один у 
него недостаток - не действует. . . |м>1 

Что же это такое - страхование автограж- 
данской ответственности, которое пугало 
депутатов почти как право свободной про- 
дажи земли? Как объяснил начальник от- 
дела автострахования компании «Ингос- 
страх» Андрей Колокольни ков, страхова- 
ние гражданской ответственности - это 
страхование владельца, а не машины. Ес- 
ли некий владелец Иванов оказался вино- 
вен в ДТП, то не он, а страховая компания 
выплачивает компенсацию потерпевшему 
Петрову. Иванов же отвечает как виновник 
аварии перед ГИБДД (скажем, платит 
штраф), а потом ремонтирует собствен- 
ную машину за свой счет. 

Да, столкнулись, но - вызвали инспектора 
ГИБДД, составили протокол, затем обме- 
нялись копиями страховых полисов и 
разъехались по своим делам. 
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МОЖНО КУПИТЬ МАШИНУ 
КАК ПОЗАПРОШЛОГО, 

ТАК И ПОСЛЕДНЕГО ПОКОЛЕНИЯ 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН, АНАТОЛИЙ КАРПЕПКОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

С овсем недавно в редакции появились два новых авто 
мобиля - «Дэу-Нексия» и «Рено-Клио Символ». По- 
вод для приобретения именно этих машин очевиден: 
«Нексия» не первый год лидирует на российском рынке 
иномарок, а «Клио Символ», едва появившись в России, 
уже занял третью строчку в сводке о продажах за 1-й 
квартал года. Программу сравнительных испытаний «на- 
родных иномарок» мы анонсировали в апрельском номе- 
ре. Между тем их одометры уже отсчитывают четвертую 
тысячу километров. Хотя в угоду потребителю из инст- 
рукций ныне исключено слово «обкатка», нагружать ма- 
шины «но полной программе» с первых дней - не наш 
подход. Но все же пора узнать, на что снособны новички 
- благо, весеннее солнце просушило дороги автополигона. 

ИСТОРИЯ С ГЕОГРАФИЕЙ 

«Опель-Кадет» закончил писать немецкий период своей 
биографии в 1991 году: тогда в Германии его сменила 
«Опель-Астра», а оборудование для производства «Каде- 
та» переехало в Южную Корею. Освоившись гам под име- 
нем «Дэу-Рейсер», старичок искал счастья даже в Амери- 
ке под именем «Поитиак-Ле-Ман» - увы, без большого ус- 
пеха. В 1994-м все еще бравый, но уже ножилой «Кадет» 
перенес «изменение пола» и превратился в элегантную 
«Дэу-Нексия». 

В ней едва ли что-то изменилось, помимо внешности. В 
1997 год}'’ «Нексию» в Стране утренней свежести сменил 
«Ланос», а старая машина годом раньше переехала в сол- 
нечный Узбекистан, где выпускается по сей день. Выбор 
комплектаций невелик: базовая СЬ (к ней могут быть до- 
бавлены кондиционер и гидроусилитель руля) и СІ Е, где 
дополнением служит только кондиционер. 

«Рено-Клио Символ» столь богатой биографией похва- 
литься не может. Эта модификация европейского хэтчбе- 
ка «Рено-Клио» третьего поколения появилась в 1999 году 
специально для рынков развивающихся стран. Седан от- 
личается усиленной структурой кузова, специальной на- 
стройкой подвески, дополнительной защитой двигателя и 
агрегатов. Первоначальные планы сборки машины на 
предприятии «Автофрамос» в Москве пока не увенчались 
успехом, и сейчас в Россию поставляются машины с ту- 
рецкого завода «Рено». 

КОМПЛЕКЦИЯ И КОНСТРУКЦИЯ 

Надо сказать, в отделе испытаний подобрались люди са- 
мой разной комплекции: высокие и маленькие, худые и 
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«Что покорит 

российского 

автолюбителя: 

репутация, 

проверенная 

годами, или 

оригинальность 

новинки?» 


«Каждому 
из соперников 
присущ свой 
стиль, однако 
первый раунд 
единоборства 
не выявил явного 
лидера». 
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«Рено-Клио Символ» в базовой ком- 
плектации ЯМ намного скромнее. Сте- 
кла здесь поднимают и опускают 
вручную, замки закрывают - тоже. 

Из «удобств» - лишь гидроусилитель 
руля. Тахометра нет, как нет и крыш- 
ки «бардачка». Зато есть подушка 
безопасности для водителя; при этом 
задние подголовники отсутствуют. 

О тканевых обивках речь не идет - 
всюду жесткий, хотя и не «гремучий» 
пластик. Не слишком парадно, зато 
практично - моется в два счета. Цена 
такого автомобиля - $8400. Его до- 
оборудование, соответственно, обош- 
лось дороже - помимо сигнализации, 
пришлось расщедриться на централь- 
ный замок с приводами и магнитолу 
с парой динамиков. Итого - $9050. 


«Нексию» мы выбрали в комплекта- 
ции 6!_Е без кондиционера. При цене 
7600 долларов автомобиль неплохо 
оснащен; электроприводы замков, 
стеклоподъемников, противотуманные 
фары, гидроусилитель руля, магнито- 
ла с четырьмя динамиками и штыре- 
вой антенной (тоже с электроприво- 
дом). В комбинации приборов 
нашлось место для тахометра, 
а в формованных обивках дверей - 
для тканевых вставок. В общем, для 
недорогого автомобиля почти полный 
«джентльменский набор», не хватает 
разве что подушки безопасности. До- 
бавить пришлось только сигнализа- 
цию - без нее в столице никуда. 
Обошлось это в 300 вечнозеленых де- 
нежных единиц. Итого - $7900 








Открытый пластмассовый заливной патрубок 
бензобака «Нексии» - один из «атавизмов» 
благородного европейского происхождения. 
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полные, длтшнорукие и не очень. Ред- 
кий автомобиль удобен всем, особенно 
когда регулировок раз-два и обчелся. 
Полушка вперед-назад и наклон спинки 
- весь немудреный выбор в обеих маши- 
нах. Но посадка при этом совершенно 
разная. «Дэу» предлагает низкую, спор- 
тивную позицию с почти вертикальным 
рулем, «Рено» - расслабленно-вальяж- 
ную: «высоко сижу, далеко гляжу » с 
сильно наклоненным рулевым колесом 
Если основные минусы «Нексии» - 
неудобная посадка-высадка (мешает 
низко расположенный руль) и неудач- 
ный педальный узел (низко располо- 
женные педали с большим ходом), то 
главный «прокол» «Клио» - сиденье. 
Невысокому и худощавому в нем еше 
туда-сюда, а вот кому есть на что при- 
сесть. . . Ой! Голова в потолок, ноги длин- 
ны, руки коротки и даже не под грена- 
дерский рост сиденье сдвинуто до упора 
назад... Вы когда-нибудь видели эмбри- 
он в 120 кг весом? Приезжайте, пока- 
жем. Если к тому времени не поменяем 
сиденье. Конструкторы промахнулись? 


I іет, конечно: просто при короткой базе 
надо было усадить пятерых взрослых. 
Получилось? Да. двое худощавых рос- 
том 1,8 м запросто садятся друг за дру- 
гом. Места хватает и для ступней, и для 
коленей. А если кто-то выше или шире - 
это ею проблемы. 

ИНТИМНЫЙ РАКУРС 

Кажется, уже все предприятия мира 
освоили и хорошую покраску, и ровные 
зазоры (кроме, пожалуй, российских). 
Поглядишь на новый автомобиль - ду- 
ша радуется. Неужто все одинаковы? 
Посмотрите «с изнанки», что за «порт- 
ной» шил костюмчик? Сварные швы, 
антикор, расположение выпускной сис- 
темы, трубок, тросов, проводов - эти 
«мелочи» способны многое сказать 
опытному^ автомобилисту. 

У «Нексии» есть чем зацепиться за 
ухабы - тут и тормозные трубки, и топ- 
ливопроводы. и пластмассовые брызго- 
вики моторного отсека. Защита в стан- 
дартной комплектации не предусмотре- 
на. Дорожный просвет без нагрузки, 
правда, немал - 155 мм. Датчик уровня 
топлива и вовсе торчит разъемами вниз, 
как раз для московских соленых зим 
(впрочем, несмотря на столь неудачное 
расположение, на другой редакцион- 
ной «Нексии» он на удивление живуч: 
три зимы ему не помеха). Как и почему' 
ломаются задние пружины, можно до- 
гадаться сразу - на нижнюю чашку опи- 
рается едва ли четверть самого малень- 
кого вика. В общем, па взгляд снизу - 
обычный европейский автомобиль - нет 
там по-настоящему' плохих дорог. На 
проугиины сзади надеяться не стоит: хо - 


Салон «Дэу» достаточно вместителен, заднее 
сиденье просторное, посадха назад удобная. 
Правда руль расположен низко да и педальный 
узел не слишком удачен. 


тите взять кого-то на бу хсир - либо при- 
готовьтесь менять бампер, либо заранее 
ставьте фаркон. 

«Рено» делало свой «Символ» без рас- 
чета на автобаны. В Турции дороги есть 
разные, колдобин и )*хабов хватает. А 


ТЕХНИКА 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

Погодные условия: температура 14%. давление 744 мм. рт ст , I 

1 влажность 80%, покрытие - сухой асфальтобетон 


<Дэу- 

Нексня» 

«Рено- 

Клио 

Символ» 

Весовые характеркетжи 

Снаряженная масса, кг 

1030 

986 

Нагрузка на переднюю ось, кг 

610 

(59,2%) 

603 

(61,2%) 

Нагрузка на заднюю ось. кг 

420 

(40,8%) 

383 

(38,8%) 

Динамические качества 

'нагрузка частичная - 2 чел. > 25 кг) 

Разгон с: 

0-40 км/ч 

2,8 

2,6 

0-60 км/ч 

5,7 

5.2 

0-80 км/ч 

9,2 

8,8 

0-100 км/ч 

14,3 

13.1 

0-120 км/ч 

21,4 

21,0 

0-140 км/ч 

34,9 

32,3 

0-160 км/ч 

- 

- 

0-400 м 

18,9 

113,9 км/ч 

18,7 

114,7 км/ч 

0—1 0С0 м 

35.6 

141,4 км/ч 

36.1 

1 43,2 км/ч 

Максимальная скорость, км/ч 

161,6 

163.6 

Погрешность спидометра, % 

2,8 

6,7 

Эластичность, с 

60-100 км/ч (IV) 

15.6 

12.5 

80-120 км/ч (V) 

28,4 

19,2 

Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1215 

1184 

50-0 км/ч 

557 

519 

Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

47,7 

48,0 

замедление, м/с 2 

8,1 

8,0 




потому и выглядит «Клио» снизу как 
броневик. Зашита моторного отсека из 
толстого стального листа, накладки ук- 
рывают трубопроводы - оторвать что- 
нибудь сложно. А массивные втулки 
амортизаторов: интересно, камазовские 
не подойдут? Низшая точка без наіруз- 
ки - у стабилизатора поперечной устой- 
чивосш. Ничего, этот «лом» все выдер- 
жит, да и крепление у него мощное. Сза- 
ди подвеска - почти как у «Нексии», не 
хватает только стабилизатора. Кстати, 
прускины здесь тоже бочкообразные, 
только вот чашки « правильные». 

НА СТАРТ, ВНИМАНИЕ... 

Попискивая при разгоне ведущими 
колесами, «Клио» и «Нексия» умчались 
по динамометрической дороге полиго- 
на. Бесконтактный оптический спидо- 
метр измерительного комплекса «Кор- 
рейе» зафиксировал их показат ели с ма- 
ксимальной точностью. Реальное состя- 
зание в скорости выглядело бы так: вы- 
рвавшись со старта на нолкорпуса впе- 
ред, «Символ» постепенно уходит в от- 
рыв после 80 км/ч. Максимальная ско- 
рость обеих машин довольно близка, но 
если « Дэ у» достигает ее на четвертой пе- 
редаче, то «Рено» уверенно продолжает 
разгон и на нятой - передаточные числа 
у него заметно короче. Соответственно, 
и эластичность (разгон без переключе- 
ния передач) у «Символа» лучше. Если 


на четвертой передаче «Нексия» еще 
как-то соперничает, то на пятой «Рено» 
уезжает от нее, словно от стоячей. 

Зато узбекский «Дэу» может похва- 
стать точным спидометром - даже на 
скоростях, близких к максимальным, 
его погрешность меньше 5 км/ч. Б про- 
тивоположность ему, «Рено» склонен 
преувеличивать свои возможности - 
при небольшом ноігугаом ветре нетруд- 
но положи гь стрелку на отметку «180». 

Как дела с тормозами? Неплохо - по 
меркам «дешевых» автомобилей. В тре- 
бования ГОСТа машины уложились с 
внутнительным 10-метровым запасом, 
хотя и не показали особых достижений. 
На фоне моделей-лидеров, чей тормоз- 
ной путь со 1 00 км/ч на 8-10 метров ко ■ 
роче, их показатели очень скромны. 
«Гонщикам» на заметку: у обоих авто- 
мобилей тормоза склонны к перетреву 
при многократном срабатывании. Уже 
после четырех-пяти попыток усилие на 
педали превосходит разумные пределы, 
а тормозной путъ заметно возрастает. 
Причем усилие быстрее растет у «Нек- 
сии», а вот’ эффективность торможения 
больше падает у «Клио». При «холод- 
ных» тормозах усилие для блокировки 
колес у обеих машин очень мало: всего 
130 Н у «Дэу» и 160 Н - у «Рено». При 
этом педаль «Нексии» отличается низ- 
кой информативностью и неприятным 
«вязким» ощущением. 







СУБЪЕКТИВНО ОБ ОБЪЕКТИВНОМ 

Комфорт и управляемость: тут без 
компромисса никуда. Либо одно, либо 
другое. Иначе - очень дорого, а то еще и 
ненадежно. Здесь - и недорого, и про- 
сто. Посмотрим, что получилось? 

Мелкие неровности подвеска «Нек- 
оим» проглатывает без труда, с крупны- 
ми - шумно, но справляется, «волн» на 
дороге не замечает. Еще бы «запас проч- 
ности» побольше - цены машине не бы- 
ло. Что на поворотах? Тоже недурно. В 
пределе - ощутимая недостаточная по- 
ворачиваемость, под сброс газа - плав- 
ный, с заметным запаздыванием занос. 
Все прогнозируемо и ожидаемо - ника- 
ких сюрпризов. Разве что неожиданно 
«пустой» руль требует внимания, да и к 
тормозам нужна привычка. 

«Клио Символ» плохих дорог не боит- 
ся - он их не замечает. Ямы, сколы, тре- 
щины, «стиральная доска», колдобины. 
Как на воздушной подушке - тихо, не 
болтает, не трясет... А теперь - побыст- 
рее. ; ак тоже надежно, вот только все 
время приходится подрулива гь. 

А если по торной дороге, да «на все 
деньги»? Ох! Еще круга не сделал, уже 



всех помянул - от Мнемосины, ма тери 
Клио, до Мирей Матье! Однако, если в 
поворот заезжать не сразу, а в два при- 
ема, то выходит неплохо. Сначала про- 
жал подвеску, потом повернул - на ров- 
ном покрытии ни раскачки, ни неожи- 
данных соскальзываний то передними, 
то задними колесами. Хочется резко- 
сти? Забудьте: подвески «Клио» - для 
спокойной езды. Крены, диагональная 
раскачка и сопутствующие ей курсо- 
вые колебаішя охладят пыл торопяще- 
гося водителя. Ничего плохого не про- 
изойдет, но и удовольствия от быстрой 
езды не будет - комфорт требѵет 
жертв. 

ВОТ И ПОЗНАКОМИЛИСЬ 

«Дэу-Нексия» - мастер компромис- 
сов. Умело маскируя свои недостатки, 
она не претендует на яркую индивиду- 
альность — этакий спокойный «середня- 
чок». Но цифры продаж показывают, 
что доступная цена примиряет потреби- 
теля с бесхарактерностью «Нексии». 

«Рено-Клио Символ» на компромиссы 
не идет - он готов жертвовать одними 
качествами ради других. Результат тако 
го подхода: ряд неоспоримых, даже яр- 
ких достоинств чередуется со столь же 
заметными недостатками. Впрочем, са- 
мый явный - завышенная цена. Именно 
из-за нее «Символ» пока не составил 
«Нексии» более жесткой конкуренции. 

Р. 5. На очереди - подробное исследование 
эргономики рабочего места в обеих маши- 
нах. Наши рекомендации и опыт эксплуа- 
тации - в ближайших номерах. ізрі 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
Жданные производителя) 



«Дзу- «Рено- 

Нексия» Клио 

Символ^ 


:К0- 

ІИО 

вол» 


1 ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Число мест 

5 

5 

Снаряженная масса, кг 

969 

940 

Полная масса, кг 

1404 

1460 

Длина, мм 

4482 

4150 

ширина, мм 

1662 

1639 

высота, мм 

1393 

1415 

База, мм 

2520 

2471 

Колея спереди, мм 

1400 

1406 

сзади мм 

1406 

1386 

Дорожный просвет, мм 

160 

160 

Объем багажника, л 

530 

500 

Максимальная скорость, км/ч 

163 

170 

Время разгона 0-100 км/ч. с 

14,6 

12,5 

Радиус поворота, м 

5,5 

5,4 

Расход топлива шоссе, л/100 км 

1 5,7 

5,7 

город, л/100 км 

93 

9.7 

Запас топлива, л 

50 

50 

Топливо 

АИ-92 

1 ДВИГАТЕЛЬ 1 

Расположение 

спереди поперечно 

Конструкция 

рядный, четырех- 


цилиндровый 

" Число клапанов на цилиндр 

і 

1 

Рабочий объем, см 3 

1498 

1390 

Диам цил х ход поршня, мм 

76,5x81,5 

75,8x77 

Степень сжатія 

8.6 

9,5 

Мощность, кВт/л. с 

55/75 

55/75 

при об/мин 

5400 

5500 

Крутящий момент, Н м 

123 

114 

при об/мин 

3200-3400 

4250 

ТРАНСМИССИЯ 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

механическая 


пятиступенчатая 

Передачи 

3,55:1,95; 

3,37; 1,86: 


1,28:0.89; 

1,32; 1,03; 


0,71; 

0,79 


з. х - 3,33 з. х. - 3,55 

Главная передача 

4,19 

4,07 

ПОДВЕСКА 1 

спереди 

независимая типа «Мак- 


Ферсон» со стабилиза- 


тором поперечной 


устойчивости 

сзади 

упругая торсионная 


балка со стабили- 


затором 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 1 


ТОРМОЗА 


реечное с усилителем 
с усилителем 


спереди 


дисковые дисковые 
вентили- 
руемые 


сзади 


ШИНЫ 


барабанные 
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ТЕХНИКА | 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / АНАТОЛИЙ ФОМИН, 

ФИРМА «ОПЕЛЬ» 

Н астоящий спортивный автомо- 
биль? Подразумевается, что коли- 
чество лошадиных сил под его 
длинным пологим капотом превосходит 
три сотни, а нулей на ценнике - 
не меньше пяти. Большинству о таком 
снаряде остается только мечтать. Одна- 
ко острых водительских ощущении и 
незаурядной данамики можно достичь 
куда меньшими затратами. Нужно од- 
но: максимально снизить массу машины 
- тоща возможностей скромного мото- 
ра станет достаточно. А если применить 
в ней как можно больше узлов и деталей 
от недорогих серийных моделей, то и 
цена окажется вполне умеренной. 


ЗАЯВКА НА СЕНСАЦИЮ 

Двухместный спортивный автомо- 
биль с центральным расположением 
двигателя «по определению» отвергает 
претензии но части посадки и вмести- 
мости. Подобные машины строятся вок- 
руг силового агрегата и водите \я жест- 
кий каркас, идеальная развесовка и от- 
личная аэродинамика важнее большого 
багажника и удобных дверных проемов. 

Прием, который публика оказала 
прототип}' «Опеля-Снидстер» весной 
1999 года в Женеве, убедил руководство 
компании резко ускорить подготовку 
производства машины. 

Серийный автомобиль, конечно, 
очень похож на женевский прототип. 
При ближайшем рассмотрении их от ди- 
чают главным образом, «мелочи», под- 


сказанные требованиями аэродинами- 
ки. Пониженная кромка задней части 
крыши теперь соседствует с новым 
спойлером, призванным увеличить 
прижимающую силу на задних колесах. 
Как-никак в Германии можно разо- 
гнаться на автобане за 200 км/ ч, а пове- 
дение машины должно ос таваться про- 
гнозируемым и безопасным даже на ма- 
ксимальной скорости. 

ФОРМА И СОДЕРЖАНИЕ 

В работе над новым обликом автомо- 
биля высокий полет мысли дизайнера 
нередко расшибается вдребезги о же- 
лезные доводы технолога. Ес\и послед- 
ний аргументированно доказывает, что 
деталь такой формы с радиусами такой 
кривизны и таким коэффициентом вы- 




ОПЕЛЬ-СПИДСТЕР» - НИЧЕГО ЛИШНЕГО /ПРЕЗЕНТАЦИЯ 
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тяжки отштамповать невозможно, го са- 
мые эмоциональные возражения не по- 
могут. 

Одного взгляда на формы «Спидсте- 
ра» достаточно, чтобы понять, как вы- 
глядит худший из ночных кошмаров 
технолога. Между тем здесь пет ничего 
невозможного. Если, конечно, использо- 
вать не штампованный стальной лист, а 
панели, формованные из пластика, и 
армированного стекловолокном. Они 
просто приклеены к алюминиевой про- 
странственной раме кузова. Такая тех- 
нология, конечно, неприемлема для ма- 
шин, выпуск которых исчисляется сот- 
нями тысяч, но для 3000 «спидстеров» в 
год она дает серьезную экономию на ос- 
настке. Фирма утверждает, что достигла 
такого качества панелей, когда им не 
нужна дополнительная обработка пе- 
ред окраской. Кстати, производят 
«Спидстер» на заводе «Лотос труп» в 
Хейтеле, Великобритания, вместе с из- 
вестным «Лотосом-Элие». 

Алюминиевая рама «Опеля-Спид- 
стер» весит всего 71 кг. Конструкция ее 
весьма схожа с той, что применяется гта 
«Лотосе» - продольные балки и попере- 
чины изготовлены методом экструзии 
(выдавливания) и соединены эпоксид- 
ным клеем. Традиционно заготовки де- 


талей поставляет норвежская фирма 
«Гидро Отомстив > - ведущая в области 
экструзии, гидроформования и компо- 
зиционных материалов. Специальный 
энергопоглощающий короб в передней 
части рамы повышает пассивную безо- 
пасность автомобиля. Немногочислен- 
ные стальные детали кузова - подрам- 
ник двигателя и дуга безопасности за ка- 
биной. Результат авангардизма констру- 
кторов выражен не только в мизерной 
массе, но и во внушительной жесткости 
на кручение: 9800 Н-м/градус - показа- 
тель, скорее, гоночного, чем дорожного 
автомобиля. 


КОСТЮМ АДАМА 

Если вершъ Библии, го фиговый лист, 
давший начало всему разнообразию се- 
годняшней моды, Адам примерил не 
сразу, и ничего хорошего из обновки не 
получилось. 

Точно так же и со спортивным авто- 
мобилем, где любая лишняя деталь, 
пу сть даже сделанная с самыми благими 
намерениями (для повышения комфор- 
та), «порочна» по своей сути. Простор- 
ный салон, электроприводы и кондици- 
онеры, большие мят кие сиденья, шумо- 
изолягщя и толстые ковры — все липший 
вес, для компенсации которого нужны 


новые лошадиные силы - но с ними 
прибавится и килограммов. Круг замк- 
нулся. 

Алюминиево-пластиковое тело 
«Спидстера» не нуждается в том, чтобы 
прикрываться лотогочислениьгми внут- 
ренними обивкам;і, ибо в нем нет ниче- 
го срамного. Даже скромная пластико- 
вая отделка салона выглядела бы здесь 
нелепо, как спортивные трусы на бед- 
рах древнегреческого олимпийца. Не 
стоит искать регулировок руля, элект- 
роприводов стекол и зеркал - все это хо- 
зяйство прекрасно управляется стиль- 
ными алюминиевыми рукоятками. 

Нет даже регулировки спинки сиде- 
нья по наклону - особенности «архитек- 
туры» вашей поясницы придется ком- 
пенсировать небольшой камере, кото- 
рую можтго подкачать с помощью мини- 
атюрной резиновой груши. Да и слой 
мягкого наполнителя в кресле от силы в 
пален толщиной. Какой уж тут массаж с 
вентиляцией. . . 


ЭМОЦИИ И РЕАКЦИИ 
Сто сорок семь лошадиных сил, воз- 
можно, не очень впечатляющая цифра, 
если не назвать вторую. Снаряженная 
масса «Опеля-Спидстер» - 870 кг. Более 
150 л. с. на тонну - это уже серьезная за- 
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ТЕХНИКА 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: число мест 2; снаряженная масса - 870 кг; полная мас- 
са-1050 кг; максимальная скорость - 217 км'ч; время разгона с места до 100 
км/ч - 5,9 с; средний расход топлива (2/3 загородного и 1/3 городского циклов) 
- 8,5 л/1 00 км; загас топлива - 40 л; топливо - неэтилированный бензин с окта- 
новым числом 91 -98, РАЗМЕРЫ, мм: длина - 3786; ширина - 1708, высота - 
1117; база - 2330; колея спереди/сзади - 1450/1488; объем багажника - 205 л, 
двигатель: бензиновый рядный, че т ырехцияиндровый, четыре клапана на 
цилиндр, расположен в базе поперечно; рабочий объем - 2193 см 3 , диаметр ци- 
линдра и ход поршня - 86x94,6 мм; степень сжатия - 1 0; мощность - 1 08 кВт/1 47 
л. с. при 5800 об/мин: максимальный крутящий момент - 203 Н м при 4000 
об/мин. трансмиссия: привод на задние колеса; коробка передач - меха- 
ническая пятиступенчатая; передаточные числа - 1 -3,73; II -2,14; III — 1 ,41 ; IV — 
112; V — 0,89; з. х, - 3,31; главная передача - 3.74. подвеска: независимая 
на двойных лоперзчных рычагах, тормоза: с усилителем и АБС. дисковые, 
вентилируемые, рулевое управление: реечное без усилителя, размер 
ШИН: спереди - 175/55П17, сзади - 225/45В17 
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явка. Фирма обещает разгон до 
100 км/ч менее чем за 6 секунд. Непло- 
хо для машины стоимостью 25 тыс. дол- 
ларов, не правда ли? Пора и за руль. 

Эх, ну почему так не везет с погодой? 
Времени на общение с машиной всего 
ничего, а на улице моросит мелкий дож- 
дик. Хотелось бы прокатиться и без кры- 
ши, благо снять ее можно за пару минут. 
Но приходится забираться в машину с 
установленным верхом - не самое лег- 
кое занятие. Порог двери почти у коле- 
на, а край крыши чудь ниже пояса - 
только представьте, как надо изогнуть- 
ся, чтобы попасть внутрь! 

Тем не менее, за ру лем можно устро- 
иться вполне удобно, хотя диапазон 
продольной регулировки значительно 
уже, чем в любом другом «Опеле». По- 
ворот ключа зажигания. . . а в ответ ти- 
шина. Чтобы пустить двигатель, надо 
нажать единственную кнопку на «Тор- 
педо». Лишь тогда салон - нет, все-таки 
кокпит - наполнится звуками работаю- 
щего двигателя. Когда в автомобиле 
практически отсутствует термоизоля- 
ция, а мотор буквально за спиной води- 
теля, ожидаешь сильного впечатления. 

ПОЛНЫЙ ГРИНПИС 

Нет, рева гоночного болида из двой- 
ной выхлопной трубы вы не услыши- 
те. «Спидстер» полностью отвечает 
требованиям по шуму дл я легковых 
автомобилей - 74 дБ (А) снаружи. К 
счастью, в Европе (в отличие от 
России) не догадались ввести 
нормы внутреннего шума. 

Иначе инженерам «Опе- 
ля» пришлось бы осно- 
вательно подавить звук 
впуска, сопровождаю- 
щий работу мотора. В 
движении он меняется от не- 
довольного сопения на холо- 
стых оборотах до басовитого рокота. 


когда стрелка тахометра заваливается 
на отметку «5000». Такая «звуковая до- 
рожка» просто провоцирует лишний 
раз прижать педаль газа. 

Вот только характер двигателя совсем 
не гоночный! Механических шумов поч- 
ти не слышно, вибрация более чем уме- 
ренная - спасибо двум уравновешиваю- 
щим валам. Тянет отличію чуть ли не с 
холостых оборотов, заметно веселеет 
после 3500, неплохо крутится - при- 
драться вроде бы не к чему. Не хватает 
только характера, моментальной реак- 
ции на газ или мощного «подхвата» - уж 
слишком все гладко. Увы, но, видимо, 
требования по токсичности Евро IV од- 
нозначно диктуют такую «отстранен- 
ность» мотора. За то он экономичен - да- 
же если мчаться как ошпаренный, труд- 
но сжечь больше 1 0 л на «сотню». 

ОПАСНАЯ БРИТВА 

Крошечный бублик руля (320 мм!), 
близко расположенные тугие педали, 
практически безлюфтовый, как затвор 
новой винтовки, рычаг переключеніи 
передач, сверхнизкая, но почти с пря- 
мой спиной посадка гарантируют 
«спортивный пакет» ощущений гаже в 
короткой пое здке. 

Только во г дождь все не прекращаете 
ся, а местные лаидш трассе - шириной с 
наш дворовый проезд - и поворот на по- 
вороте. В полуметре от асфальта веко- 


вые дубы - нрава на ошибку на такой 
дороге нет. И все же - быо рее, быстрее, 
еще быстрее. Что гам, где уже не держат 
шины? Нет, не в этот раз. Пределы 
«Спидстера» очень высоки, гораздо вы- 
ше, чем даже у очень серьезных «обыч- 
ных» машин. Кажется, что «Опель» вво- 
рачивается з поворот даже быстрее, чем 
руки успевают повернуть руль. Похоже, 
серийный «Спидстер» запросто может 
выезжать на трассу кольцевых гонок. 

Ну, наконец-то! Дождь слабеет, а из- 
вилистая дорожка выходит в поле. «Ду- 
бовый страх» сломлен, и можно насла- 
диться безукоризненной работой мощ- 
нейших тормозов (кстати, от обычной 
«Вектры») и хирургической точностью 
рулевого управления (без усилителя). 
Выписывать на мокром асфальте изящ- 
ные кривые следы шин, подобные узору 
на доске, оставленному острым, как 
бритва, ножом. 

Да, бритва - это правильное слово! 
Только не ультрасовременный «Жил- 
летт» с тремя лезвиями, а простая опас- 
ная бритва. Чтобы получить настоящий 
кайф от управления «Спидстером», тре- 
буется твердая рука. Да и опыт води- 
тельский не помешает. Конечно, конст- 
рукторы машины предусмотрели для 
«страховки» АБС тормозов, но это един- 
ственный электронный помощник 
водителю. 

Просто не верится, что автомобиль с 
подобным характером выпускается под 
маркой «Опель», традиционно ассо- 
циируемой с «семейными » 
машинами. Но ге- 
перь-то у компа- 
нии есть собст- 
венный «экс- 
клюзив» - и, 
что немаловаж- 
но, по весьма 
привлекательной 
пене. ізр| 
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ЧТО ТАКОЕ ХОРОШИЙ МОТОР 
И КАК С НИМ БОРОТЬСЯ? 


/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 




ТЕЕХТ / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 
ФОТО / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 

И «ДАЙМЛЕР-КГАЙСЛЕР» 

есть цилиндров, 3,2 литра ра- 
бочего объема, приводной ком- 
прессор, 354 лошадиные силы, 
450 ньютон-метров крутящего момен- 
та. Все это хозяйство упрятано под ка- 
пот относительно небольшого (длина 
всего четыре метра с хвостиком) двух- 
местного родстера. Таков «Мерседес- 
Бенц 5БК. 32 АМС», детище «придвор- 
ной» тюнинговой фирмы «Мерседе- 
са». На тонну снаряженной массы у 
него без малого 240 «лошадей», при- 
вод, естественно, задний. Страшно? 
Ах, не очень... Тогда продолжим: «ма- 
ксималка» - 250 км/ч, разгон до «сот- 
ни» - 5,2 с. Притом с автоматической 
коробкой. Опять не пуіаег? А по го- 
рам на таком проехаться, да под дож- 
диком? Запросто?! Ну, тогда вы или 
гонщик, или... потенциальный поку- 
патель. 


«Мерседес» не был бы самим собой, 
если бы поступился (в угоду даже са- 
мым высоким ходовым качествам) 
комфортом, удобством и безопасно- 
сі ью. Вокруг мотора нагорожено мно- 
жество механических и электронных 
устройств, причем с одной лишь целью 
■ помочь водителю обуздать «табун». 
Познакомимся с ними по ходу дела, 
когда они проявят себя в движении. 

Надо заметить, за рулем родстера со- 
всем не ощушаешъ себя пилотом гоноч- 
ного автомобиля. Салончик если не 
просторен, то достаточно вмес тителен, 
чтобы двое не чувствовали себя стес- 
ненно. Гоночным аскетизмом туг и нс 
пахнет; дороіая отделка, бог атое осна- 
щение, приличная шумоизолящія. Мо- 
тор на холостых оборотах проявляет 
себя лишь легкой вибрацией... Доволь- 
но вибрировать - ездить будем! 

Первой вступила в работу система 
контроля тяги. При резком старте она 
не дала ведущим колесам впустую по- 



лирова гь асфальт и вместе с тем не осо- 
бо снизила интенсивность разгона. Ма- 
шина ушла с места буквально на грани 
пробуксовки. Растет скорость, растут 
обороты - в салон проникает звук не 
столько мотора, сколько выпускной си- 
стемы. Будем считать придавленный 
рев частью спортивного имиджа маши- 
ны. А вот уже «голос» поднимается до 
визга и... «автомат» переходит на сле- 
дующую передачу. Спасибо, дорогой, 
переключения у тебя и в самом деле бы- 
стрые, но сейчас ты это сделал не вовре- 
мя - пора тормозить перед поворотом. 

Тормоза очень эффективны, но дру- 
гого и не ждешь. Автомобили со «спор 
тивным уклоном» вообще редко страда- 
ют слабостью тормозов, а вот с их «ин- 
формативностью» бывают проблемы - 
педаль зачастую грубая, требует боль- 
ших усилий и привычки. Но на родсте- 
ре «Мередеса» после пары-тройки тор 





Шестицилиндровый Ѵ-образный двигатель 
оснащен винтовым компрессором (Лисхоль- 
ма), который приводится ремнем, но задейст- 
вован не постоянно. Подключаясь на опреде- 
ленных режимах работы двигателя по команде 
с блока управления, он создает избыточное 
давление до 1 бар. Алюминиевые роторы ком- 
прессора покрыты тефлоном, наддувочный 
воздух охлаждается в интеркулере Новые 
поршни отличаются повышенной стойкостью к 
нагреву и механическим нагрузкам. Усилены 
шатуны, коленчатый вал, его подшипники. 
Производительность масляного насоса увели- 
чена на 70% В системе зажигания - по две 
свечи на цилиндр. Для снижения вибраций 
мотор оснащен балансирными валами. 



можений возникло ощущение, что за- 
медление можно регулировать с точно- 
стью до третьего знака после запятой. 

Скорость погасили, рычаг коробки - 
на себя (ручное переключение передач. 


конечно же, предусмотрено); включе- 
ние пониженной отмечено чувстви- 
тельным рывком, и - поехали прописы- 
вать прибрежный серпангин. На пово- 
рот руля двухместный «Бенц» реагиру- 
ет моментально и безоговорочно, точно 
настроенная подвеска не дает кузову 
крениться, а широченные шины «Пи- 
релли» уверенно держат машину на 
влажном асфальте. Даже умеренные 
провокации газом не могут сбить род- 
стер с траектории. Бели скорость входа 
в поворот выбрана правильно, то дугу 
машинка проходит, как по циркулю. . . 

Поворот пройден: распрямляю тра- 
екторию, добавляю газа — и автомо- 
биль выстреливает, как камень из ро- 
гатки. Оказывается, умная коробка-ав- 
томат при принудительном переклю- 
чении «вниз» не просто переходит на 
ступень ниже, а выбирает передачу, 
которая обеспечит наиболее интенсив- 
ный разгон. 

Разгон, торможение, переключение, 
поворот, разгон - и так далее, до тех 
пор, пока за очередным поворотом вме- 
сто прямого участка не открылся. . . ста- 
ренький пикап, на котором местные 
жители приехали обрезать придорож- 
ные деревья. Мало того, что машину 
бросили на дороге, так еще и засыпали 
весь асфальт мокрой щепой. Первая ре- 
акция - хлоп по тормозам, не очень 
сильно, но резко... И машина практи- 


чески встала. Я такого замедления «не 
заказывал», просто сработала система 
«брейк эссист», которая призвана помо- 
гать водителю при экстренном тормо- 
жении. Мой резкий удар по педали она, 
видимо, восприняла как просьбу о по- 
мощи. В данном случае обошлись бы и 
без «эссиста», но на дороге всякое слу- 
чается - помощь может и пригодиться. 

А это что за нахал пронесся мимо? 
Широченные колеса, выхлопная трѵба 
- прямо главный калибр на линкоре. 
Похоже, «Шумахер» - любитель, да к 
тому же местный - дорогу знает, ныря- 
ет в закрытые повороты без страха и со- 
мнения. Сейчас догоним и проучим... 
Не удалось «наказать» - свернул, но за- 
то раззадорил ехать еще бысз рее и, увы, 
ошибаться. Выходя из очередного пово- 
рота, добавил газу чуть раньше, чем на- 
до, и чуть резче, чем следовало. Резуль- 
тат ошибки - мгновенный и крайне рез- 
кий срыв задних ведущих колес. Даж е 
испугаться толком не успел: через доли 
секунды машина так же резко, будто 
упершись в бордюр, прекратила сколь- 
жение. Электронная система стабили- 
зации (Е5Р) справилась безупречно. 

Да, технический прогресс нынче 
можно буквально «пощупать руками». 
Несколько лет назад на презентации 
полноприводного «Мерседеса» Е-клас- 
са я долго пытался понять, как же рабо- 
тает тогдашняя новинка «брейк эссист». 
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Модель 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Число мест 

5 

5 

2 

Снаряженная масса, кг 

1560 

1620 

1420 

Полная масса, кг 

2115 

2200 

1755 

Длина х ширина х высота, мм 


4528x1728x1415 

4010x1712x1270 

База, мм 


2715 

2400 

Колея епереди'сзади, мм 


1493/1478 

1488/1477 

Объем багажника, л 

455 

470/1384 

145/348 

Максимальная скорость, км/ч 


250 


Время разгона 0-100 км/ч с 

5.2 

5,4 

5,2 

Радиус поворота, м 


5.38 

5,3 

Расход топлива средний, л/100 км 

11,5 

11,9 

11,2 

Запас топлива, л 


62 

60 

ДВИГАТЕЛЬ А 

Расположение 


спереди продольно 



Конструкция 


бензиновый, Ѵ6, с приводным компрессором 

Число клапанов на цилиндр 


3 


Рабочий объем, см 2 


3199 


Диам. цил. х ход поршня, мм 


89,9 х 84,0 


Степень сжатия 


9,0 


Мощность, кВт/л.с. 


260/354 


при об/мин 


6100 


Крутящий момент, Н-м 


450 


при об/мин 


4400 


ТРАНСМИССИЯ 

Привод 


задний 



Корсбка передач 


автоматическая пятиступенчатая 



Передачи 

1 - 3,59; II - 2 1 9, III - 1 ,41 , IV - 1 ,00; V - 0,83, 3. X. - 3,1 6 

Главная передача 


3,06 



1 ПОДВЕСКА 1 

спереди 


«Мак- Ферсон» 

двухрычажная 

сзади 


многорычажная 

1 




РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


ТОРМОЗА 


ШИНЫ 


реечное, с усилителем 
дисковые вентилируемые у всех колес с усилителем и АБС 
впереди - 225/452Р17; сзади - 245/402В17 
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И так тормозил на специальной пло- 
щадке, и этак, пригласил немда-сиециа 
листа. . . в итоге иностранный спец сдал- 
ся и молвил, что вы, уважаемый герр, 
тормозите своей могучей ногой лучше 
всяких «эссистов», а они рассчитаны на 
изяшную и нервную ножку в туфель- 
ках... А какой задумчивой была на том 
автомобиле Е5Р. Пока она сработает, ус- 
пеешь три раза с жизнью попрощаться. 
А ленивые и глуповатые автоматиче- 
ские коробки недавнего прошлого? 

И вот вам автомобиль, где практиче- 
ски все конт ролируется электроникой. 
Под контролем «чипов» работа двига- 
теля, коробки, тормозов. Умные систе- 
мы активно вмешиваются в управление 
автомобилем, страхуя водителя от оши- 
бок или сглаживая их возможные пос- 
ледствия. Причем делают это так нена- 
вязчиво, что даже самые подготовлен- 
ные «нилоты» признают: вмешательст- 
во электроники своевременно, точно 
дозировано и уже не кажется досадной 
помехой процессу управления автомо- 


билем. Водителю же средней квалифи- 
кации «компьютерная поддержка» при 
езде на столь «заряженном» аппарате 
тем более не будет лишней. 

Ура, да здравствует технический 
прогресс и новые технологии! Теперь 
любой человек справится с самым 
мощным автомобилем... Да нет, пока 
еще никакой компьютер полностью не 
заменит человека за рулем. Хотя, если 
прикинуть, какие из команд водителя 
«Мерседес-Бенц 5БК 32 АМС» выпол- 
няет напрямую, а какие - пропускает 
«через себя» и корректирует, го пер- 
спектива полного отстранения челове- 
ка от процесса управления не кажется 
столь уж далекой. Сел, запрограмми- 
ровал маршрут, нажал на кнопку и спи 
себе до прибыіия на место... 

Бр-р-р, жут ь какая! Наверно, фанта- 
зия разыгралась от обиды. Приходится 
признать, что местами маленький 
«Мерседес» был сметливей и провор- 
ней меня, со всеми моими навыками и 
амбициями. І зр і 





Почему наслаждаться, благами технического 
прогресса должны только индивидуалисты - 
владельцы двухместных родстеров 9 А если хо- 
чется совместить приятное с полезным 9 Да ра- 
ди бога! «Мерседес-Бенц С32 АМС» - вмести- 
тельный седан с той же начинкой - от мотора и 
коробки до умных систем. Подвеска, естествен- 
но, доработана, дорожный просвет уменьшен 
на 30 мм. Даже максимальная скорость и ди- 
намика, как у родстера. Может, только подвес- 
ка все же чуть повальяжней, да рулится седан 
не так остро. Для законченных оригиналов есть 
еще и «истейт», то есть универсал с огромным, 
в лучших «мерседесовских» традициях, багаж- 
ником. Правда, за удовольствие перевозить 
полтора кубометра вещей со скоростью 
250 км/ч приходится «жестоко расплачивать- 
ся»: в разгоне до «сотни» универсал уступает 
родстеру целых 0.2 секунды. 


Автоматическая коробка передач «АМ6 Спид- 
шифт» - пятиступенчатая, с возможностью 
ручного выбора передач. Гидротрансформа- 
тор блокируется на всех передачах, кроме 
первой. При принудительном переключении 
на низший диапазон автоматически выбира- 
ется передача, которая обеспечивает нам луч- 
шее ускорение. При интенсивном торможении 
автоматически включается пониженная пере- 
дача. В быстрых поворотах переключение пе- 
редач блокируется, дабы избежать резкого 
изменения тяги на ведущих колесах. 


«I 
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Четырехдверный седан «Ауди-А4» 
дебютировал в октябре 2000 года. 
Гамма двигателей включает бензино- 
вые объемом 1 ,6; 2,0; 1 ,8 (с турбо- 
наддувом) и 3,0 л, а также турбоди- 
зели 1 ,9 и 2,5 л. Наряду с механиче- 
ской пятиступенчатой (для 2,5 л - 
шести-) коробкой передач, с мото- 
рами 2,0 и 3,0 л агрегатируется также 
бесступенчатый вариатор. Для самых 
мощных модификаций предусмотрен 
полный привод. 
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«Мицубиси-Галант» (на некоторых 
рынках «Легнум» или «Аспайр») по- 
I следний раз обновили в 1996 году. 
Седан и универсал выпускаются 
только с бензиновыми моторами 2,0 
(два различных агрегата); 2,4; 2,5; 

3,0 л. Коробки передач - пятиступен- 
чатая механическая (за исключением 
2,060!) и четырех- или пятиступен- 
чатый «автомат». Наряду с передним 
приводом, для всех модификаций 
(кроме более старого мотора 2,0 л) 
предусмотрен и полный. 


ВНЕШНОСТЬ 

ОБМАНЧИВА 

ВСТРЕЧАТЬ АВТОМОБИЛИ «ПО ОДЕЖКЕ» - 
ДЕЛО НЕБЛАГОДАРНОЕ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

В се смешалось в автомобильном ми- 
ре. Скромная еще недавно марка 
«Ауди» всерьез решила покорить 
высший свет: каждая новая модель 
крупней и солидней предыдущей. Вот и 
очередная А4 вовсю подпирает выше- 
стоящую А6. На фоне претензий «чет- 
верки» «Мицубиси-Галант» занимает 
позиции более скромные. Может, воз- 
раст сказывается? А может, националь- 
ность? Единодушны «Талант» и А4 в 
главном вот іросе - ценовом. Оба автомо- 
биля в зависимости от комплектации 


стоят от $23 ОСО до 32 000, причем А4, 
как правило, в схожей комплектации 
даже несколько дороже. 

Итак, выбор сделан. «Ауди-А4» за 
$26 500 с двухлитровым мотором мощ- 
ностью 131 л.с. будет противостоять 
«Міщубиси-Галант» стоимостью $28 000 
с Ѵ-образной 2,5-литровой «шестеркой» 
в 170 «лошадей». 

НА ВКУС И ЦВЕТ... 

Внешне «Ауди-А4» сама добропоря- 
дочность. Отработанные на более круп- 
ных собратьях стилистические решения 
придали «четверке» степенность и рес- 





пектабельность, сделав ее немного 
уменьшенной копией старших собрать- 
ев. Выиграл ли от этого автомобиль? Он 
словно пов зрослел - но не стал интерес- 
нее. Жаль, но такова общепринятая тен- 
денция - делать автомобили рантом по- 
ниже, как бы уменьшенными копиями 
более дорогих моделей, 

Вну гри все га же корпоративная соли- 
дарность: строгие обивочные материа- 
лы, плотные, жесткие сиденья, ставшая 
уже градициониой комбинация прибо- 
ров, немного раздражающая глаз обили- 
ем цифр, и, конечно, центральная кон- 
соль, насыщенная тумблерами климати- 
ческой установки и «породистой» сте- 
реосистемы. В общем, исконный владе- 
лец «Ауди» вряд ли почувству ет стили- 
стическую новизну, оказавшись здесь: 
все выглядит чуть дороже, но традици- 
онно. Основные перемены - в салоне. 
Даже зная об изменении его пропорций, 
вы удивленно крутите головой: здесь не- 
привычно просторно. Правый передний 
пассажир «гюсторонился», диапазоны 
реіулировок сидении и руля кажутся 
прямо-таки огромными, а окру жающее 
вас пространство почти не стеснено 
Лишь мощный центральный тоннель 
немного ограничивает дарованные сво- 
боды, демонстрируя, чем приходится 
жертвовать ради полноприводной мо- 
дификации. На заднем сиденье тоже не- 
плохо, но здесь уже нет ощущения из- 
бытка пространства. Глубокие подштам- 
і ювкк-колодцы на полу сковывают ноги 
при входе-выходе, на пределе зазоры по 
коленям и голове. Пожалуй, для очень 
придирчивых пассажиров места здесь 
окажется не так уж много. А вот багаж- 
ник ожидаемо удобен и проторен даже 
для автомобиля такого класса. 

«Мицубиси-І алант», пожалуй, один 
из немногих среди массовой продукции 
сумел сохранить не только четко разли- 


чимую принадлежность к известной 
фирме, но и самобытный, агрессивный 
силуэт. Хищный ниспадающий капот, 
узкий разрез фар, эффектный перед- 
ний бампер - этот автомобиль по-насго- 
ящему притягивает взгляд. Резкие, слов- 
но после огранки опытным ювелиром, 
формы машины не вызывают сомнений 
в ее скоростном характере. А вот внутри 
полная демократия. Казалось бы, стро- 
гий темный салон, как и на «Ауди», дол- 
жен заставить подтянуться. Аы нег! Ока- 
завшись на водительском месте, вы 
словно растекаетесь по большому и мяг- 
кому креолу и уже с некоторой ленцой 
оглядываетесь по сторонам. На первый 
взгляд, здесь ничуть не просторнее, чем 
в « Ауди», о ли более высоко стоят сиде- 
нья, го ли еще что-то, но водитель и пас- 
сажир даже немного ближе друг к дру- 
гу. Как и в «четверке», их разделяег мо- 
гучий центральный тоннель и «по-га- 
лантовски» вызывающе торчащий руч- 
ник. Не убрав сто, просто не включишь 
передачу Четырехспидевая баранка яв- 
но больше по размерам, да и регулиру- 
ется она, увы, только по высоте. Словом, 
усаживаешься в «Мицѵбиси» не столь 
плотно, как в «Ауди», да и, пожалуй, ме- 
нее удобно. Чувствуется и ограничен- 
ность диапазонов регулировок (особен- 
но по высоте) и эргономическая разоб- 


щенность некоторых органов управле- 
ния — например, к рычагу коробки при- 
ходится тянуться гораздо дальше. 

Если же не заци клива гься на спортив- 
ности и воспринимав «Талант» просто 
как средство передвижения, вам навер- 
няка будет импонировать «расслабляю- 
щая» обстановка, жизнерадостный свет 
циферблатов, всп ыхивающий при пово- 
роте ключа зажигания (кстати, приборы 
читаются лучше, чем на «Ауди»). Удоб- 
нее покажется и блок управления мик- 
роклиматом с цветным дисплеем. Так 
что на обьгчного потребителя рабочее 
место производит приятное впечатле- 
ние. Вообще салон «Таланта» достаточ- 
но удобен и... являет разительный конт- 
раст со скоростной внешностью, что по- 
рождает двоякое восприятие машины. 

А вот на заднем сиденье действитель- 
но удобнее. Нет глубоких ниш-колод- 
цев, больше запас по высоте, ца и спин- 
ки передних сидений немного дальше 
от ваших коленей. Багажник «Таланта» 
близок но размерам к «Ауди». Подкача- 
ла лишь конфигурация проема. Итак, 
противостояние уже наметилось, по- 
смотрим, что будет дальше. 

ХАРАКТЕР - ХАРАКТЕРУ... 

«Ауди-А4». Так и вспоминается звуча- 
щий за кадром голос Копеляна: «Харак- 
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тер ровный, нордический...» Этим мож- 
но было ограничиться, если бы в меру 
удобный и тягобитый мотор «Ауди» не 
обладал двумя особгшюстями - весе- 
лым «подхватом» после 4000 об/мин и 
не менее веселым, басовитым голосом 
выпускной системы. Пожалуй, именно 
это задорное сочетание, мало соответст- 
вующее респектабельной внешности, в 
первую очередь заставляет переоценить 
накопленные впечатления. Мотор хо- 
чется крутить, наслаждаясь его рыком, 
хочется быстро переключать передачи - 
настолько четко работает коробка. И вы 
вдруг забываете про габариты и внеш- 
ность, «четверка» превращается в точно 
настроенный инструмент, не терпящий 
липших движений, дерготни и прочих 
провокаций. И именно под это оказыва- 
ются «заточенными» тормоза, поначалу 
насторожившие слишком малым уси- 
лием на педали, и характеристики до- 
вольно жестких подвесок, и чуткое ру- 
левое управление. 

Конечно, «Ауди» не безупречен. Под- 
вески неплохо справляются с большин- 
ством дорожных неровностей, но утом- 
ляют чрезмерно подробным повторени- 
ем профиля дороіи. Четкость рулевого 
управления ухудшается в быстрых по- 
воротах из-за возникающей на неровно- 
стях боковой раскачки. И тем не менее, 
все в этом авто подчинено скоростному 
вождению. Казалось бы, мелочь - рычаг 
указателей поворота, но и он сделан так. 


что, едва обозначив включение поворот- 
ника, вы получаете четыре-пять ста- 
бильных миганий, без удерживания ры- 
чага. Привыкаешь мгновенно! 

Все эго, так сказать, эмоциональное 
восприятие «Ауди». Обыватель скорее 
отметит ровный мотор, «едущий» с 
900-1000 об/мин, его повышенную 
шумность, особенно на фоне хорошо 
проработанной аэродинамики и слабо- 
го шума шин. Пожалуй, в этом случае 
немного лишним покажется некий пе- 
реизбыток спортивности в характере 
машины, не очень вяжущийся с внешно- 
стью автомобиля. Что же, каждому 
свое... 

В ездовом плане «Мицубиси-Галант» 
- это, прежде всего, весьма темпера- 
ментный двигатель, легко демонстриру- 
ющий превосходство над менее мощ- 
ным мотором «Ауди». Отклик Ѵ-образ- 
ной «шестерки» быстрый, энергичный, 
но на удивление мяз кий. Словно рези- 
новый жгут подхватывает «Мицубиси», 
стоит «топнуть» по педали акселерато- 
ра. Интересно, но при в общем-то не- 
плохой тяговитосги (этот двигатель уве- 
ренно разгоняет автомобиль примерно 
с 1000-1200 об/мин) мотор «Галанта» 
любит высокие оборот ы, но-насгояще 
му оживая после 4000 об/мин. Еще бо- 
лее неожиданна его способность «кру- 
титься» почти до 7000 об/ мин, демонст- 
рируя при этом все то же мягкое, но 
мощное ускорение. «Галант» явно под- 
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задоривает водителя, но совсем иначе, 
нежели « Ауди». Здесь нет того звуково- 
го антуража - шум двигателя просто 
служит неким фоном, нег той дьяволь- 
ской четкости переключений передач - 
их, наоборот, приходится «досылать», 
изрядно поработав рычагом. 

В общем, у «японца» нет той отрыви- 
стой военной резкости «приказ-ответ», 
так присущей «германцу». Скорее на- 
оборот. Реакции машины спокойные - 
иногда, увы, размазанные. Так, тормоза, 
вполне приемлемые на малых скоро- 
стях, в экстремальной ситуации вдруг 
«тупеют». Реакции на действия руле- 


РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА 

Размер 

«Ауди-АФ» 

«Мицубчси-Галант» 

ц 

955-1125 

910-1115 

1-2 

620-810 

615-830 

Н, 

990 

960 

н 2 

920 

930 

В, 

1410 

1395 

в 2 

1350 

1380 

Т, 

500 

500 

Т 2 

480 

475 

1-3 

1080 

1070 

|Н 3 

475 

430 

Вз тіп 

1000 

900 

В 3 тх 

1400 

1570 

В, 

900 

870 

н 4 

720 

680 

н 2 

350 

330 

Ь, 

250 

290 

н 

1160 

1125 


* 





вым колесом, прощающие мелкие огре- 
хи вдруг кажутся ватными, стоит по- 
ехать поинтенсивнее. Подвески заметно 
комфоргнее, чем на «Ауди». Но стоит 
«тряхнуть» возможностями мощного 
мотора, как тут же начнет раздражать 
вертикальная раскачка кузова на пря- 
мой и в поворотах. Более того, автомо- 


АДОІ МІТ81ІВІ8НІ 

А4 САШТ 

1 ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Число мест 

5 

! Снаряженная масса, кг 

1310 1325 

Полная масса, кг 

1860 1890 

Длинах 

ширина х 
высота, мм 

4545х 4630х 

1765Х 1740х 

1430 1415 

База мм 

2650 2635 

Колея сгереди/сзади, мм 

1530/1525 1510/1505 

Дорожный просвет, мм 

110 150 

Объем багажника, л 

445 470 

Максимальная скорость, км/ч 

212 220 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,9 8,9 

Радиус поворота, м 

5,5 5,4 І 

Расх тоші. шоссе, л/100 км 

город, л/1 СО км 

5,9 6,7 

11,4 13 

Запас топлива, л 

70 64 

Топливо 

АИ-95 

1 ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый 

Расположение 

спереди спереди 

продольно поперечно 

Конструкция 

рядный. четы- Ѵ-образный, 
рехципинр- иіесіи- 

ровый цилиндровый 

Число клапанов на цилиндр 

5 4 

Рабочий объем, см 3 

1984 2498 

Диам цил. х ход поршня, мм 

82,5x92,8 81x80,8 

Степень сжатия 

10,3 9,5 ! 

Мощность, кВт/л. с. 

при об/мин 

93/131 118/161 

5700 5750 

Максимальный крутящий 

момент. Н-м 
при об/мин 

195 218 

3300 450С 

ТРАНСМИССИЯ 

Привод 

на переднюю ось 

Коробка передач 

механическая пятиступенчатая 

Передачи 

1 

1-3,5:11-2,12; Т-3.58: 11-1,95; 
ІН.43; 1 V— 1 ,03; ІІМ.38; У-1,03, 
Ѵ-0,79; Ѵ-0,77; 

эх 3,44 з.х. 3.36 

Главная передача 

4,13 3,72 

ПОДВЕСКА 

независимая пружинная 1 

спереди 

двойные раз- многорычаж- 
іесенные рыча-ные со сгабили- 
и с пружинной затсромпоп> 
стойкой речной устой- 
чивости 

сзади 

многорычажная 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


ТОРМОЗА 



гидравлические і 

с усилителем и АБС 

1 спереди 

дисковые вентилируемые | 

1 сзади 

дисковые 1 

ишы 




биль начинает своенравничать на изви- 
листой дороге, требуя к себе слишком 
много внимания. 

С точки зрения акустического ком- 
форта «Галапт» также не идеален, хотя 
и не голосит, как его соперник. Шѵм от 
двигателя и выпускной системы, дейст- 
вительно, меньше, но аэродинамиче- 



ских посвист ываний на высоких скоро- 
стях здесь хватает, и они заметнее. 



Внешне добропорядочный «Ауди- 
А4» вдруг явился в образе автомобиля- 
провокатора, несмотря на солидные 
размеры, умеренный двигатель и сов- 
сем не бойцовское предназначение. 

Вот так! Взяли и помегіялисъ ролями, 
поставив первые впечатления с ног на 
голову. |з«| 


ВСЕ НАОБОРОТ 

Ой, какими обманчивыми оказались 
первые впечатления! Кто бы вначале 
предположил, что внешне спортивный 
«Мицубиси-Галант» окажется спокой- 
но-комфортным, автомобилем, на кото- 
ром не грех «оттянуться» на хорошей за- 
городной трассе, изобилующей длин- 
ными прямыми. Здесь в полной мере 
можно насладиться «табутном» в 170 
«лошадей», если особенно не напрягат ь- 
ся по поводу всего остального. 


РЕЗЮМЕ 


I Они действительно разные: 
«Ауди-А4» - это прежде всего 
энергия движения, спрессованная 
в плотную массу. «Мицубиси-Га- 
лант» попроще, помягче, подели- 
катнее. Он не насаждает свою точ- 
ку зрения, предлагая водителю 
выбор поведения. 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ «АВТОСПЕЦЦЕИТР 
«АУДИ» И ЗАО «РОЛЬФ-ХОЛДИНГ» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ. 
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ТЕХНИКА | 



ЯРМАРКА СТАНОВИТСЯ АВТОСАЛОНОМ 



ТЕКСТ / АЛЕКСЕИ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

Л ейпциг - центр «.новых земель» 
Германии, как называют террито- 
рию бывшей ГДР сами немцы, 
стремительно меняет облик. Повсюду 
строительные площадки, начиная с 
расширяющегося аэропорт а. С затрата- 
ми здесь, похоже, не считаются: когда 
потребовалось построить новые взлет- 
ные полосы для тяжелых авиалайне- 
ров, места со стороны аэровокзала не 
нашлось, а от свободного поля его отде- 
ляла автомагистраль. Рулежные до- 
рожки проложили... по специальным 
путепроводам над трассой. Теперь это 
стало одной из достопримечательно- 
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1. Череда гоночных болидов протяну- 
лась через все столетие. 

2. Универсал «Ситроен-С5» явился под 
грохот барабанов. 

3 «Шкода-Фабиа» в Лейпциге стала се- 
данов. 

4-5. Открыв стальную «Шуму», шоколад- 
ную тут ие съели... 

Б. Корабль пустыни «Пежо-Какелео». 



стей, вот только на подъезде к «авиамос- 
ту» щиты вдоль автобана пре дупрежда- 
ют: возможно столкновение с впереди 
идущим автомобилем. Немудрено: час- 
то ли увидишь проезжающий над тобой 
«Боинг»... 

...От пронизывающего, совсем не ве- 
сеннего ледяного ветра удалось спа- 
стись, лишь пройдя «шлюзование» в ог- 
ромных вращающихся стеклянных две- 
рях главного павильона. Сегодня выста- 
вочный центр принимает сразу два авто- 
салона: АМИ и АМИТЕК; а кто постар- 
ше, помнит лейпцигскую «мессе» как 


крупнейшую и самую западную ярмар- 
ку достижений социализма. 

лазу открывается карт ина из рома- 
нов писателей-фантастов: лунная стан- 
ция под огромным стеклянным купо- 
лом! Посетители оживленно снуют по 
прозрачным трубам-переходам, подни- 
маются и спускаются в стеклянных же 
лифтах. А вокруг - царство автомоби- 
лей. 

Сразу у входа - вы- 
ставка-реі роспектива 
формульных гонок: бо- 
лиды от начата прошлой 


века до наших дней. Но не они цель на- 
шей командировки - вперед, в основные 
залы. Тут почти все, как на обычных 
больших автосалонах, и лишь спустя не- 
которое время замечаешь отличия. Их 
суть: представлено все, что можно ку- 
пить и попробовать «на зуб» уже сегод- 
ня. Достаточно предъявить водительское 
удостоверение, и вам с радостью прсдос- 
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тавят право получасовой поездки на лю- 
бом (ну, почти любом) экспонате но 
Лейшшт у и окрестностям. 

Практически никакой экзотики и кон- 
цептов. Даже неземной «ДАФ Аэро- 
ЗСОО» на шасси модели ХЕ 95 (ЗР, 2001, 
№ 4) обзавелся табличкой: «Выпускает- 
ся малой серией и имеется в продаже с 
апреля 2001-го». Премьеры если и были, 
то больше местного значения. Так, под 
ірохот африканских барабанов публи- 
ке представили универсал «Ситроен- 
С5», шоу с манекенщицами «вводило» 
седан «ІИкода-Фабиа», а огромный, в 
виде автомобиля, торт со свечами посвя- 
щался модели «КИА-Шума И». Послед- 
ний дебют - европейского уровня. Но- 
вая «Шума» стала больше и просторнее, 
в ней установлен двигатель рабочим 
объемом 1,6 л и мощностью 75 кВт/101 
л. с., разгоняющий автомобиль до 186 
км/ч и обходящийся восемью литрами 
АИ-92 на 100 км. Цена в Германии - 
чуть меньше 14 000 долларов. 

Вторая заметная новинка также при- 
шла из Азии: «Хёндэ» представила но- 
вый мини-вэн «Мэйтрикс» (ранее засве- 


7. «Мулышар-26» храбро смотрит из социали- 
стического прошлого в капиталистическое бу- 
дущее. 

8. Самосвал «Пьяджо»: мал, да удал! 

9. Ностальгический «Баркас» открывал экспози- 
цию карет скорой помощи. 

10. Батареи-непроливашки. 

11. Этот холодильник заморозит все, что угодно. 

тившийся в прессе под именем ЕС - 
ЕагаД)" Сопсері). Его авторы особо под- 
черкивают самое большое пространст- 
во для ног среди машин данного класса, 
полученное благодаря колесной базе 
2600 мм при общей длине автомобиля 
4025 мм. Гамма современных бензино- 
вых и дизельного двигателей, четыре по- 
душки безопасности при относительно 
невысокой стоимости делают «Матри- 
цу» весьма привлекательной. 

Один из павильонов отдали грузови- 
кам и автобусам. Кстати, и здесь любой 
посетитель, даже без соответствующей 
категории в «правах», мог порулить на 
самых тяжелых экспонатах - по спецк 
ально размеченной площадке под при- 
смотром инструктора. 

Заметное место занял «Мультикар», 
когда-то очень популярный в москов- 
ских коммунальных службах. После 
воссоединения Германии фирма на ка- 
кое-то время пропала из виду, но, ока- 
зывается, не умерла, а возро дилась в но- 
вом акционированном виде. И сегодня 
своей серией «26» (машины с полным 
приводом и блокировкой дифферешш- 
ала берут на борт 2,5 тонны полезной 
нагрузки) пытается составить конку- 
ренцию самому «Унимогу». По ценам 
это, безусловно, удалось, над ассорти- 
ментом «рабочих насадок» еще стоит 
поработать. 

Другая небольшая фирма - «Бек- 
манн» представила коммунально-раз- 
возные автомобили на итальянских 
шасси «Пьяджо». Это очень легкие гру- 








ТЕХНИКА 




зовички и микроавтобусы, некоторые 
таже трехколесные. Впрочем, за рулем 
я, будучи 190 сантиметров ростом, уст- 
роился вполне удобно. Более того, при 
максимально отодвинутом сиденье пас- 
сажиры второго ряда не достают коле- 
нями спинок! Это - по длине. А по ши- 
рине - ни дать, ни взять, «Ока»... I рузо- 
подъемность четырехколесных версий - 
7С0 кг с двигателем в 48 кВт/65 л. с., 
трехколесных с 50-кубовым моторчи 
ком в 1,8 кВт/ 2,5 л. с. - 2С0 кг. 

Мы не увидели на выставке гибри- 
дов и водородных автомобилей, зато 
большинство известных фирм предла- 
гали модели на сжатом природном га- 
зе. Сегодня в Германии зарегистриро- 
вано около 10 тысяч таких машин и 
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число эго постоянно растет в такт по- 
дорожанию бензина. Газозаправочных 
станций пока 170, но через пару лет 
станет 400. А на выставке посетителям 
настойчиво «вкладывается» информа- 
ция об экономической и экологиче- 
ской целесообразности приобретения 
газомобиля. 

В отдельном павильоне разместилась 
выставка АМИТЕК, посвященная аксес- 
суарам и гаражному оборудованию. 
Опишем вкратце липп» несколько нови- 
нок. Фирма «Шварц» уже подготови- 
лась к продажам в Германии наших 
«нив» и УАЗов: их будущим (и настоя- 
щим) владельцам предлагается комп- 
лект «Оффротек» - механизмы блоки- 
ровки межколесных .дифференциалов с 
вакуумным управлением. И без того вы- 
дающаяся «русская» проходимость ста- 
новится после переделки просто фанта- 
стической - правда, за лишнюю тысячу 
долларов. 

Австрийская «Баннер Баттери», из- 
вестная аккумуляторами «Пауз Булл», 
представила в качестве мировой пре- 
мьеры новые пробки-мембраны, с кото- 
рыми батареи работают даже «стоя на 
голове». Специальный состав без за- 
держки пропускает при зарядке водя- 
ные пары, но не молекулы кислоты. На 
стенде залитые по горлышко опрокину- 
тые батареи двигались над листом бума- 
ги. Капель не было. 


12 . Большие игрушки для пап и мам, маленькие - 

для нас. 

13. Гонки на «бочках» - новый вид ярмарочного 

спорта. 

14. Поворот «оверкиль» на 8-классе: тяжело 

в ученье, легко в бою. 

15. Искусственное бездорожье в стране автоба- 
нов. 

Фирма «Веко» соблазняла к летнему 
сезону новыми автомобильными холо- 
дильниками. Один из них привычного 
типа - термоэлектрический, но с не- 
обычными характеристиками: темпера- 
тура внутри «отстает» от наружной на 
целых 30°С при весьма скромном по- 
треблении энергии. Вслед за быстрым 
охлаждением компьютер включает эко- 
номичный режим поддержания низкой 
температуры. Другой холодильник ем- 
костью аж 42 литра. . . компрессионный, 
как все бытовые. Сорока пяти ватт из 
прикуривателя ему хватает, чтобы замо- 
розить пельмени до -18°С независимо 
от окружающей жары. 

В общем, все, что мы увидели, было 
абсолютно реальным и доступным уже 
сегодня. При чем же здесь «хруста льные 
мечты»? Дело в том, что устроители 
мечтают потягаться в будущем с самим 
Франкфуртом и уже сейчас заявляют: 
«В Германии лишь два значительных ав- 
тосалона: ИАА и наш, первый в году». 
Не беда, что пока нет в Лейпниге гром- 
ких мировых премьер. Со временем, ко- 
гда уровень жизни восточных немцев 
еще ближе подтянется к западному, бу- 
дут здесь и дебюі ы, и концепты. 

Движение в этом направлении идет 
быстро: если в 1991 году после воссоеди- 
нения Германии средняя цена покупки 
нового автомобиля составляла 20 5С0 
марок против 31 900 на Западе, то уже 
сегодня эти показатели значительно 
сблизились - 34 900 против 39 9СЗ ОМ. 
Посмотрите хотя бы, какие модели бы- 
ли увенчаны на нынешнем салоне АМИ 
званиями самых любимых в новых зем- 
лях (по опросу 172 000 человек). Это не- 
мецкий «Ауди-А4» и американский 
«Крайслер-РТ Крузер» - не самый де- 
шевый выбор! 

Сюда, на Восток, приходят серьезные 
автопроизводители. Взять хотя бы за- 
вод «Фольксвагена» в Дрездене (а еще - 
в Мозеле и Хемнице). И, между про- 
чим, последнюю новинку «Порше-Кай- 
енна» будут строить в Лейпциге. Ну, а 
великолепные площади в 122 000 м 2 
под «хрустальными» выставочными 
куполами, готовые принять более 400 
экспонентов, - это ли не стимул для 
пышной премьеры? |зр| 
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« ГѴАР» ПРЫГНУЛ 


/ДЕБЮТ 


В НОВЫЙ ДЛЯ СЕБЯ КЛАСС 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 
ФОТО / «ЯГУАР» 

С тав собственностью концерна 
«Форд», фирма «Ягуар» вскоре от- 
рапортовала о рекордном количе- 
стве выпущенных машин - 50 220 в 1.998 
году. Хотелось разви гь успех , но под «ко- 
шачьей» маркой выпускали всего две не 
слишком свежие модели: X} и ХК. Годом 
позже при поддержке «Форда» англича- 


не подготавливают 5-тип, который при- 
носит марке буквально взлет продаж: 
до 90 000 машин в 2000 іоду! Окрылен- 
ный успехом, «Ягуар» обещает в очеред- 
ной раз удвоить результат - на сей раз с 
помощью самого контактного и доступ- 
ного автомобиля за всю историю фир- 
мы - Х-тип. 

Впервые «Ягуар» вступает в борьбу с 
«Ауди-А4», БМВ 3-й серии и С-классом 


«Мерседеса». Одним именем, сколь бы 
респектабельно оно ни было, здесь не 
обойтись. Поэтому решили оснастить 
машину полноприводной трансмисси- 
ей. В обычном режиме 60% момента пе- 
редается на задние колеса, а в случае 
пробуксовки бортовой компьютер пере- 
распределяет ньютон-метры. Жесткость 
кузова на кручение удалось сделать ре- 
кордно высокой, мошыые двигатели до 
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стались от 5-типа, так что по хо- 
довым качествам «кошка» не 
должна уступить конкурентам. 

Даже самый доступный «Ягу- 
ар» удовлетворит взыска тельно- 
го водителя. Ведь под его капо- 
том - 2,5 л рабочего объема, 
шесть цилиндров и почти 200 
«лошадей». Трехлитровый мо- 
тор на 37 сил мощнее и выдает 
момент 284 Н - м уже при 
3000 об/мин. 

И все же главное для владель- 
ца «Ягуара» - престиж и ком- 
форт. Салон придется по вкусу 
хак ценителям английских тра- 
диций, так и поклонникам спор- 
тивного стиля. Обтянутые беже- 
вой кожей сиденья - с выражен- 
ной боковой поддержкой, а эле- 
гантный руль и короткий рычаг 
переключения скорос тей вполне 
удобны для активного водителя. 
Помимо базовой комплектации, 
есть побогаче - «5Е», а также 
«Спорт» на 17- дюймовых коле- 
сах (стандартные - 16 .дюймов). 

Дебют «Мистера X» в России - 
не за горами! !эр| 


Постоянный полный привод с ві;скомуфтой распределяет 
крутящий момент на переднне/заднме колеса в отношении 
40:60. Подвески собраны на подрамниках: это технологич- 
нее, а пассажиры лучше защищены от вибраций и шума. 

Дисплей с сенсорным управлением климатической уста- 
новкой, аудио- и навигационной системами, телевизором и 
телефоном. Устройство для голосового управления ими 
различает, помимо классического английского языка, его 
американский и австралийский варианты. 

Моторы объемом 2,5 и 3 л (на фото) отличает высокая ли- 
тровая мощность и тяговитость. 


МЕШАВ Х-ТѴРЕ 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 6x24x2495 см 3 : мощность «нетто» - 144 кВт/196 л с. при 
6800 об/мин; максимальный крутящий момент - 241 Н м при 
3000 об/мин. Коробка передач - 5-ступенча т ая механическая или 
5- ступенчатая автоматическая; кузов - 5- местный 4-дверный се- 
дан несущего типа, база - 2710 мм; габарит (длина, ширина, вы- 
сота) - 4670x1 790x1 39С мм, снаряженная масса - 1 555 кг; макси- 
мальная скорость - 220 км/ч; время разгона до 100 км/ч - 8,9 с, 
расход топлива в условных городском и пригородном европей- 
ских ездовых циклах - 15.0 и 7,6 л/100 км соответственно. 



НЕ ПРОПУСТИТЕ 
НОВЫЙ «ЛИМУЗИН» 


ЛИМУЗИН 



П ятый год в издательстве «За ру- 
лем» выходит журнал «Лиму- 
зин». Отныне мы будем регуляр- 
но представлять его свежие номера. 

Из июньского «Лимузина» вы узнае- 
те, каковы в деле современные маши- 
ны класса «Граи туризмо» - вас ждет 
рассказ об очной дуэли между «Шев- 
роле-Корвет -С5» и «Додж-Вайпер- 
СТЗ». Франпузекий корреспондент 
журнала прокатился на редчайшем 
«Мазера ш-3005», так и не ставшем ми- 
ровым чемпионом в начале 50-х. Не 
менее удивительна история автомоби- 
ля «Дьюэл-Гиа», который собирали на 
конвейере длиной... 18 тысяч кило- 
метров! 

Вы узнаете, как редкие модели БМВ 
послужили холстами для выдающихся 
художников разных направлений, и 
познакомитесь с полной загадок, взле- 
тов и падений биографией марки «Ол- 
дсмобил». Традиционная рубрика 
«Шоу-рум», предназначенная для тех, 
кто хочет купить машину, познакомит 
со стильным и очень удобным «Ситро- 
егіом-Ксара-Г Іикасео», юбилейной 
«1 ойотой- Лен д-Кру зер », роскон іным 
«Лексусом-15430» и обновленным 
«Шевроле-Тахо». 

Сумеет ли новый «Тезис» сохранить 
«Лянчу»? Чем порадует младший из 
племени «Джипов-Чероки»? В чем 


изюминка новейшего «Мондео»? Нас- 
колько силен американский акцент 


корейского «Карнавала»? Не пропус- о О 
тите «Лимузин»! ізрі ИМ 







ТЕХНИКА 


/КОЛЕСО 



НО ЛУЧШЕ ВСЕГО - ПЯТЬ ЗВЕЗДОЧЕК. Полунить такую оценку безопасности в ходе крэш-тестов по программе 
ЕигоИСАР до сих пор не удавалось ни одному автомобилю. И вот - свершилось: 33,1 из 34 возможных баллов 
набрал новый «Рено-Лагуна». При лобовом столкновении на скорости 64 км/ч с перекрытием в 40% «Лагуна» 
получила 15,1 из 16 баллов. При боковом и столбовом ударах оценка была вообще максимальной: 16 из 16 и 
два из двух баллов! Вообще, автомобили «Рено» с 1998 года регулярно получали по четыре звездочки 
(«Меган», «Зспас», «Клио» и «Сценик»), но тогда они делили места с конкурентами. Теперь же «Лагуна» в 
одиночестве стоит на высшей ступени пьедестала самых безопасных автомобилей. 


«БУС» И ПЛЮС 

Немецкое ателье «Проектцво», известное 
тюнинговыми работами, на сей раз выбрало 
«жертвой» безобидный микроавтобус 
«Фольксваген-Бус Т4ТОІ». После вмешатель- 
ства настройщиков мощность возросла на 30 
«лошадок», достигнув 180 л. с., а максималь- 
ный момент 345 Н-м двигатель развивает уже 
при 1950 об/мин. Спереди клиренс уменьшили на 20 мм, сзади - на 35 мм. Передние шины теперь - 
275/45В1 8. задние -275/40Р1 8. Над внешностью «вагона» тоже, конечно, потрудились. 

Машина достигает 190 км/ч и разгоняется до «сотни» за 10,7 с. а в индекс добавили лишь кре- 
стик. Теперь «Фольксваген» зовут «Бус Т4Т0І +». 



В ФУРГОНЕ - 
КАК НА ФОРМУЛЕ 

«Форд» подготовил сюрприз для 
водителей «транзитов»: заднепри- 
водную версию с 90-сильным мото- 
ром можно отныне заказать с авто- 
матически управляемой механиче- 
ской коробкой передач «Дюрашифт 
Е8Т». На панели приборов появились 
кнопки выбора передачи и управле- 
ния автоматическими режимами, а 



вот рычаг в полу и педаль сцепления 
исчезли. Стоит лишь задать режим 
работы - «полная нагрузка», «зима», 
«экономичный» и нажать кнопку 
«вперед» или «задний ход» - ос- 
тальное электроника сделает сама, 
да так умело, что по сравнению с 
ручным переключением удастся сэ- 
кономить до 5% топлива Стандарт- 
ный «автомат» с гидротрансформа- 
тором вообще «отдыхает» - машина 
с ним на 20% прожорливее! Ну а ес- 
ли хочется ощутить себя Шумахером, 
можно, не пересаживаясь в «Ферра- 
ри», переключать передачи вручную 
- кнопками на руле. 


| «Ауди» предлагает новое электронное устройство - логбук. Сое- 
диненный с навигатором блок запоминает все ваши маршруты и 
стоянки, как «правые», так и «левые». Водитель перед стартом 
должен лишь нажать одну из кнопок - «служебная» или «личная» 
поездка. Зачем? Оказывается, очень часто немецкие фирмы оп- 
лачивают своим работникам служебные поездки, но, конечно, 
требуют детального отчета. 

ГРУЗОВИЧОК ОТ «ПОРШЕ» 
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Мы уже рассказывали (ЗР 2001, 
№ 4) о невероятных проектах 
«Порше» - на что не пус- 
тишься в погоне за новыми 
покупателями. И вот - пи- 
кап с резвостью спортив- 
ного автомобиля. Не со- 
мневаемся, что лет через 
пять увидим эту? причуду 
и на московских улицах. 


РИСУНОК 1 АЛЕКСАНДР КРАСНОВ 


ЭДИСОН НЕ СДАЕТСЯ 


Лампочка накаливания, на- 
зывавшаяся когда-то лампой 
Эдисона, упорно не сдает по- 
зиций светодиодам. Как из- 
вестно, последние выгодно от- 
личаются быстродействием, 
долговечностью, экономично- 
стью. Вот только с яркостью и 
«цветностью» проблемы - све- 
тодиоды излучают свет лишь 
одной определенной длины 
волны: белый им не по зубам. 

Фирма «Филипс» разрабо- 
тала так называемую НР (Нідб 
Реііогтапсе) лампу накалива- 
ния для задних фонарей авто- 
мобилей. От существующих 
лампочек в 21 свечу она отли- 



чается вдвое меньшими раз- 
мерами, скромным аппетитом 
(потребляемая мощность 16 Вт 
при том же световом потоке), 
увеличенным быстродействи- 
ем и, самое главное, невероят- 
ным долголетием. Фирма га- 
рантирует 850 000 км пробега. 
А помог раскаленной нити 
продержаться столь долго 
инертный газ ксенон, которым 
заполнена колба. 












I 





ТЕКСТ / ВАДИМ КРЮЧКОВ 

ФОТО / ВАДИМ КРЮЧКОВ, АЛЕКСАНДР БУДКИН 

П омнится, в начале зимы редакцион- 
ных! ВАЗ-2112 заработал изрядную 
порцию критики. Поводов к тому он 
предоставил немало (ЗР, 2001, № 2). Одна- 
ко, отметив недостатки, мы обещали дать 
автомобилю шанс реабилитироваться. И 
все к тому шло. Очередной этап испытаний 
планировали завершить в конце апреля 
небольшим пробегом по разбитым за зиму 
дорогам. Требовался весомый финальный 
аккорд к материалу с рабочим названием 
«Двенадцать мгновений весны». Предпо- 
лагалось явить читателям именно дюжину 
комментариев и фотосюжетов о житье-бы- 
тье нашего ВЛЗ-2112. Но, увы, судьба рас- 
порядилась иначе. 



/ИСПЫТАНИЯ 



БИТЮГИ 

ПОНЕВОЛЕ 


ВАЗ-2112 В РОЛИ ТЯГАЧА 
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МГНОВЕНЬЕ «ОДИННАДЦАТОЕ» - 
ПЕРВОЕ И ПОСЛЕДНЕЕ 

Авария: случается в пробегах и такое. Недоглядели, не 
уберегли «хозяюшку» - крепко приложили универсал 
ВАЗ-2111, сопровождавший «двенадцатую» в пути. После 
столкновения с рефрижератором, груженным пельменя- 
ми (о проза жизни!), техничка сама требовала подмоги: 
сильно пострадала ее передняя часть, двигатель сорвался 
с опор. А тут еще фактор времени: в пятницу вечером на- 
дежд на прибытие спасательной экспедиции из Москвы 
было мало. Решили обойтись собственными силами. 
Трикинули кратчайший путь до столицы — больше трех 
сотен километров, которые требовалось хоть как-то пре- 
одолеть. 

Заставлять скакуна трудиться битюгом не хотелось. Но 
делать нечего, в отсутствие другого тягача буксирный 
трос прицепили к «горячему» хэтчбеку. Занятная получи- 
лась картинка - компактный хэтчбек тянет за собой пока- 
леченный универсал - оба «десятого» семейства, оба оди- 
накового цвета, да еще и логотипами журнала оклеены 
со всех сторон. Если не вникать в подробности - будто 
так и запланировано. Мол, не мешайте, идут испытания. 

Шутки шутками, а нас, признаться, очень беспокоил 
финал незапланированного теста. Предпочитающий вы- 
сокие обороты шестнадцатиклапанный мотор должен 
оыл трудиться в чуждом ему режиме — тащить, зачастую 
«внатяг», больше тонны дополнительного груза. Еще бо- 
лее мрачные предчувствия вызывала трансмиссия. В ко- 
робке передач нашего ВАЗ-2112 - тот самый, склонный к 
внезапным поломкам вторичный вал старого образна (ЗР, 
2001. N 2). Поди угадай, сколько ему отмерено, а тут еще 
возросшие нагрузки да неизбежные при буксировке рыв- 
ки. В общем, за «двенадцатую» едва не молились, угова- 
ривая и автомобиль в целом, и ряд деталей в частности 
выдержать испытание. Сломался бы - не обиделись. Но в 
глубине души все же надеялись доехать благополучно, 
іотому как перспектива получить по середине пути два 
корыта - разбитое и сломанное — была совсем уж нежела- 
тельной. И хэтчбек не подвел! За что, разумеется, полу- 
чил отпущение всех грехов молодости. 

А теперь спокойно, без эмопий поделимся наблюдения- 
ми. Оптимальный темп движения при буксировке удалось 
подобрать довольно быстро. Троганье с места мягкое, с де- 
ликатной работой сцеплением для сглаживания рывков. 

отом плавный разгон с переключением на высшие пере- 
дачи без затяжек. Так, чтобы двигатель сильно не раскру- 
чивать, но и «внатяг» не пускать. Основной же режим - 
нудно пилить на третьей передаче со скоростью 50-55 
ш,‘ ч и оборотами чуть выше 2000. Кто сказал, будто шест- 
наднатиклапанн ик плохо везет «снизу»? Ничего подобно- 
го! Основательно нагруженный мотор уверенно втаскивал 
автопоезд на затяжные подъемы, не гребу я пониженной 
передачи. Температура охлаждающей жидкости большую 
часть времени была той, что обычно. Лишь чередующиеся 
одно за другим вползания на горки заставляли стрелку 
термометра переваливать за отметку 90°С. И то электро- 
вентилятор на ходу не включился ни разу. Трансмиссия 
«двенадцатой» хоть и далека от совершенства, однако при- 
способиться трогать с места так, чтобы не дергать, но и 


На правах рекламы 

ЦИТРОН 

качество нового века 

Сегодня отечественный рынок автомобильных запасных частей изоби- 
лует предложением тоомозных колодок, что называется на любой вкус и 
цвет. Есть дорогие и не очень Есть дорогие и качественные. Есть деше- 
вые, но увы, с качеством не в ладах. А есть успешно сочетающие и цену, 
и качество. К т аким, несомненно, относятся изделия ставропольского 
завода автодеталей «Цитрон» (о нем мы уже неоднократно рассказывали 
нашим читателям). Следование лучшим традициям, многолетний опыт, 
использование самой современной базы данных по композиционному 
составу и технологиям изготовления фрикционных полимеоных компози- 
тов вывели завод «Цитрон» в число лидеров по производству тормозных 
колодок дискового тормоза. 

В настоящее время завод серийно производит все типоразмеры тормоз- 
ных колодок для легковых автомобилей, «ГАЗелей», «Бычков». 

Тормозные колодки завод выпускает на безасбестовой основе. Посколь- 
ку асбест признан опасным канцерогеном, пагубно влияющим на здоровье 
людей и окружающую соеду, наша страна присоединилась к серии попра- 
вок Правил ЕЭК ООН, запрещающих использовать асбестосодержащие ма- 
териалы, Начался поиск альтерна- 
тивных материалов. Неко т орые 
российские производители разра- 
ботали собственную ооигинальную 
рецептуру. А вот специалисты заво- 
да «Цитрон» тщательно изучили тех- 
нологии известнейших зарубежных 
фирм, признанных авторитетами в 
области фрикционных изделий, та- 
ких как «Аиіотіаііѵ Ргосіасіз», «Міпіесз Ооп Ілыіео» (Великобритания), 
«Тесзіаг» (' ёрмания) и других, которые готовят формовочные композиции в 
одну стадию по принципу «порошковой технологии». Из множества рецеп- 
тур специалисты завода отдали предпочтение немецким. Специально по- 
добранное соотношение эластомерных материалов, смол, высококачест- 
венных и термостойких фрикционных наполнителей и модификаторов тре- 
ния в соче т ании с эксклюзивными технологическими приемами обработки 
сырья и материалов обеспечили тормозным колодкам стабильности физи- 
ко-механических и фрикционно -износных свойств. 

Преимущественное отличие от многих отечественных аналогов заключа- 
ется в том, что цитроновские колодки обеспечиваю’ безупречную эффек- 
тивность торможения в широком темпеоатурном диапазоне при увеличен- 
ном сгхже эксплуатации. Судите сами Срок службы тормозных колодок 
«Цитрон» для легковых автомобилей — до 40 т ысяч километров побеі а, в то 
время как у обычных всего лишь 25 тыс. км. Они мягко, без вибрации ра- 
ботают в тормозном узле и к тому же не деформируют тормозной диск 

Завод автодеталей «Цитрон» - динамично развивающаяся структура, 
четко реагирующая на тенденции рынка, поэтому производство тормозных 
колодок выделено как наиболее перспективное направление. Разрабаты- 
ваются новые модификации, идет поиск комплектующих и композитных ма- 
териалов. В марте в серию запущены колодки для «Нивы», на очереди - 
«Юка» и семейство «москвичей» Завод в своем развитии уже перешел ту 
грань, которой определяется его роль поставщика на вторичный рынок 
расходных запасных частей. Сегодня перед «Цитроном» открываются но- 
вые персі іективы - поставлять свою продукцию в качестве комплектующих 
крупнейшим автогигантам. Идут переговоры с ВАЗом, Ижмашем, ЗИЛом, 
ГАЗом и другими предприятиями автомобильной отрасли. 



356200, Ставропольский кр., г. Михайловск, ул. Почтовая, 79А 
тел. /факс (86553) 5-19-30, 5-18-18, 5-21-40 
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ВАЗ-2112 

ОТ «ПЕРВОГО СНЕГА» ДО «ВЕСНЫ» 


Пробег, км 

6239 

из них: 

город 

6000 

шоссе 

239 

Средний расход топлива, л/100 км 
(зимняя эксплуатация) 

10,2 

Расходы на бензин, руб. 

5279 

Расходы на запасные части и ремонт, ру(Ц 

Масло моторное 

1300 

Фильтры масляные 

140 ! 

Фильтр воздушный 

100 

Фильтр топливный 

150 

Свечи 

150 

Датчик скорости 

95 

Датчик угла дроссельной заслонки 

130 

Брызговики (комплект) 

140 

Стойкость работ на СТО руб.: 


Маршрутный компьютер МК -21 1 2 
с установкой 

1950 

Шиномонтаж 

130 

Замена датчика скорости, диагностика 

80 

Промывка форсунок, замена свечей, 
программирование контроллера впрыска, 
съем нейтрализатора 

1850 

Общие расходы на бензин, 
запасные части и ремонт, руб. 

11494 

Тест «Весна» 

Пробег, км 

3755' | 

из них: 

шоссе, асфальт 

3204 

город 

231 

буксировка 

320 

Средний расход топлива, л/100 км 
(летняя эксплуатация) 

6,84 

Расход топлива при буксировке л/100 км 
(летняя эксплуатация) 

7.7-8, 1 1 

Расходы на бензин, руб. 

2025 

| * Обилій пробег - 30 726 . | 


ТЕХНИКА 


сцепление не жечь, все же позволяла . 
Главный сюрприз поджидал в Москве, 
когда стали анализировать цифры из 
путевого блокнота. Так вот, в ходе бук- 
сировки ВАЗ-2.112 в среднем израсхо- 
довал меньше 8 л/ 100 км. Если же 
разбить пройденный путь на участки, 
то лучший показатель - 7,7 литра на 
«сотню», худший - 8,1. С таким-то 
якорем за кормой - просто здорово! 

Вывод напрашивается сам собой. 
В случае крайней необходимости ше- 
стнадцатиклапанные огпрыски «де- 
сятого» семейства могут служить тя- 
гачом не только для прицепа. Солид- 
ный вес возьмут без проблем, и ско- 
рее всего без поломок. Хотя, конечно, 
буксировочными талантами «горя- 
чих десяток» лучше не злоупотреб- 
лять. Л герой наших приключений - 
редакционный ВАЗ-2112 на финише 
пробега за проявленное мужество 
удостоили нового прозвища. Теперь 
машину величают «тягачим хэтчбе- 
ком». А что было раньше, до злопо- 
лучной аварии? 

ХОЛОДНО, ТЕПЛЕЕ, ГОРЯЧО 

Помните детскую игру - найти 
предмет, пользуясь подсказками? Так 
же последовательно, шаг за шагом мы 
отыскивали горячие черточки в хара- 
ктере чересчур уж прохладного ре- 
дакционного хэтчбека. Вначале было 
совсем «холодно». Всего 90 л.с. мощ- 
ности, недобор по максимальной ско- 
рости и разгону, многочисленные по- 
ломки, проблемы с отоплением. Но 
на исходе зимы мы заметили, что 
шквал неисправностей улегся. За от- 
носительно долгий период поменяли 
лишь датчики скорости и положения 
дроссельной заслонки системы рас- 
пределенного впрыска топлива. Ос- 
новная же доля затрат пришлась на 
плановое обслуживание: замену мас- 
ла, фильтров, свечей, промывку фор- 
сунок и т. д. Еше одна статья расходов 
- дополнительное оборудование, а 


именно маршрутный 
компьютер МК-2112, ус- 
тановленный в штатное 
гнездо для часов. Теперь 
мы можем точнее су- 
дить о расходе топлива. 
Плохо перенес зиму 
лишь кузов - на краске 
многочисленные цара- 
пины, есть пара вмятин 
и на днище. Впрочем, 
вернуть автомобилю опрятный вид 
оказалось несложно. Пара баночек с 
полиролями, несколько часов работы 
- и «металлик» засиял как новый, да- 
же крупные царапины почти неза- 
метны. Но самое прияіное наблюде- 
ние - автомобиль откликнулся на за- 
ботливый уход: за 25 тыс. км пробега 
ВАЗ-2112 «раскатился» и стал заметно 
шустрее. В его холодном характере 
наконец-то появились теплые оттен- 
ки. 

Следующим этапом стала модерни- 
зация управления двигателем. Каем- 
ся, сделали шаг назад - избавились от 
каталитического нейтрализатора. За- 
то контроллер впрыска получил хит- 
рую двухрежимную программу с пе- 
реключателем «экономия-спорт», 
смонтированным в салоне. Это дей- 
ствительно интересная новинка за- 
служивает отдельной публикации 
в одном из ближайших номеров. Но 
уже сейчас можно говорить о замет- 
ном снижении расхода и улучшении 
ездовых качеств. Некогда вялая «две- 
надцатая», с трудом выдававшая на 
стенде «Бош РЕА-203» 90 л.с., нынеш- 
ней весной достигла показателя 
98 л.с. в режиме «экономия» и 100 л.с. 
в режиме «спорт». Похоже, хэтчбек 
стал «горячим» без каких-либо ски- 
док. ізрі 
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Ц ТЕХНИКА 1 


/АВТОМОБИЛЬ, КОТОРОГО НЕ БЫЛО 


РЕКРУТ ПЕРЕРОСТОК 



Салон предельно аскетичен, зато можно усадить целое отделение бой- 
цов. А за рулем достаточно удобно, да и обзор неплох. 



Под капотом - бензиновый мотор Ульяновского моторного завода. Ра- 
бочий объем - 2,9 л, мощность - 76 кВт/103 л. с. Предусматривался и 

дизелъшй двигатель. 


ОН ГОТОВИЛСЯ К ВОЕННОЙ СЛУЖБЕ, 
НО В АРМИЮ ТАК И НЕ ПОПАЛ... 


ТЕКСТ I АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОБ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

Е СЛИ вспомнить, что Улья- 
новский автозавод ведет 
свою историю с осени со- 
рок первого года, то становит- 
ся понятно, что предприятие с 
первых дней было ориенти- 
ровано на выпуск военной 
продукции. Война, однако, за- 
кончилась, а завод... Так уж 
сложилось, что во все времена 
УАЗ работал на армию - кре- 
пил, так сказать, обороноспо- 
собность. Армия определяла 
перспективы, армия финан- 
сировала разработки. 

В 80-е годы от военного ве- 
домства поступил заказ на ав- 
томобиль повышенной прохо- 
димости, который должен 
был сменить УАЗ-3151 . Планы 
строили грандиозные: новое 
производство, современное 
оборудование, массовый вы- 


пуск. В 1992-1993 гг. образцы 
перспективного УАЗ-3172 ус- 
пешно прошли приемочные 
испытания. Увы, коллизии по- 
литические и экономические 
поставили крест на планах 
выпуска нового «уазика»: 
средства иссякли, документа- 
ция залегла в архивах, а остав- 
шиеся автомобили заняли ме- 
сто в музее. Навсегда? 

Несостоявшийся солдат 
стареет, и в то, что его призо- 
вут-таки на службу, уже слабо 
вери гся. А жаль - многие спе- 
циалисты, гражданские и во- 
енные, хорошо отзывались о 
перспективной когда-то ма- 
шине. Чего-чего, а делать ав- 
томобили, для которых не на- 
до строить дороги, у нас лю- 
бят и умеют. 

УАЗ-31 72 уже кусочек исто- 
рии, пусть и новейшей. И по- 
тому стоит знакомства. ізрі 
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Простые формы кузова (устано- 
вленного. естественно, на мощ- 
ную раму), огромный дородный 
просвет (330 мм), брезентовый 
тент вместо крыши - суровый 
автомобиль, созданный для во- 
инской службы. Между прочим, 
существует вариант и с нор- 
мальной, жесткой крышей. 




/ 



Ну вот, зарылись! Зато как глубоко заехали. Когда снега по пояс, не помогут даже блокировки всех 
трех дифференциалов (межосевого и двух межколесных), которые включаются с места водителя 
посредством гидравлического привода. 


УАЗ-3172 И ЕГО АНАЛОГИ 



Параметр 


Модель 



УАЗ-3172 

УАЗ-3151 

«Ленд-Ровер 110» 

Длина, м 

4523 

4011 

^600 

Ширина, мм 

1786 

1786 

1790 

Высота, мм 

2013 

2005 

2000 

База, мм 

2700 

2378 

2792 

Колеи впереди/сзади, мм 

1460/1460 

1 449/1 450 

1495/1498 

Свес впеоеди/сзади, мм 

720/1103 

672/952 

636/1118 

Дорожный просвет, мм 

330 

^90 

302 

Снаряженная масса, кг 

1900 

1673 

2020 

Полная масса, кг 

2900 

2472 

2950 

Грузоподъемность, кг 

1000 

930 

800 

Удельная грузоподъемность, %* 

0,53 

0.46 

0.48 

Отношение грузоподъемности к снаряженной иассе 


На ходу машина заметно комфортней обычного рес- 
сорного УАЗа: не «козлит», мягче подвеска, ниже уро- 
вень шума и вибраций. 



НЕКОТОРЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ ТТЗ* 

НА УАЗ-3172, 

ПОДТВЕРЖДЕННЫЕ ПРИ ИСПЫТАНИЯХ 

Наименование параметр? 

Величина 

Вместимость, чел 
{с полной выкладкой) 

9-10 

Запас хода без дозаправки, км 

Не менее 800 

Фактически при V = 60 км/ч 

948 

Масса буксируемого прицепа, кг 

До 1200 

Преодолеваемый подъем 


(сухой задерненный грунт), град: 


одиночный автомобиль 

30 

с прицепом ГКЬ-61092 

18 

і Преодолеваемый косогоо, град 

20 

Преодолеваемая водная преграда, м 

Не менее 1,0 

Тяга на крюке, кгс. 


сухой песок 

До 150 

влажный песок 

До 300 

| * ТТЗ - тактико-техническое задание | 



Передняя и задняя подвески - зависимые, пру- 
жинные, с двумя продольными и одной попереч- 
ной тягами. Тормоза - барабанные. Колесные ре- 
дукторы с внешним зацеплением позволили уве- 
личить дорожный просвет, а в рулевом управле- 
нии (кстати, с гидроусилителем) применен демп- 
фер, который снижает колебания управляемых 
колес и смягчает толчки, передаваемые на руль. 
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БАЗ-5922 


красное. Что касается проходимости. .. • 
Мы взбирались на снежные горки, 
вернее - продавливали их, влетали в I 
снежно-песчаную жижу, болото, взды- 
мая фонтаны брызг. БАЗ препятствий 
просто не замечал. Потом пришлось 
«выдергивать» из болота случайно за- 
ехавший туда «Паджеро». Слава рас- 
сказал, что для пего вытаскивать ма- 
шины - дело привычное. Да что там 
«японец»! БАЗу по силам и гусенич- 
ный трактор, и «Урал», и КрАЗ Сосе- 
ди-то строятся. . . 

Если амфибию облагородить - чем 
не транспорт для охотника и рыболо- 
ва! Срезанная стартовая площадка ра- 
кеты так и просится под устройство те- 
плого, уюгного салона. А охотиться, 
рыбачить и смотреть на звезды можно 
прямо с борта. Автомобиль зарегист- 
рирован в ГИБДД, а потому проблем 
на дорогах не будет. Здесь главное - 
случайно какой-нибудь ВАЗ, ГАЗ или 
УАЗ не зацепить и не переехать, ведь * 
многотонная махина сделает это абсо- 
лютно незаметно и неощутимо для во- 
дителя. Монстр! ізрі 


шина все равно будет передвигаться за 
счет другого. Подвеска всех колес не- 
зависимая, торсионная. 

Задние колеса БАЗ-5922 подрулива- 
ют. Это повышает проходимость: даже 
в поворотах автомобиль едет но одной 
колее, задний мост идет след в след за 
передним! Шины широкопрофиль- 
ные, размерностью 1200x500-508 с сис- 
темой подкачки. 

Мы выехали за Москву, в один из 
коттеджных поселков. Амфибию уви- 
дели издалека - эдакий монстр крас- 
ного цвета. Хозяин Слава приветство- 
вал пас, вскарабкался на крышу каби- 
ны и просочился внутрь через люк. 
Монстр резво стартовал и попылил по 
снежной целине. 

Отсняв машину, мы полезли в каби- 
ну. Внутри ока залось просторно (чет- 
веро умещаются спокойно), но при- 
вычно: обыкновенная баранка, рычаг 
коробки передач, педали. «Рулевой» 
сообщил, что управлять очень легко, 
чуть гуговата КП, но сцепление пре- 


ТЕХСТ. ФОТО / ВИКТОР БЕЛОВ 

Н ашу армию сокращают, часть «де- 
милитаризованной» техники рас- 
продают. Можно купить себе 
танк, броневик, ракету... или хотя бы 
плавающий тягач-вездеход для пос- 
ледней. Цена - всего $15 000. 

БАЗ — шестиколесная полнопривод- 
ная плавающая бронированная маши- 
на. В конце 60-х СКБ под руководст- 
вом Р. Розова (затем - И. Юрина ) полу- 
чило госзаказ: создать целое семейство 
амфибий для перевозки ракет семей- 
ства «Точка» и зенитно-ракетного ком- 
плекса «Оса». Так появились БАЗ-5937 
и 5939 (для «Осы») с водонепроницае- 
мыми стальными корпусами, БАЗ- 
5921 - пусковая установка ракеты и 
5922 - транспорт но-заряжаюшее уст- 
ройство. Две последние модификации 
отличает повышенная мореходность 
(ходят по волне до двух баллов!) и рас- 
положение мотора - за кабиной, не в 
«корме», как раньше. 

У всех машин равномерное располо- 
жение осей по базе - для повышения 
проходимости и оптимального рас- 
пределения наірузки на колеса. Энер- 
гоустановка - шестипилиндровый ди- 
зель 5Д20Б-200 Барнаульского завода 
мощностью 300 л. с. Бортовая схема 
раздачи мощности (официальное на- 
звание) спроектирована так, чго при- 
водные валы от мазовской коробки пе- 
редач идут к колесам по бортам. Если 
выйдет из строя один из бортов, то ма- 


размеры, мм: длина - 1 0 000, ширина - 2900; 
ВЫСОТа - 2000; КЛИренС - 500. МАКСИМАЛЬ- 
НАЯ СКОРОСТЬ: по асфальту - 80 км/ч; 
по воде - 12 км/ч. расход топлива (ири 

движении по суше) ОКОЛО 40 л/1 00 КМ. 
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НА ОХОТУ БЕЗ РАКЕТЫ ” т "” 

...И ВСЕ РАВНО - НИ ОДИН ЗВЕРЬ НЕ УЙДЕТ 







ТЕХНИКА 


ТЕКСТ / СЕРГ ЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ВАДИМ КРЮЧКОВ, 

КБ СПЕП АВТОМОБИЛЕЙ АВТОВАЗ 



Полноприводный универсал ВАЗ-21 1 1 6 
4x4, разработанный на ВАЗе в КБ спе- 
циальных автомобилей, воспринимался 
логичным продолжением самой мощной 
«десятки» - «сто шестой». Тот прототип 
явно относился к модной ныне за рубе- 
жом категории автомобилей для актив- 
ного отдыха (ЗР, 2000, N 0 4). Мощный 
150-сильный двигатель, увеличенный на 
20 мм дорожный просвет, подключае- 
мый через вискомуфту задний мост, 
гидроусилитель руля, подвеска собст- 
венной разработки сделали свое дело - 
полноприводный универсал оказался 
весьма гармоничным транспортным 
средством, причем не только на ас- 
фальте, но и вне его. 
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П омнится, тогда «одиннадцатая» 
уверенно передвигалась по про- 
селкам, преодолевая рыхлый пе- 
сок, снежные переметы, затяжные 
скользкие подъемы. В то же время на 
асфальтовых трассах автомобиль де- 
монстрировал хороший комфорт, от- 
лично держал дорогу, а понравив- 
шийся поворот позволял пройти не 
только быстро, но и эффектно. Стать 
горячим поклонником машины ме- 



шало одно - иена 17 000 у. е. Это чув- 
ствовалось и по менявшимся голосам 
читателей, желавших узнать о дико- 
винной машине поподробнее. Есте- 
ственно, ни о каком серийном выпу- 
ске нельзя было даже помыслить. 
Спустя год мы вновь на ВАЗе: перед 
нами теперь уже два полнопривод- 
ных универсала на базе «одиннадца- 
той». Один хорошо знаком - это все 
тот же ВАЗ-21116 (на верхнем фото - 
справа), а вот другой, еще пахнущий 
краской, - максимально удешевлен- 
ная версия столь понравившегося 
полноприводника, который, соглас- 


но техзаданию, должен уложиться в 
7500-8500 у. е. 

Согласитесь, для полноприводного 
автомобиля, пусть и отечественного, 
цена более чем привлекательная. 
Внешне универсал ВЛЗ-2ШЗ-04 4x4 
почти не отличается от переднепри- 
водных собратьев: увеличенный на 
10 мм дорожный просвет, раздавшая- 
ся колея, подрезанные арки колес - 
вот, пожалуй, и все. Под капотом - 
обычный с виду «десятый» восьми- 
клананник, и только присмотрев- 
шись повнимательнее, можно выде- 
лить высокий блок цилиндров, поз- 
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воляюший увеличить объем до 1,8 л. 
Гидроусилителя руля, увы, нет - при- 
шлось пока отказаться из-за жестко- 
го бюджета. В перспективе - адапта- 
ция электроусилителя от ВАЗ-21 23. 

Поворот ключа зажигания - и са- 
лон машины наполняется неожидан- 
но сочным звуком выпускной систе- 
мы. На мой немой вопрос Вадим 
Классен, ведущий конструктор про- 
екта, разводит руками: дескать, в бю- 
ро сильны спортивные традиции; от- 
сюда и любовь к «свободному» выпу- 
ску. Что же, простим «одиннадца- 
той» маленькие окологоночные ша- 
лости, ведь пока это просто ходовой 
образен. А вот вибрации силового аг- 
регата, приходящие на кузов маши- 
ны, - это уже недостаток. Оказывает- 
ся, передний подрамник, на котором 
укреплены мотор с коробкой пере- 
дач, еще не окончательно доработан 
с точки зрения виброакустики. 

С места автомобиль трогается лег- 
ко и привычно, лишь тугая педаль 
сцепления да более «строгий» меха- 
низм управления коробкой передач 
напоминают о необычности конст- 
рукции. Возможности двигателя под 
стать привычной внешности. Он чуть 
«моментное» привычного полутора- 
литрового восьмиклапанника и за- 
метно резвее «на верхах». В осталь- 
ном - полное единодушие с хорошо 


знакомым читателям мотором: удоб- 
ные, стабильные отклики с неболь- 
шим «подхватом» после 3500 об/мин, 
позволяющие легко разгонять «один- 
надцатую» до 150-160 км/ч. Конеч- 
но, это далеко не «опелевский» 150- 
сильный мотор. Здесь все спокойнее, 
размереннее, ириземленнее. 

По мере знакомства с автомобилем 
проявились и особенности цолнопри- 
водной конструкции. Новинка явно 
лучше держит дорогу, увереннее ве- 
дет себя в быстрых поворотах. При 
этом характер управляемости близок 
к переднеприводному - по достиже- 
нии пределов машина плавно вы- 
скальзывает наружу от намеченной 
траектории. Очень быстро замеча- 
ешь, как изменилась работа подве- 
сок. Г Ілотные и в то же время доволь- 
но комфортные, они прекрасно спра- 
вляются с пологими волнами, мелки- 
ми неровностями и даже внушитель- 
ными колдобинами. Уменьшились 
крены кузова и боковая раскачка, но 
при этом универсал не стал этаким 
спортсменом-качком, норовящим по- 
играть мускулами при каждом удоб- 
ном случае, - это по-прежнему весь- 
ма комфортный автомобиль. 

Оказывается, проведя целый комп- 
лекс работ, заметно увеличили жест- 
кость кузова на кручение, подобрали 
вертикальные и угловые жесткости 
подвесок, что, конечно же, не замед- 
лило сказаться на поведении маши- 


Мы, наконец, официально познакомились 
с новым рулевым механизмом для «десят- 
ки». Эта разработка фирмы 2Р изначально 
предназначалась для всего семейства, од- 
нако запоздала. Рейка с переменным пе- 
редаточным отношением позволяет сни- 
зить усилия при парковке и немного огра- 
ничить предельные углы поворота управ- 
ляемых колес, дабы они не задевали за 
брызговик. Естественно, увеличение пере- 
даточного отношения на 20-25% при 
больших углах отклонения руля повлекло 
за собой не только снижение чувствитель- 
ности автомобиля, но и увеличение числа 
оборотов руля от упора до упора. Как вы 
понимаете, это не улучшило управляе- 
мость «десятки», которую без того посто- 
янно упрекают в отсутствии четких и по- 
нятных взаимосвязей. Мнение ВАЗа - по- 
требитель привыкнет, дескать, все необхо- 
димые испытания проведены. Нам же по- 
казалось, что под «десятое» семейство 
подложена очередная мина замедленного 
действия, которая вынудит владельцев, не 
понимающих, что же происходит с маши- 
ной, бежать в магазины запчастей за про- 
веренным и логичным рулевым механиз- 
мом от «восьмерки». А пока новую рейку 
уже ставят на конвейере. 


иы. Увы, как только автомобиль, что 
называется, поехал, остро дало себя 
знать отсутствие усилителя руля. При 
небольших отклонениях баранки к ее 
іяжести еше адаптируешься, а вот в 
крутых поворотах и при парковке 
приходится изрядно потрудиться. 

Но вот асфальт закончился, и пере- 
до мной обычный проселок, изрядно 



ВАЗ-21116: высокая 
энерговооруженность 
предъявляет повышенные 
требования к управляемости. 
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Двигатель. ВАЗ-21084; 8 клапанов; 
1,8 л; 95 л. с. при 5400 об/мин; 

150 Н м при 3200 об/мин. 


Трансмиссия. Коробка передан на ба- 
зе 2110 с усиленными синхронизато- 
рами и вторичным валом, а также с 
измененными картером сцепления и 
корпусом дифференциала. 


Задний кулак оригинальной конст- 
рукции. 


Ступичный узел. Усиленный передний 
кулак, применяемый для ВАЗ-21106. 


Двухступенчатый повышающий ре- 
дуктор привода заднего моста с ци- 
линдрической и конической парами. 
Его задачей является отбор мощно- 
сти с корпуса дифференциала перед- 
него моста под углом 90°. 


Вискомуфта. Основной элемент, обес- 
печивающий подключение заднего 
моста. Производитель - фирш ВЖ. 
На сегодня это единственная и самая 
дорогая импортная деталь. 


Передний подрамник, на который кре- 
пятся не только элементы подвески, 
но и двигатель с коробкой передач. 


Задний мост. С небольшой доработ- 
кой выполнен из картера редуктора 
переднего моста ВАЗ-2121. Задняя 
подвеска - многорычажная с под- 
рамником, эластично закрепляемым 
на кузове. 


Ун 

упрз 
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поврежденный весенней распутицей. 
Честно говоря, психологически до- 
вольно трудно сразу ухнуть в это ме- 
сиво. Но жажда познания сильнее, и 
мы с универсалом ныряем в огром- 
ную лужу. Шины Л-5 буксуют, брыз- 
гая грязью во все стороны, но авто- 
мобиль-го едет в нужном направле- 
нии! Вот затяжной подъем: первая 
передача, газ - и мы вновь без проб- 
лем преодолеваем препятствие. 

Именно в грязи удается почувство- 
вать работу трансмиссии. Она рас- 
считана таким образом, что на зад- 
нюю ось машины приходит лишь 


20% крутящего момента. Отсюда и 
переднеприводный характер поведе- 
ния (в занос этот универсал сорвать 
очень сложно), и довольно легкое бу- 
ксование: ведь основная ведущая ось 
все же передняя. Постепенно доби- 
раюсь до тяжелых грунтов в виде 
раскисшего песка. Здесь уже очень 
остро не хватает крутящего момента 
и демультипликатора - пробиваясь 
вперед, приходится много работать 
газом и сцеплением. 

Первое впечатление - очень даже 
неплохо. Если устранить повышен- 
ный шум и вибрации, снизить усилие 



на рулевом колесе и при этом остать- 
ся в рамках ценовой программы, 
ВАЗ-21113 наверняка не будет обде- 
лен спросом в России. Ну, а если 
учесть, что, меняя характеристику 
вискомуфты, можно довольно серь- 
езно влиять на поведение автомоби- 
ля, а среди разработок есть еще и 
блокировки межколесных диффе- 
ренциалов, и задний стабилизатор 
поперечной устойчивости, и 120- 
сильный двигатель - беремся утвер- 
ждать, что у этой концепции автомо- 
биля есть будущее. Единственное, от 
чего предостерегают разработчики: 
новый универсал - не вседорожник 
он просто расширяет возможности 
обычного легкового авто. I® 


Если у читателей сложилось впечатление, 
что все это можно проделать практически 
на «стандартном» кузове, оно ошибочно. 
Вот примерные объемы изменений; дора- 
ботка тоннеля для прохода карданного ва- 
ла привода заднего моста, промежуточ- 
ных опор, вискомуфты и системы выпус- 
ка; установка втулок переднего и заднего 
подрамников; доработка ниши запасного 
колеса, введение усилителей для увеличе- 
ния жесткости на кручение: доработка 
проемов арок задних колес для увеличе- 
ния колеи и возможности установки шин 
185/65В14; 195/55В15; новая подштам- 
повка переднего крыла с увеличенным 
проемом арки. 
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/ЗАКОННОЕ ТРЕБОВАНИЕ 


«С ВАМИ ГОВОРИ! КОЛЕСО...» 


ШИНА САМА ПОДСКАЖЕТ, ЧТО ЕЕ ПОРА ПОДКАЧАТЬ 
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НЕ БЫЛО БЫ СЧАСТЬЯ... 

Регулировать и проверять 
давление воздуха в шинах на 
ходу научились уже давно - на 
армейских машинах. Правда, 
для этого приходилось соеди- 
нять золотник вращающегося 
колеса со специальным ннев- 
мотрубопроводом. Система 
сложная, капризная, но мано- 
метр на щитке приборов все 
же показывал, насколько на- 
качаны шины. Иногда в качест- 
ве дорогой опции предлагали ди- 
станционный контроль давления и 
для легковых автомобилей, но о 
штатном оборудовании разработчики 
не задумывались... 

...Пока не случился скандал со 
взрывающимися шинами «Файрсто- 
ун» на «фордах-эксплорер». На слу- 
шаниях в Конгрессе США шинных дел 
мастера пытались обвинить во всем 
водителей, которые-де не следили за 
давлением и беспечно набирали слиш- 
ком большую скорость при нехватке 
нескольких десятых атмосферы! По- 
ложа руку на сердце, признаемся: мы 
не слишком часто вынимаем мано- 
метр из чехла, так что проморгать не- 
большую утечку воздуха можем за- 
просто. Взвесив все «за» и «против», 
конгрессмены пришли к выводу: ну- 
жен закон, предписывающий установ- 
ку на все легковые автомобили систем 
контроля за давлением в шинах. Ска- 
зано - сделано: уже с 2003 года ни один 
новый автомобиль в США без этого не 
будет' допущен к эксплуатации! Мож- 
но не сомневаться, что и Европа после- 
дует заокеанскому примеру. Более то- 
го, уже сегодня разработчики пред- 
лагают множество вариантов, 
стремясь опередить конкурентов 
в хитроумности подхода и деше- 
визне. 






'Уо 




Сообщения на панели 
приборов: «Проверьте давление», 
«Дефект правой передней шины». 


торой, думаем, не вызывает сомнений. 

Справедливости ради отметим, что 
иногда все же сюит выпустить часть 
воздуха на свободу. На рыхлом песча- 
ном грунте это даст прибавку в тяге до 
3% при давлении в шине ОД МПа и це- 
лых 30%, если вы решитесь оставить 
всего 0,05 МПа (иол-атмосферы), не- 
смотря на опасность «разуться». При 
определенных условиях сильно пони- 
женное давление уменьшает риск ак- 
вапланирования. Но все это, заметьте, 
особые условия движения, в повсе- 
дневной же езде недокачан- 
ные шины приносят 
безусловный вред! ^ 


% 
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А НЕ «НАДУВАЮТ» ЛИ НАС? 

Так ли важно ловитъ «сотые»? 
Ответ дает таблица, подготов- 
ленная по данным фирмы 
«Мишлен», компетентность ко- 





Нехитрое устройство 
“Беру”: радиофици- 
рованный вентиль с 
датчиками. 


ДОРОГО, НО МИЛО 
Другой, более перспективный путь - 
размещать датчики давления... внутри 
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ДЕШЕВО И СЕРДИТО 
Чтобы постоянно оценивать давле- 
ние в шине, можно воспользоваться... 
данными от АБС (ныне эта система 
уже почти стандарт). В самом деле, 
датчики постоянно замеряют скорость 
вращения колес, а она зависит от дав- 
ления воздуха. Радиус качения слегка 
спущенного колеса уменьшается, а 
скорость, наоборот, растет. Дальше - 
дело техники и электронных мозгов. 
Достоітства идеи - в ее простоте и де- 
шевизне. А каковы недостатки? 
Во-первых, АБС чувствует снижение 
давления начиная от 30% - много- 
вато, сой дет только на случай про- 
кола. Во-вторых, если все колеса 
«травят» одинаково быстро, тре- 
вога не раздастся никоіда. Нако- 
нец, во время прохождения поворо- 
тов система на время отключается и 
вообще хорошо работает лишь на хо- 
ду, причем в среднем диапазоне ско- 
ростей. Тем не менее уже сейчас таки- 
ми устройствами оснащают БМВ мо- 
делей М3 (КПѴѴ от «Континенталъ») и 
М5 («Ворнэйр» от «Данлоп»). 
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Приемник сигналов датчиков можно встроить и в зеркало: в 
окошке символы четырех шин, величина и оценка давления. 


шины. (Кстати, такие попытки 
предпринимали на «Порше» 
еще в 80-е годы, но подвела эле- 
ментная база). Требования чрез- 
вычайно высоки: чувствитель- 
ная электроника должна выдер- 
живать толчки, вибрацию, повы- 
шенную темпера туру, перепады 
давления и т. д., будучи при этом 
чрезвычайно компактной, лег- 
кой и экономной. Компании «Шре- 
дер» и «Смарт тайр», «Пэсифик» и 
«Сименс», «Континенталь» и «Доду- 
ко» занимались и занимаются поиском 
приемлемых решений, но, пожалуй, 
дальше всех продвинулась фирма «Бе- 
ру», о последней разработке которой и 
пойдет далее речь. 

Итак, датчик давления и 
температуры воздуха вместе с 
радиопередатчиком, работа- 
ющим на частоте 433 МГц, 
сжался до пластиковой коро- 
бочки весом всего 40 г, вклю- 
чая литиево-ионную батарей- 
ку со сроком службы не ме- 
нее... 7 лег! Крепится все это 
хозяйство на специальном 
вентиле, который устанавли- 
вают вместо штатного. Он ве- 
дет оживленный радиообмен 
с электронным блоком. От хо- 
зяина автомобиля требуется 
только сообщить величину 
нормального давления в ши- 
нах из заводской инструкции. 
Остальное берет на себя электроника, 
которая не только определяет сниже- 
ние давления в каждом колесе на 0,02 
МПа (примерно 10% номинальной ве- 
личины), но и следит за скоростью это- 
го процесса. Если она невелика, что го- 
ворит о постепенной диффузии возду- 
ха, на дисплее перед водителем поя- 
вится «мягкое» предупреждение жел- 


того цвета и вежливая просьба подка- 
чать шину. Не отреагировали? Тогда 
при падении давления на 0,04 МПа 
просьба станет настойчивее и «покрас - 
неет». Если давление упало быстрее 
чем за минуту, загорится красная над- 
пись: «Прокол, немедленно останови- 
тесь!» Еще одно сообщение появится. 


если система самодиагностики опре- 
делит близость разряда батарейки - 
вряд ли человек вспомнит, что семь 
лег уже пролетели. 

О надежности устройства лучше 
всего скажут цифры допустимых на- 
грузок: датчик выдерживает ускоре- 
ния до 2000 <5 и перепады температур 
от - 40 до + 170°С! 


кон пока этого не требует. Но 
ведь в штатной комбинации 
приборов нет места для еще од- 
ного сигнализатора! А дополни- 
тельный прибор может плохо 
вписаться в привычный интерь- 
ер... Эту частную задачу уже 
разрешила фирма «Джентекс», 
предложив использовать в каче- 
стве дисплея зеркало заднего ви- 
да. Тем более, что на него водитель 
бросает взгляд в среднем четыре раза 
в минут у, а на панель приборов - лишь 
три. Причем самое замечательное, что 
от нового зеркала даже не придется 
тянуть дополнительные провода - по- 
мните, ведь с шинами ведется радио- 
обмен! Более того, «Джентекс» откор- 
ректировал программу и дал 
водителю возможность не 
только читать предупрежде- 
ния, но и видеть при желании 
конкретные величины давле- 
ния воздуха в каждом колесе! 

Не хотите менять зеркало? 
Ну, хоть сотовый телефон-то у 
вас есть? Тогда обратитесь в 
фирму «Нокиа» и ее филиал 
«Роудснуп» ( КоасІБпоор). Спу- 
стившая шина просто... по- 
звонит вам на «мобильник» и 
на чистом английском сооб- 
щит о своей беде. Эта новинка 
появится в продаже уже в бу- 
дущем году. 

Вероятно, российские авто- 
строители еще не скоро озаботятся 
аналогичными проблемами и полез- 
ные устройства не приведут к быстро- 
му удорожанию народных «девяток- 
десяток». Первыми, как обычно, ста- 
новятся безопаснее иномарки. А по- 
том и наши приобщатся к технике се- 
годняшнего дня... хорошо бы - без 
многолетнего опоздания. І«Ч 



Потерявшая герметичность шина пришлет водителю сообщение на мо- 
бильный телефон. 


ВЛИЯНИЕ ПАДЕНИЯ ДАВЛЕНИЯ В ШИНАХ 
НА ПОВЕДЕНИЕ ЛЕГКОВОГО АВТОМОБИЛЯ 

Снижение 
давления 
от нормы, 
МПа 

Следствие 

0.02 

На сухом асфальте становится заметной 
разница в управлении 

0.05 

Шксимально допустимая скорость снижа- 
ется на 15 км/ч, расход топлива возрастает 
на 3%, безопасная скорость наезда на бор- 
дюр уменьшается на 20%. снижается порог 
аквапланирования, срок службы сокраіда 
ется на 30% 

0,1 

Шум возрастает на 2 дБ(А) (прі.б. 66%). 
ОПАСНО - возможен срыв покрышки с диска! 

щ.жыечание. Принятый в международной системе единиц 

1 ? МПа ■» 10 кгс/см 1 (10 атм) 


Система КОК8 от «Беру» заинтере- 
совала уже многих ведущих автопро- 
изводителей. БМВ, «Мерседес-Бенц», 
«Ауди», «Рено», «Ягуар», «Вольво», 
«Шевроле», «Ситроен» предлагают бу- 
дущим владельцам доплатить за по- 
лезную систему около 500 долларов, 
но вероятно, что со вступлением в си- 
лу уп ом янутого закона цена значи- 
тельно снизится. 

НЕУЖЕЛИ МЕНЯТЬ КОМБИНАЦИЮ? 

Нет сомнения, что найдутся желаю- 
щие смонтировать новинку на своем 
любимом автомобиле, пусть даже за- 


КСТАТИ 

Чтобы давление воздуха в шинах 
всегда было в норме, попробуйте на- 
качать шины... азотом. Этот газ на- 
много медленнее просачивается 
сквозь резину, чем кислород, состав- 
ляющий около 20% в смеси под на- 
званием «воздух». В Германии, на- 
пример, такая услуга стоит всего 5 
марок за колесо. И уж совсем не 
диффундирует так называемый гек- 
сафторид серы ($Р 6 ), но заполнение 
им одной шины впятеро дороже! 
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« Трехлшпровый 
автомобиль - 
это более важная задача , 
челі высадка на Луну!» 

Билл Клинтон , 1994. 


ДЛЯ БУДУЩИХ 
МАШИН БЕНЗИН 
БУДУТ ПРОДАВАТЬ 
ЛИТРОВЫМИ 
БУТЫЛКАМИ... 


і ТЕХНИКА | 


/ОБОЗРЕНИЕ 


«ПИТЬ» НАДО МЕНЬШЕ! 


ТЕКСТ / АЛЕКСЕИ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 
РИСУНКИ / АЛЕКСАНДР КРАСНОВ 


КЛЮЧИ ОТ КАССЫ 


Кто не хотел бы заправляться как 
можно реже? Пожалуй, таких не найти 
даже среди приверженцев динамич- 
ной, «острой» езды. Но не будем в кото- 
рый уже раз убеждать читателя в том, 
что плавное, «безвкусное» движение и 
есть первейший залог уменьшения рас- 
хода топлива. Поговорим о технике: 
что способна сэкономить именно она? 

Выделим три «золотых ключика» - 
рабочий процесс двигателя; масса авто- 
мобиля; аэродинамика. Первый откры- 
вает дверь к максимально эффектив- 
ному использованию заключенной в 
топливе энеріии, второй минимизиру- 
ет ее потребление прежде всего при 
разгонах и движении в гору. Третий по- 
зволяет не затрачивать лишние литры 
на рассекание воздуха и относится ско- 
рее к загородной езде. Таким образом, 
среди самых экономичных мы найдем 
модели с отточенными до совершенст- 
ва моторами, алюминиевыми или пла- 
с тиковыми кузовами зализанных «под 
яйцо» форм. 
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НЕЙТРАЛИЗАТОР И ЗАСЛОНКУ - 
В АРХИВ 

Для лучшей экономичности все топ- 
ливо должно сгорать внутри цилинд- 


ров, а не догорать в выхлопной смете 
ме. Ведь если удается доокислить его 
остатки в нейтрализаторе, стало быть, 
часть заключенной в топливе энеріии 
проскочила камеру сгорания «зай- 



цем». Кроме того, для очистки специ- 
ального накопителя окислов азота 
приходится периодически обогащать 
рабочую смесь - увеличивая расход 
бензина. 


Этот фантастический агрегат не что иное, как 
ДВС с прозрачными поршнями. 

Так горит топливо: а - в обычном моторе (видны 
высокотемпературные желто-зеленые зоны): 
б - в экспериментальном (смесь равномерно 
заполнила объем). 







1 Камнем преткновения становится ин- 
ородность распределения заряда по 
'• ому камеры сгорания: где густо, а 
где пусто. Именно в обедненной зоне 
возникают пики температуры свыше 
1800°С, при которых образуются вред- 
ные азотистые соединения. Чтобы 
обеспечить справедливое распределе- 
ние заряда по всему рабочему объему, 
на «Даймлер-Крайслере» создали экс- 
периментальный прозрачный двига- 
тель, позволяющий визуально наблю- 
дать за процессами в цилиндре. 

Работы вели сразу по двум направле- 
ниям - дизельному и бензиновому. 
Причем, если в первом случае одно- 
родного распределения удалось до- 
биться с помощью форсунки, у кото- 
рой не два, не шесть, а целых 40 (!) от- 
верстий, то бензиновый собрат вообще 
поразил всех. Ненужной оказалась. . . 
свеча зажигания. Она упорно не хотела 
поджигать равномерно распределен- 
ную обедненную смесь. Так пришли к 
«дизельно-бензиновому» варианту с 
практически моментальной вспышкой 
смеси во всем рабочем объеме при ни- 
чтожно малых выбросах не только СО 
и СН, но и >чЮ х , причем без нейтрали- 
затора! 

Посмотрим на впуск. Здесь самый 
зловредный элемент - дроссельная за- 
слонка, заставляющая двигатель судо- 
рожно втягивать воздух через слегка 
приоткрыту ю шелъ. Логической побе- 
дой над этими потерями стали полный 
отказ двигателистов БМВ от заслонки и 
передача ее функций клапанам. Хит- 
роумная система «Вэлвтроник» позво- 
ляет операт ивно (всего за 0,3 с) регули- 
ровать величину их подъема от 0,2 до 
9,7 мм! Результат: на холостом ходу рас- 
ход топлива снизился на 18%, в среднем 
же - на одну десятую литра. Для упра- 
вления усгройством потребовался бы- 
стродействующий 32-битный процес- 
сор, а допустимые отклонения в разме- 
рах деталей лежат в пределах восьми 
микрон! 

ЗЕМНОЙ «ЛУНОХОД»: 

БЕНЗОБАК НЕ БОЛЬШЕ НАПЕРСТКА 
В Америке все большое: дороги, не- 
боскребы, автомобили. Поэтому ре- 
кордсмены экономичности - европей- 
ские малютки «Фольксваген-Аупо», 
«Хонда-Инсайт», «Смайл» - не греют 
душу заокеанского обывателя, привык- 
шего к иным масштабам. Вот почему 
задание президента, вынесенное в эпи- 



Третий из концептов «Додж»: гибрид из дизеля и 
электромотора обеспечивает «заветные три литра». 

граф, было с воодушевлен ием принято 
к исполнению. Уже через два года 
«Додж» представил концепт Е5Х с алю- 
миниевым кузовом, двиіателем объе- 
мом 1,8 л и тяжеленными свинцовыми 
батареями на борту. Тем не менее, этот 
гибрид уложился в 4,28 л/100 км. 
Правда, по прогнозам экономистов, в 
случае выпуска его партией в 100 тысяч 
штук цена на 60 000 (!) долларов превы- 
сила бы стоимость традиционной в тех- 
ническом отношении модели того же 
класса. Впрочем, никто и не собирался 
запускать Е5Х в серию. Как и появив- 
шийся в 1998-м Е5Х 2. Тут уже прило- 
жил руку европейский партнер «Дайм- 
лер», что не замедлило сказаться на ре- 
зультатах: 3,4 л/ 100 км и лишь 15 000 
«баксов» перебора. 

И вот год 2000-й, на полигоне - ди- 
зельный «гибрид» Е5Х 3. Техника на 
грани фантастики и по расчетам для 
серии - всего-то на 7 500 долларов до- 
роже аналогов. (Правда, опытный об- 
разец обошелся в 2,5 миллиона.) Перед 
нами полноразмерный (длина 4897 мм) 
седан массой всего 1020 кг! Все, что 
можно - из пластика и алюминия, даже 
глушитель и выхлопная труба. Кузов 
планируют изготавливать запеканием 
алюминиевого каркаса в пластиковый 
сэндвич (дороже с вального на 10%, лег- 
че - на 75%), но пока это углепластик 
ручной выделки. Бензобак всего на 
23 л, но... их хватает на 644 км, ведь рас- 
ход в смешанном цикле не превышает 
3,3 л/ 100 км. Вот только дизтопливо 
нужно синтетическое и без серы. 

Ірехцилиндровый дизель развивает 
скромные 55 кВт/75 л с. Тем не менее 
разгон до «сотни» всего за 11 с: на по- 



мощь приходит высокомоментный 
экономичный электромотор в 1 5 кВт с 
возбуждением от постоянных магни- 
тов. Кстати, в режиме «кик-даун» он 
способен и на большее - еще почти 
7 кВт в резерве. А питается помощник 
от суперс овременной легкой (всего 
22 кг!) ионно-литиевой батареи, при- 
таившейся под полом багажника. За- 
ряжаются аккумуляторы при езде с 
частичной нагрузкой - она, собствен- 
но, и занимает в реальной жизни 
большую часть времени. При тормо- 
жении накопленная ранее кинетиче- 
ская энергия не греет окружающее 
пространство, а возвращается в бата- 
рею. Этим «ключиком» к экономии 
обладают лишь гибридные автомоби- 
ли, потому что добыть из тормозов 
бензин, в отличие от электричества, 
пока не удалось никому. Не в послед- 
нюю очередь экономичности помога- 
ет и аэродинамика - С х всего 0,22, ве- 
ликолепный результат! 


ЛИТР НА ДВОИХ 

«Три литра на сто километров» - из 
звучного рекламного слогана это стано- 
вится повс едневной реальностью. И все 
же трудно было поверить, что четырех- 
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местный автомобиль может обойтись 
меньше чем тремя литрами дизтопли- 
ва. И не на беговых барабанах, а на ре- 
альных улицах и шоссе. Но вот в нашем 
тесге (ЗР, 2001, № 5) «Фольксваген-Лу- 
по» совершил пробеі в 3024 км и обо- 
шелся всего 82 литрами - средний рас- 
ход 2,71 л/ 100 км! Значит, действитель- 
но, «один раз заправился и месяц мож- 
но ездить»? 

И вот уже появляется спортивный 
интерес - а нельзя ли еще уменьшить 
расход топлива? До двух, иолу гора 
или. . . вовсе до одного литра? 

Рубеж в два литра на реальном 
прототипе успешно преодолел Фриц 
Фена, автор кабиненроллеров «Мес- 
сершмитт», в последней своей разра- 
ботке Р2000 (ЗР, 2000, № 9). Этот двух- 
местный болид, отличается невероятно 
низким коэффициентом аэродинами- 
ческого сопротивления - С Х -0Д1 (при- 
мерно т ретья часть от обычного и сего- 
дня значения). Даже с обыкновенным 
бензиновым мотором, уложившись в 
500 кг снаряженной массы, талантли- 
вый конструктор проскочил под двух- 
литровой планкой. Эта машина, увы, 
не увидит свет: в прошлом году вось- 
мидесятилетний изобретатель скон- 
чался, чуть-чуть не успев организовать 
мелкосерийное производство... 


Впрочем, флаг подхватили 
другие. Мюнхенский инженер 
Ули Зоммер уже основал фирму 
«Лоремо» и обещает показать на 
Франкфурт ском салоне 2001 го- 
да ходовой прототип 1,22, обхо- 


«Лоремо-122» 
обещает нам расход не свыше 
полутора литров на четверых. 


Неуже- 
ли будущее 
за «литровым» 
двухместным «Фольк- 
свагеном»? 


СРЕДНИЙ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЙ 


РАСХОД ТОПЛИВА НЕКОТОРЫХ 
СОВРЕМЕННЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 


Модель 

автс:т5кля 

Сюплуа- 
таци- 
с:шГ: 
расход 
л/1 00 км 

Вид 

топлива 

Рабочпі 

объем 

двига- 

теля, 

см 3 

Мощ 

ноетъ, 

К&Т/Л.С. 

«Форд-Ка» 

5,9 

АИ-95 

1299 

44/60 

«СЕАТ-Ароса» 

4.6 

дизтопливо 

1716 

44/60 

«ФИАТ-Пунто» 

6.0 

АИ 95 

1242 

44/60 

«Фольксваген- 

Поло» 

5,0 

дизтопливо 

1422 

55/75 ' 

< Ниссан-Алмера» 

6,5 

АИ-95 

1498 

66/90 

« Мерседес- 
Бэнц А1 60» 

5,4 

дизтопливо 

1689 

44/60 

«Форд-Моддео» 

7,6 

АИ-95 

1798 

92/" 25 

«Ауди-А4» 

5,8 

дизтопливо 

1896 

96/131 

< Хёндэ-Соката» 

9.7 

АИ-9? 

2493 

118/160 

«Опель-Омега» 

6,9 

дизтопливо 

2172 

88/120 

«Ситроен-Ксара 

Пикассо» 

8,0 

АИ-95 

1587 

70/95 

«Ситроен-Ксара 

1 Пикассо» 

5,9 

дизтопливо 

1997 

66/90 

«Хонда СН-Ѵ» 

9,3 

АИ-95 

1973 

108/147 

«0лапь-Фронтера> 

•> 9,3 

дизтопливо 

2171 

85/115 


Примечание. Данные в таблице основаны на результатах, полу- 
ченных корреспондентами журнала «Ауюбильд» в ходе дли- 
тельной эксплуатации этих автомобилей Для сравнения привс 
дим результаты, полученные редакцией «За рулем » на автомо- 
биле ВАЗ-21103 с шестнадцагиклапанным двигателем в городе 
- 8,5 л/100 км. на трассе - 65 гѵ ЮО км. 


дящийся всего. . . 1,5 л дизтоплива в сме- 
шанном ездовом цикле! Это тем более 
удивительно, что автомобиль четырех- 
местный и имеет С Х -0Д9 - не так уж и 
мало. Правда, он на целый центнер 
легче Р2000 (снаряженная масса всего 
397 кг). Приводит его в движение двух- 
цилиндровый дизель мощностью всего 
15 кВт, что, тем не менее, позволяет раз- 
гоняться до «сотни» за 18 с и развивать 
максимальную скорость 140 км/ ч. Дви- 
гатель расположен точно посредине 
между спинками сидений. Да- да, сиде- 
нья стоят... спинками друг к другу. 
Нечто подобное, кстати, уже было пре- 
творено в жизнь на нескольких тыся- 
чах «пюндаппов-янус», выпушенных в 
Германии в пятидесятые годы. При- 
мерно как у «Цюндаппа» решена и 
проблема посадки-высадки: Ь22 с этой 
точки зрения можно назвать «двусто- 
ронним хэтчбеком», войти в который 
можно... через дверь «багажника» и 
симметричную ей дверь «капота». 

Нельзя ли, однако, сэкономить пос- 
ледние пол-литра на пути к однолитро- 
вому автомобилю? Фердинанд Пиех, 
глава «Фольксвагена», как раз и поста- 
вил перед собой такую цель, желая 
столь впечатляющим достижением за- 
вершить свое пребывание на этом по- 
сту. Полученные на «Лупо» наработки 
позволяют уже сегодня построить « ли- 
тровый», но, правда, двухместный эки- 
паж. Его формы, кстати, чем-то напо- 
минают кабиненроллеры «Мессер- 
шмитт», да и компоновка такая же - 
тандемная. При массе в полтоніш обе 
щан совсем уж фантастический С х =0,1 ! 


Как скоро подобные машины побе- 
гут по европейским дорогам, зависит 
от того, удастся ли удержать ценовую 
планку продуктов высоких техноло- 
гий на уровне около 10 000 долларов. 
По оценкам маркетологов, именно т а- 
кую сумму готов будет' выложить мас- 
совый потребитель. При нынешнем 
же развитии техники литровый 
«Фольксваген» стоил бы вчетверо до- 
роже, так что, пожалуй, лишь сам Пи- 
ех решился бы его приобрести... на 
память. 


КУРОЧКА ПО ЗЕРНЫШКУ КЛЮЕТ 

Перечисленные выше способы дос- 
тижения экономичности по карману 
далеко не каждой автомобилестрои- 
тельной фирме: разработки и новые 
технологии весьма дороги. Но «по зер- 
нышку» можно набрать несколько ста- 
канов бензина и без особых затрат. На- 
пример, один из кёльнских инженеров 
предложил нехитрое устройство, авто- 
матически гасящее ближний свет на 
остановках. Между прочим, вышла 
очень даже неплохая экономия, а ко- 
гда он прикинул эффект для всего гер- 
манского автопарка, дух захватило! 
Напомним и о системе «стоп энд г оу», 
выключающей двигатель в пробках и 
перед светофорами, и электроусили- 
тель рулевого управления, не потреб- 
ляющий энергию при прямолинейном 
движении, и узкопрофильные «эконо- 
мичные» шины, и удачно подобран- 
ный ряд передаточных чисел много- 
ступенчатых коробок... 

За последние полвека потребление 
топлива автомобилями снизилось 
примерно вдвое и продолжает сокра- 
щаться с каждым новым поколением. 
Сегодняшние машины могут похва- 
статься неплохими па фоне предше- 
ственников результатами (см. табли- 
цу). Но завтра... Завтра, возможно, и 
они покажутся чудовищно прожор- 


ливыми. 



| ТЕХНИКА | 


/И-МОТОР 


НЕСТАНДАРТНАЯ ФИГУРА 

У ДВИГАТЕЛЕЙ ЭТО, СКОРЕЕ, ПРЕИМУЩЕСТВО... 
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ак сделать автомобиль просто- 
рным, безопасным и при этом 
мощным? С точки зрения двига- 
телистов, задача (в самом упрощен- 
ном виде) выглядит так: вписать в мо- 
торный отсек достаточное количест- 
во полулитровых цилиндров! Циф- 
ра взята не с потолка: негру, тно под- 
считать, что у моторов современ- 
ных автомобилей среднею класса 
объем одного цилиндра, как прави- 
ло, лежит в пределах 450-550 см 
литровая мощность - в диапазоне от 
45 до 55 кВт/л. Путем проб и ошибок 
инженеры пришли к этой «форму- 
ле» как к приемлемому компромис- 
су между наибо лее выгодными хара- 
ктеристиками, экологичностью, ре- 
сурсом и т. д. Места иод капотом мо- 
жет не хватитъ для традиционных ряд- 
ных и Ѵ-образных моторов, и поэтому 
их дополнили «гибриды». Новые бук- 
вы в азбуку двигателестроения 
привнес «Фольксваген», предло- 
жив оригинальное решение ком- 
поновочных проблем. 

Сегодня концерн стал единст- 
венным производителем ком- 
пактных моторов, сочетающих 
преимущес гва рядных и Ѵ-образ- 
ных схем и потому получивших обо- 
значение ѴК. Началось все в 1991 году, 
когда фирма из Вольфсбурга освоила 
шестицилиндровый двигатель серии 
ѴК с углом развала всего 15°! «Гольфы» 
и «пассаты» с мощными моторами 
ѴК6, а позже и Ѵ5 аналогичной конст- 
рукции увенчали модельные ряды. 

Параллельно шла работа еще над 
одним необычным проектом. В 1991-м 
состоялся дебют первого ѴѴ-образного 
мотора с тремя рядами цилиндров на 
концепт-каре «Ауди-Авус Кваттро». И 
хотя с ѴК-моторами он имел мало об- 
щего, многие идеи позже пригоди- 
лись. Десятилетие спустя мотористы 
вернулись к необычной схеме и разви- 
ли ее: теперь два ѴК~блока образуют 
четыре (!) ряда цилиндров с общим ко- 
ленчатым валом. Точнее было бы обо- 
значить такой мотор не латинской бу- 
квой ѴѴ, а символом Ак Глава «Фольк- 
свагена», генератор нестандартных 


технических решений Фердинанд Пи- 
ех, объясняет концепцию собственной 
формулой: Ѵ+Ѵ-ѴѴ. Ныне ѴК- и ѴѴ-мо- 
торы образовали целое семейство 
(см. рис.). 

Для чего понадобилось городить 
этот оюрод? «Доброжелатели» гово- 
рят, что приверженность «Фольксваге- 
на» к концепции Ѵ-образных моторов 
с малым утлом развала блоков цилин- 
дров и ѴѴ-образным двигателем объяс- 
няется лишь схожестью с логотипом 
фирмы - ѴѴѴ. Впрочем, вряд ли эта 
красивая гипотеза - единственное объ- 
яснение политике «Фольксвагена»: без 
технического резона концерн (во главе 

с конструктором-двигателиетом) не 

пошел бы на столь рискованный экс- 
перимент. 

«Фольксвагеновский» мотор ѴК6 
примерно на чеіверть короче рядного 


аналога и почти наполовину уже, чем 
стандартный Ѵ-образный с утлом раз- 
вала 90°. А, к примеру, шестилитро- 
вый ѴѴ12, который совсем недавно оп- 
ределили под Капот «Ауди-А8», позво- 
лил сохранить полноприводную 
трансмиссию, которой не нашлось бы 
места при традиционном расположе- 
нии 12 цилиндров! Ведь длина ѴѴ12 со- 
ставляет 513 мм при ширине 710 мм, 
что не больше аналогичных парамет- 
ров Ѵ-образной «восьмерки» от той же 
«Ауди». Длина ѴѴ8 всего 420 мм, а ѴѴ16 
- 710 мм. В случае с ѴѴ8 и ѴѴ12 оба бло- 
ка цилиндров с углом разва\а 72°, а у 
\Ѵ16 от «Бугатти» ради плавности хода 
угол развала меж, ту ѴК-блоками сде- 
лали прямым. 

Исполнение головок при ѴК- и ѴѴ- 
коетіетхиях практически одинаково. 
В обоих случаях составные распреде- 












лительные валы позволяю! изменят 
фазы газораспределения. Привод, рь 
дк экономии места — цепью, причем с 
стороны маховика. Каждый распре де 
лительный вал сделан сборным и пс 
лым, сами же кулачки напрессованъ 
Кованые коленчатые валы с пяты 
опорами на ѴѴ8 и семью на IV 12 отлг 
чаются смещенными по отношению 
друг к другу шейками поршней - та 
обеспечивают постоянный временно 
промежуток между импульсами зажг 
гания. 

ѴѴ8 единственный пол)нил два вра- 
щающихся в противоположных Ис 
правлениях балансирных вала. На ос 
гальных эти устройства не нужны 
поскольку плавность работы у них 
близка к рядным двигателям. Бла- 
годаря слитым блокам цилиндров ѴѴ- 
образные моторы легче. Блок и гол от 
ка сделаны из легкого сплава, лиш 
постель коленчатого вала отлита и 
чугуна. 

Огромное преимущество двигателе 
ѴК- и ѴѴ-компоновки, наряду с ком 
паю ными размерами, заключается и в 
принципе стандартных кубиков - мо- 


Технкчески изощренному ѴѴ12 от «Ауди» мало 
равных... пока! 



Двигатели ѴК с пятью и шестью цилиндрами уже не первый год ставят на «фольксвагены» 
и СЕАТьг, а вот Ш-образная «восьмерка» и 1 2-цилиндровый мотор появились совсем недавно - 
на «Пассате» и «Ауди-А8». На очереди ѴѴ1 6 для «Бугатти» и ѴП4 для «Фольксвагена-Поло», 
которые мы увидим в ближайшие пару лет. 


СЕРИЙНЫЕ И ПЕРСПЕКТИВНЫЕ ДВИГАТЕЛИ «ФОЛЬКСВАГЕН» 


Тип двигателя 

Ѵ5 

ѴН6 

№8 

Ш12 

№16 

Рабочий объем, л 

2,3 

2,8 

4.0 

6,0 

8,0 

Мощность. кВт/л. с 

при об/мин 

125/170 

6200 

150/204 

6200 

202/275 

6000 

309/420 

6000 

736/1001 

6000 

Максимальный крутящий момент, Н м 

при об/мин 

220 

3200 

270 

3200 

370 

2750 

550 

3500 

1250 

2200 

Удельная мощность, кВт/л 

53.8 

53,7 

50.5 

51,5 

92,1 


дульности, позволяющей использо- 
вать одни и те же клапаны, коромыс- 
ла, поршни для обширнейшего семей- 
ства моторов объемом от 1,8 до 8 л. Со- 
ответственно, все агрегаты могут быть 
изіотовлены на одном и том же заводе 
«Фольксваген» в Зальцгиітере. А уни- 
фикация остается важнейшим услови- 
ем рентабельного производства! 

Пока по ѴК-принципу компонуют 
лишь бензиновые моторы. В дизеле 
плот ная компоновка и высокие терми- 
ческие нагрузки еще сдерживают кон- 
структоров и технологов. 

I Іро; желанная «Фольксвагеном» ра- 
бота значительно больше, чем просто 
громкие эксперименты ради прести- 
жа марки. Помимо упомянутого выше 
1 2-пили н дрового мотора «Ауди», че- 
тырехлитровые ѴѴ8 уже устанавлива- 
ют на повый «Пассат». На очереди 
другие модели, в частности будущие 
вседорожник «Колорадо» и престиж- 
ный лимузин Е>1, Увенчает гамму в 
2003 году воеьмилитровый ѴѴ16, кото- 
рому доверят место в моторном отсеке 
«Бугатти». А вот могор ѴѴ10, которому 
прочили место в семье «Бентли», пока- 
зал себя не лучшим образом, и от него 
решили отказаться. 

Конечно же, новые двигатели не ли- 
шены недостатков: из-за неодинаково 
длинных впускных и выпускных кана- 
лов на переходных режимах возника- 
ют сложные процессы, не лучшим об- 
разом сказывающиеся на показателях 
мощности и экономичности. И все-та- 
ки, одержимые инженеры из Вольфе 
бурга не собираются изменять приня- 
той концепции. По их прогнозам, уже 
к 2003 году все моторы нового типа бу- 
дут оснащены непосредственным 
впрыском, хотя сделать это на «тес- 
ной» четырехклапанной головке не- 
просто. Например, президент «Бугат- 
ти», он же и ілавный конструктор дви- 
гателей «Фольксваген» Карл-Хайнц 
Номан, говорит, что потребуется юве- 
лирная работа, сравнимая по точности 
с работой часовщиков. 

Итак, усилиями двигателиетов и тех- 
нологов компоновщики получили 
больший простор для воплощения 
своих идей. Кроме того, рост мощно- 
сти уже не подразумевает удлинения 
капота... 

Суждено ли ірандиозному проекту 
похорони гь традиционные схемы? По- 
смотрим, какую альтернативу предло- 
жат «Фольксвагену» конкуренты! |зр| 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛИ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ МАКСИМ САЧКОВ 


СЯДЬТЕ ПОУДОБНЕЕ 


В ЭТОМ ПОМОЖЕТ «ГИБКИЙ» СТЕНД 



В нешне сооружение не слишком 
впечатляет: трубчатый каркас с 
сиденьями, рулем, педалями и па- 
нелью приборов перед большим экра- 
ном - что тут такого? Но уже в начале 
«поездки» водитель забывает о нере- 
альности происходящего. На 200-гра- 
дусной панораме разворачивается 


лента дороги, из динамиков доносится 
шум двигателя в соответствии с поло- 
жением педали газа... Достоверность 
столь высока, что при чрезмерно рез- 
ком повороте руля «на скорости» на 
лбу выступает настоящая испарина. 

Но, конечно, не для развлечения за- 
думан этот стенд. Его детали позволяют 


как угодно перемещать друг относи- 
тельно друга пол, потолок, педали, 
руль, приборы, кнопки и рычажки. А 
еще - менять положение закрывающих 
обзор стоек, и все это без затрат време- 
ни и средств на создание нового макета 
будущего автомобиля. 

В недалеком прошлом эргономисты 
шли от эскиза к компьютерной антро- 
пологической модели, затем - к натур- 
ному макету салона (без возможности 
реально посидеть в «кабине» нельзя 
было дать «добро» на изготовление 
очень и очень дорогого опытного об- 
разца). Он обходился недешево и стро- 
ился небыстро. Более того, передви- 
нуть в нем оказавшуюся не на месте 
стойку или приподнять потолок было 
почти невозможно. Значит, если что не 
так - начинай сначала? 

В новом стенде конфигурацию кар- 
каса задают шаговые двигатели по ко- 
манде компьютера на основании циф- 
ровой С АО-модели салона. То, что за- 
нимало недели, происходит в течение 
пары часов. А потом начинается не ме- 
нее интересный процесс. Испытатель 
может вручную «доработать» салон в 
ходе своего виртуального заезда, и но- 
вая конфигурация автоматически 
скорректирует цифровую модель. 

Правда, в реальности все не так про- 
сто. Место в макете занимают по очере- 
ди члены тест-команды «Мерседеса», а 
их. . . 250 человек всех встречающихся в 
жизни типажей (рост, вес, полнота и 
пр.). Именно так теперь определяется 
то самое «золотое сечение», которое и 
характерно для лучших автомобилей. 



Ф ирма «Ринспид» выразила суть 
своей разработки «Авантаж 
К' Гі » так: самый низкий 
(970 мм!) автомобиль в мире и пер- 
вый снорткар, иснользуюший энер- 
гию биомассы. 

Пилот этого, чем-то напоминающе- 
го «бэтмобиль» болида не сидит, а поч- 
ти лежит за рублем, причем его поло- 
жение меняется в зависимости от ско- 
рости. Новейшая система управления 
кокпитом ОСС.С Шупатіс Соскріі 
Сопідоі Сопсері) поднимает его на- 
сколько возможно высоко при скоро- 
сти до 40 км/ч и опускает на 300 мм 
после 75 км/ч. А еще кокпит наклоня- 
ется в поворотах так, что пилот не чув- 
сівует боковых сил - нечто подобное 





В КШП!И С КОМПАУНДОМ 

НОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ «СКАНИИ» С ТУРБОКОМПАУНДОМ 
И ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМОЙ НРІ 


М ощность 360 кВт/470 л. с., полу- 
ченная с 1 2 л рабочего объема, - 
неплохой показатель для совре- 
менного дизельного мотора. Добавим 
еще и соответствие экологическим 
нормам Евро III. Эти достоинства - в 
первую очередь, заслуга двух фир- 
менных устройств «Скании». На 
шведские двигатели возвращается 
турбокомпаунд. Отработавшие газы 
раскручивают турбину - с нее крутя- 
щий момент через понижающие 
зубчатые передачи передается 
на коленчатый вал. Гидрав- 
лическое сцепление демп- 
фирует рывки и плавно 
уравнивает угловые ско- 
рости. Прирост момен- 
та и мощности, как за- 
являет производи- 
тель, составляет 
200 Н'м и 37 кВт со- 
ответственно. 

Система пит ания 
НРІ (Ні^Ь Ргеззиге 
Ыесііоп) разрабо- 
тана шведскими 
специалистами сов- 
местно с американ- 
ской фирмой «Кам- 
минс». Изюминка скры- 
та в оригинальном гидра- 


влическом управлении насос-форсун- 
ками. В каждой - две секции: одна 
предназначена для «рабочего» топли- 
ва (далее оно направится в камеру сго- 
рания), а от переменного объема дру- 
гой зависит момент впрыска. 

Сколько подать топлива в одну и 
другую половинку форсунки, опреде- 
ляет электронный 




Действительно 
отработавшими газы 
становятся, лишь пройдя 
две турбины - наддува и компаунда. 


Форсунка с гидроуправ- 
лением: 1 - управляю- 
щая магистраль: 2 - слив 
топлива: 3 - топливная 
магистраль. 

блок. Он открывает и закрывает 
электромагнитные клана ны, 
дозирующие топливо, - всего 
их четыре, по паре на каж- 
дые три цилиндра. Такова 
роль электроники, а непо- 
средственно форсункой 
управляет гидравлика. 
Она достаточно «сильна», 
чтобы работать с давлени- 
ем более 1000 атм, и способ- 
на сдвигать начало и оконча- 
ние впрыска. Это выгодно отли- 
чает новинку от «электронных» анало- 
гов. Разработчики достигли компро- 
мисса между экологией и мощностью: 
вредных веществ в отработавших газах 
не прибавилось и дополнительные ки- 
ловатты появились. 


мы уже видели на «Карвере» в поза- 
прошлом году (ЗР, 1999, № 12). 

Перейдем, однако, к двигателю, уют- 
но расположившемуся сзади. Работаю- 
щий на газе четырехцилиндровый 
і,8-литровый «Ровер» мощностью 
88 кВт/ 120 л. с. разгоняет 750-килограм- 
мовый автомооиль до «сотни» менее 
чем за 6 с и обеспечивает «максималку» 
в 205 км/ч. Параметры не рекордные, 
но и предназначен «Авантаж» прежде 
всего для.. . получения удовольствия во- 
дителем без всякого вреда окружающей 
среде. Дело в том, что из выхлопной 
трубы не вылетает лишнего СО-. То есть 
двуокись углерода, конечно же, выделя- 
ется при сгорании топлива... но не 
сверх того, что поглотили растения (!), 


прежде чем стать так на- 
зываемым «комногазом». 

Речь идет о бурно раз- 
вивающейся в Европе вто- 
ричной энергетике: пище- 
вые отходы перерабаты- 
ваются в герметичных ре- 
акторах в питательный 
компост, горючий газ и 
непосредственно в т епл о, 

Этот бродильный процесс 
идет благодаря анаэроб- 
ным бактериям без затрат 
энергии в течение 15- -20 дней. В итоге топлива в бензиновом эквиваленте. За- 

1 ( )0 кі гнилых помидоров обеспечивают правиться сжатым до 250 ат м компога- 
« Авантажу» 10( км пробега! А одна ус- зом можно на одной из 12 специальных 

лп> >вка, перерабатывающая в год швейцарских АЗС: по всей Европе их, 

2 * * тонн отходов, выдает 1,4 млн. л конечно, гораздо больше. 





Круговорот веществ в природе наконец-то включил в себя и авто- 
мобиль. 
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ТЕХНИКА I 

/НОВИНКИ 


ДВА ГОДА = 
ПЯТЬ КИЛОВАТТ 


ЧАС ИЗБАВЛЕНИЯ 
ОТ ГЕНЕРАТОРА 
И АККУМУЛЯТОРА 
УЖЕ БЛИЗОК 

М еньше двух лет понадобилось 
БМВ и «Делфай», чтобы разра- 
ботать и представить публике 
прототип безгенераторного автомо- 
биля. 

Известно, что привычная цепочка 
преобразования энергии, заключенной 
в топливе, в электрический ток облада- 
ет не слишком высоким КПД. К тому 
же она нормально функционирует 
лишь при достаточно высоких оборо- 
тах двигателя. Беда не только и не 
столько в дополнительном расходе 
бензина - «молотящий» мотор отрав- 
ляет окружающую среду и укорачива- 
ет собственную жизнь. 

Но сжигать топливо в цилиндрах, 
чтобы получить электричество, - не 
единственный путь. У прямого катали- 
тического процесса в топливном эле- 
менте новейшей конструкции КПД 
почти вдвое выше! К тому же АРП 
(АихШагу Ролѵег ИпН - вспомогатель- 
ный источник питания) работает со- 
вершенно независимо от двигателя и 
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Источник питания АРИ: 1 - теплоизоляция; 2 - вы- 
хлоп «отработанного» пара: 3 - бензиновый ре- 
формер; 4 - регулятор подачи воздуха для 80РС; 
5 - регулятор подачи воздуха для реформера; 6 - 
твердотелый топливный элемент; 7 - вентилятор; 
8 - контакты; 9 - регулятор подачи бензина. 



дает до 5 кВт (!) энергии сколь угодно 
долго, пока не опустеет бензобак. А 
значит, в машине будет тепло зимой и 
прохладно летом, будут работать ко- 
феварки, холодильники, телевизоры... 

Под полом багажника спрятаны ре- 
формер, в котором бензин разлагается 
при температуре около 800 С С, выделяя 
водород, и топливный элемент, где этот 
газ, соединяясь с кислородом воздуха, 
«превращается» в ток и водяной пар. 
Новая разработка названа ВОРС (ВоІісЗ 
Охісіе Риеі СеШ. Здесь реакция идет в 
твердом пористом кубике из керами- 
ческой окиси циркония. Такой топлив- 
ный элемент «переваривает» примеси, 
неизбежно содержащиеся даже в са- 
мом лучшем бензине. То есть выгодно 
отличается от собратьев, работающих 
на метаноле. 

Итак, с генератором, регулятором 
напряжения, провисающим и свистя- 
щим ремнем скоро будет покончено. А 
вот аккумулятор пока останется, хогя 
ему хватит буквально пары ампер-ча- 
сов для пуска АРП и поддержания ра- 
боты сигнализации. Большой стартер- 
ный гок сможет обеспечить буферный 
еуперконденсагор. Впрочем, в автомо- 
билях будущего этот ток будет втрое 
меньшим, чем сегодня, - бортовая сеть 
переводится на 42 В. 

Новая разработка может быть при- 
менена на любых традиционных авто- 
мобилях, лишь бы их кондиционер мог 
работать с электрокомпрессором. 
Вполне возможно, что через пару лет в 
продаже появятся наборы «Сделай 
сам» для тех, кто хочет приобщиться к 
новейшей технике, не меняя любимый 
автомобиль целиком. 


СКЛЕИМ КУЗОВ 

ИСКРЫ, ЛУЧИ ЛАЗЕРА 
ИЛИ... КИСТОЧКА 
С КЛЕЕМ? 

В свое время нас удивляли прикле- 
енные к ветровому стеклу зеркала. 
I Іотом привыкли, что и само стек- 
ло вклеено в проем кузова. И вот техно- 
логи замахнулись на. . . несущие элемен- 
ты. Клей последнего поколения, как 
оказалось, не только удешевляет произ- 
водство автомобиля, но и повышает его 
жесткость и безопасность! 

Новый метод - структурной склейки 
- используют для изготовления различ- 
ных профилей, пола и передней стенки 
кузова. При этом их жесткость повыша- 
ется на 15-30% по сравнению со сварны- 
ми деталями, причем без увеличения ве- 
са. Правда, пока клей сочетается с дру- 
гими техыолоі иями соединения: точеч- 

Сварной 
(слева) 
и клееный 
силовые 
элементы 
после 

крзш-теста: 
разница 
налицо. 


ной сваркой (с уменьшенным количест- 
вом точек), клепкой, валыювкой. Швы 
устойчивы к коррозии, не теряют проч- 
ностных свойств со временем, а их пове- 
дение при деформации в случае аварии 
выше всяких похвал. В слое клея образу- 
ются микротрещины, которые, однако, 
не приводят к разрушению соединения. 

Широкому применению таких техно- 
логий в массовом производстве прежде 
метало длительное время застывания 
клея. Как правило, это происходило уже 
на финише при горячей сушке окра- 
шенного кузова. А перед тем в обезжи- 
ривающей ванне клей частично вымы- 
вался из швов и впоследствии приводил 
к дефектам окраски. Теперь научились 
предварительно «желировать» клей: пе- 
ред потру жегшем в ванну узел на корот- 
кое время нагревается до 125°С, после 
чего никакие растворители уже не 
страшны. 






ІЮ ПРИМЕРУ ПАУКА Г 


СТРУКТУРА НОВОЙ ШИНЫ ПОДСКАЗАНА ПРИРОДОЙ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ МИШИН 

О кошачьих лапах мы уже упомина- 
ли (см. 3 ] ) 20СЭ, № 6) - ію их подо- 
бию, расширяясь и таким образом 
увеличивая пятно контакта при тормо- 
жении, работают покрышки «Коши 
I ремиум Контакт» и «Конти Спорт 
Контакт» нового поколения. 

Но проектировщики нового «Спор- 
та» придумали кое-что еше. I Іри созда- 
нии структуры смеси они скопирова- 
ли... паутину. Смесь, из которой изгото- 
влена шина, работает подобно двум хо- 
рошо подогнанным друг к другу пере- 
плетениям. Прочная сеть, отвечающая 
за управляемость, придает шине необ- 
ходимую жесткость, высокие характе- 
ристики увода, способное гь уверенно 
держать курс на высоких скоростях и 
точно реагировать на руль. Эластичная 
сеть дает высокие сцепные свойства за 
счет зацепления за микронеровности 
дорожного полотна. Найденное реше- 
ние назвали «БиНет» (полное имя «Био- 
ник Нет» - «Бионическая Сеть»). 

Высокие сцепные свойства резины 
даже на мокром асфальте позволили 
немного упростить рисунок протекто- 
ра. От мелких ламелей отка зались — при 
высоких скоростях и нагрузках они ог- 
раничивают сцепные свойства шины. 
За отвод воды из зоны контакта по- 
крышки с дорогой отвечают крупные 
продольные канавки и плечевые попе- 
речные. Однако последнее решение эф- 
фективно лишь на хорошем покрытии, 
когда воды на дороге немного. Приме- 
чательно, что покрышки разной шири- 
ны отличаются внешне - на профилях 
205-265 миллиметров четыре продоль- 
ных канавки, а 275 и более - пять. 

ЗА РУЛЕМ 

В день тестов оценить поведение ши- 
ны на сухом покрытии не удалось из-за 
дождя. В нашем распоряжении две 
«мокрые» трассы - слалом на асфаль- 
товой площадке, барселонская трасса 
формулы 1 «Каталония» и участок до- 
рог общего пользования. 

Из линейки маститых автомобилей, 
обутых в новые шины, выбираю пол- 
ноприводный «Порше-Каррера». Ав- 
томатическая трансмиссия свое дело 
знает, и «мокрый» старт не превраща- 
ется в борьбу трех сотен лошадиных 



Внешний вид новой шины зависит от ширины ее 
профиля. 


сил с дорогой; при этом машина наби- 
рает «сот ню» заметно быстрее десяти 
секунд, г ервый круг' - «пристрелоч- 
ный», не торопясь. Второй прохожу 
быстрее, третий еше быстрее. «Пор- 
ше» прописывает повороты, как посу- 
ху, и даже в крутых скорость не падает 
ниже ста. Сцепные свойства шин очень 
высоки. Надо бы добраться до предела 

— позволят ли «Конти Спорт Контакт 
2 » почувствовать его? На четвертом 
кругу начинаю проходить повороты с 
легким, но хорошо ощутимым сколь- 
жением. Шипы еще цепляю гея за ас- 
фалы, который здесь, естественно, от- 
менного качества, и автомобиль отлич- 
но управляется. А если еще чуть доба- 
вить? Но поскользигь с размахом не 
удается - электронная система контро- 
ля «душит» двигатель, подтормажива- 
ет колеса, и скорость начинает резко 
падать. 

Ищу машину с «ручной» коробкой 
без электронных «наворотов». Вот она 

- Двухлитровый «Форд-Мондео»! 
Старт после «Порше» скромный, да и 
скорости совсем не те. Зато на поворо- 
тах можно всласть поскользить. И вот 
что удается выяснить. Шины, подходя к 
своему пределу, идут в занос очень 
плавно, «край» хорошо чувствуется, 
і бросил газ - скольжение так же мяі ко 


прекращается, и автомобиль вновь 
прилипает к мокрой дороге. 

Слалом начинаю на новом «Жуке» в 
шинах-конкурентах. Электронный 
счетчик после пяти кругов показывает 
мое лучшее время: 37,3 с. Пересажива- 
юсь в точно такую же машину на новых 
шинах «Конги». Покрышки буквально 
цепляются за мокрую дорогу с каким- 
то непонятным скрежетом: может, это 
кошачьи когти? Счетчик показывает 
34,7 - прибавка скорости почти 8%. 
Очень неплохо; 

На очереди «Ауди-ГТ». Ощущения 
повторяются - шина начинает сколь- 
зить плавно, информируя водителя о 
возможных неприятностях. Только вос- 
станавливается сцепление после сколь- 
жений резковато, но скорее всего в 
этом виноват спортивный характер ма- 
шины. За несколько кругов добираюсь 
до времени 32,8. Это почти на 6 % быст- 
рее, чем на «Нью Битле». Правда, спи- 
на в мыле. 

Для дорог общего пользования выби- 
раю БМВ-23 - когда еще на такой про- 
катишься! Но всюду ограничения ско- 
рости, а вступать в конфликт с полици- 
ей в мои планы не входит, поэтому огра- 
ничиваюсь лишь резкими стартами со 
светофоров. I лавная задача на этом эта- 
пе - оценить плавность хода низкопро- 
филькых, а значит, жестких покрышек. 
Но маршрут проложен так, что под ко- 
лесами все время идеальный асфальт. 
Даже трещинок нет, не говоря уже о 
выбоинах. Естественно, нет и замеча- 
ний по плавности хода. Разве что при 
кренах в поворотах задние покрышки 
скребут но кузову, но это беда автомо- 
биля или неправильно подобранного 
вылета колес. Шины здесь не виноваты. 

В общем, «Конти Спорт Контакт 2» 
оставила очень хорошее впечатление. 
Цепкая, нешумная, комфортная шина, 
хорошо катится. Неизвестно лишь, 
сколько опа будет ходить. На вопрос о 
ее износостойкости четкого ответа мы 
так и не получили. Производители уве- 
ряют, что покупателей таких шин цены 
и практичность не интересуют. И еще. 
Насколько безболезненно она, низко- 
профильная, способна переносить на- 
ши разбитые дороги? Пока это никому 
не удавалось. Впрочем, поживем - уви- 
дим. |зр| 
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/СЕКТОР ГАЗА 


| ТЕХНИКА | 

СКАЗКА О «СЕМЕРКЕ» 

ЖИЛИ-БЫЛИ НПФ САГА И ОАО «ПАО ИНК АР». 

И РОДИЛАСЬ У НИХ ДОЧКА - СЕДЬМАЯ ПО СЧЕТУ 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

У НАС В РОССИИ ГАЗ 

Даже двоечник с последней парты 
знает, что газов в природе существует 
великое множество. Однако далеко не 
все пригодны в пищу автомобильным 
моторам. Сегодня двухтопливные дви- 
гатели в массе своей используют сжи- 
женный нефтяной газ (смесь пропан- 
бутан) - попутный продукт перегонки 
нефти. Совершенно естественно, что 
его количество ограничено объемами 
добычи и переработки «черного золо- 
та». А вот природного газа метана на 
планете достаточно, только ѵспевай до- 
бывать и продавать. И это не единст- 
венное его преимущество. При сгора- 
нии выделяется меньше вредных ве- 
ществ, например, углеводородов - 
примерно на четверть, а большую 
часть выбросов составляет и вовсе без- 
вредный водяной пар. 

Наконец, важнейший аргумент в 
пользу метана - привлекательная пе- 
на: около трех рублей за кубометр. 
Пропан с бу га ном уже не конкуренты 
- эта парочка в два раза дороже. Вот и 
взялись конструкторы и разработчики 
за более сложные топливные системы, 
работающие на природном газе. Одна 
из них - московско-пермская новинка 
САГА-7. 

СЕДЬМАЯ ИЛИ ПЕРВАЯ? 

Только не думайте, что САГА-7 - это 
модернизированный вариант уже зна- 
комой многим установки с порядко- 
вым номером б (ЗР, 1999, № 8). У них 

Двухступенчатый редуктор-подогреватель с ре- 
дукторов высокого давления. 



одни родители - московская научно- 
производственная фирма САГА и 
пермское авиационное объединение 
«Инкар», сестры похожи друг на дру- 
га, но только на первый взгляд. Основ- 
ные отличия конструкций связаны с 
разным давлением газа в системах. 
В САГА-7 сжатый метан хранится под 
давлением примерно 20 МПа (200 ат- 
мосфер), в САГА-6 сжиженный про- 
пан-бутан требует «гнета» почти на 
порядок меньшего. 

Баллон, пожалуй, самая дорогая де- 
таль. Чтобы снизить массу и повысить 
прочность стенок, применяют легиро- 
ванные металлы или алюминий, арми- 
рованный стеклопластиком. Каждый 
литр внутреннего объема стоит при- 
мерно 4-5 долларов. Нетрудно прики- 
нуть пену 50-литрового бочонка для 
«Жигулей». Грузовички вроде «Газе- 
ли» довольствуются стальными балло- 
нами с толстенными стенками - они 
дешевле, но весят бог знает сколько. 
Тем, кто ежедневно накручивает но 
несколько сотен километров, поставят 
два баллона - тяжеловато, зато за ука- 
зателем топлива не надо постоянно 
следить. 

На выходе из 6ал\она установлен 
вентиль - тройник с краником. Он 
распределяет газ по маршруту «запра- 
вочное устройство-баллон-система», 
а в случае пожара быстро стравит дав- 
ление и освободит емкость от взрыво- 
опасного горючего. 

От баллона газопровод идет к кла- 
пану высокого давления под капотом. 
По команде электронного блока тот 
перекрывает (когда это требуется) гю- 


Вентшіь газового баллона (слева) заправочное 
устройство. 



дачу газа к редуктору Работа на пер- 
вый взгляд несложная, но не забывай- 
те, сколько мегапаскалей в топливной 
магистрали! Кроме того, в корпусе 
клапана установлен датчик, контроли- 
рующий давление газа в баллоне и пе- 
редающий через электронный блок 
сигналы на указатель уровня топлива. 

Редуктор-испаритель внешне похож 
на тот, что в САГА-6, но сходство кажу- 
щееся - вся начинка оригинальная. На 
корпусе нет клапана для слива кон- 
денсата - природный газ, в отличие от 
пропан бутана, на работе «не потеет». 
Клапан исчез, зато появился латунный 
редуктор высокого давления. Он по- 
нижает давление до 1 МПа, и «рас- 
слабленный» метан заполняет редук- 
тор-подоіреватель. Далее в зависимо- 
сти от конструкции автомобиля он до- 
зирование подается через смеситель в 
пространство перед дроссельной за- 
слонкой и с воздухом попадает в каме- 
ру сгорания. 

Бензиновый клапан унифицирован 
с предыдущей установкой. Задача его 
также осталась прежней - отсекат ь по- 
дачу бензина при работе на газе. 

САГА О БЕЗОПАСНОСТИ 

Высокое давление в баллонах и топ- 
ливных магистралях накладывает на 
производителя серьезную ответствен- 
ность, что нашло отражение в конст- 
рукции САГА-7. Вентиль баллона, за- 
правочное устройство, электромаг- 
нитный клапан и редуктор высокого 
давления снабжены двойными уплот- 
нениями и штуцерами для отвода газа. 
При разгерметизации основной про- 


Бензиновый и газовым клапаны. 












Принципиальная схема газовой топливной системы САГА-7: 1 - редуктор 
высокого давления; 2 - двухступенчатый редуктор низкого давления; 

3 - газовый электромагнитный клапан; 4 - бензиновый клапан; 5 - вен- 
тиль; 6 - заправочное устройство; 7 - газовый баллон; 8 - дренажные 
шланги; 9 - трубопровод высокого давления; 10 - электронный блок уп- 
равления; 11 - смеситель. 


кладки горючее попадает в дренаж- 
ную полость - проникнуть в салон или 
моторный отсек ему не дает второе уп- 
лотнение. Далее по гибким шлангам 
газ выходит за пределы автомобиля. 
Специальные датчики фиксируют 
утечку и подают команду на электрон- 
ное устройство. Водитель слышит зву- 
ковой сигнал, при этом световые инди- 
каторы указывают на место неисправ- 
ности: багажное отделение или мотор- 
ный отсек. Не «всякий пожарный» 
блок самостоятельно отключает газо- 
вый электроклапан после остановки 
двигателя. А чтобы остатки метана не 
вытекали в подкапотное пространст- 
во, в редукторе предусмотрено раз- 
грузочное устройство с вакуумным 
управлением. 

Российские производители изготав- 
ливают любую резину, кроме той, ко- 
торая бы исправно работала в газовых 
средах. Поэтому мембраны в САГА-7 - 
импортные. Специалисты прочат им 
безотказную работу в течение пяти 
лет. А дальше - как повезет. В любом 
случае замена не отнимет много вре- 
мени и денег. Кстати, вместо некото- 
рых резиновых уплотнений установ- 
лены мягкие латунные кольца. Они не 
трескаются, не твердеют, остаются гер- 


метичными в течение всего срока 
службы. 

А если вы подъехали к заправке, оп- 
латили необходимое количество газа, 
подсоединили шланг, а потом... забы- 
ли про него? Покинуіь станцию, ви- 
ляя купированным хвостиком, вам не 
удастся - двигатель не заработает, пока 
автомобиль «привязан» к колонке. 

Большую роль в борьбе за безопас- 
ность играет и сам природный газ. В 
отличие от пропан-бутана, метан в 1,6 
раза легче воздуха, а посему не скап- 
ливается в помещениях и гаражных 
ямах, быстро улетучивается и не обра- 
зует взрывоопасную смесь. Ко всему 
прочему природный газ хуже воспла- 
меняется. Чтобы «бабахнуло», его по- 
требуется в 2-2,5 раза больше. 

СКАЗКУ СДЕЛАТЬ БЫЛЬЮ 

Установка САГА-7 на отечественную 
легковушку обойдется частнику при- 
мерно в 15 тыс. руб. Содержимое 50- 
литрового баллона со сжатым мета- 
ном эквивалентно 12 литрам «девяно- 
сто второго» бензина. Следовательно, 
экономия на топливе по нынешним 
цепам на каждые 100 км составит око- 
ло 40 руб. Значит, затея окупится при- 
мерно к сороковой тысяче. 


Здорово, не правда ли? Лаже не ве- 
рится - прямо как в сказке. Но коль 
метан гак хорош и дешев, почему в 
стране так мало машин работает на 
нем? Чтобы ответить, вспомните, час- 
то ли попадались на вашем пути газо- 
наполнительные компрессорные стан- 
ции (АГНКС) - заправки со сжатым 
природным газом? Даже при малых 
пробегах мотаться несколько раз в не- 
делю на отдаленную колонку неудоб- 
но и невыгодно. В канистру газ не 
зальешь, а ставить на лег ковой автомо- 
биль большой баллон дорого, да и раз- 
меры багажника ограничивают. 

Без помощи государства автомоби- 
ли на сжатом природном газе так и ос- 
танутся сказочными персонажами. 
Чиновникам неплохо бы пересмот- 
реть систему налогообложения, кото- 
рая душит производителей и взвинчи- 
вает стоимость газового оборудования 
и обслуживания; при этом агитиро- 
вать владельцев, давая им поблажки и 
льготы. Увеличится число «метано- 
вых» автомобилей - начнет развивать- 
ся сеть заправочных комплексов не 
только в крупных городах, но и вдоль 
основных магистралей. Тогда совре- 
менная сказка о метане и станет ре 
альиостыо. |зр| 
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1 ТЕХНИКА [ 

ВСЕВЕДУЩИЕ НА ВСЕХ ВЕДУЩИХ 'ЦК! 


АВТОМОБИЛЬНЫЕ 

НЕОЛОГИЗМЫ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

Н азывать вещи своими именами не 
всегда так просто, как кажется на 
первый взгляд. Как бы вы опреде- 
лили, например, класс автомобиля 
«Ленд-Ровер Дефендер» или «Тойота- 
Лендкрузер»? «Вседорожник» или 
«внедорожник»? А может быть, 4x4? 
Или все вышеперечисленные термины 
имеют право на жизнь? Давайте разби- 
раться! 

Как это часто у нас бывает, единствен- 
ное официальное название маппш та- 
кого типа, используемое в справочни- 
ках и учебниках, далеко не самое попу- 
лярное. Действительно, часто ли мы на- 
зываем, скажем, «Блейзер» «автомоби- 
лем повышенной проходимости»? По- 
жалуй, нет, а ведь именно это понятие 
появилось одновременно с рождением 
самого класса машин и встречается в ав- 
томобильной литературе, изданной на 
протяжении последних нескольких де- 
сятилетий. 

Куда более распространено нарица- 
тельное «джип» - многие так называют 
любой автомобиль с большим дорож- 
ным просветом, хромированными поро- 
іами и запаской, прикрепленной к «кор- 
ме», какой бы марки он ни был! Словеч- 
ко укоренилось в 40-е годы: тогда на до- 
рогах (и вне таковых) во всем мире без- 
раздельно правил родоначальник класса 
вседорожников «Джип-Виллис», у кото- 
рого долго епте не было конкурентов. 
Название марки (по одной из версий 
произошедшее от «Джи-Пи», ^епегаі 
ригроье - общего назначения) преврати- 
лось в имя нарицательное, а абсурдная 

По части внедорожной техники мы всегда были на 
высоте! Курганскгй тягач ОСГ-7428 способен бук- 
сировать прицеп массой до 70 т, но, конечно, не по 
дорогам общего пользования... 




но су ти фраза «да он себе какой-то джип 
купил, то ли «Мицубиси», то ли «Нис- 
сан» давно уже не режет слух. Учтем, од- 
нако: «Джип» - и поныне вполне кон- 
кретная, зарегистрированная торговая 
марка, так что употреблять ее «всуе» не 
стоит. (Это примерно то же, что любые 
кроссовки называть «адидас».) 

В журнале «За рулем» принято поня- 
тие «вседорожник»: по нашему мне- 
нию, оно наиболее точно и в то же вре- 
мя кратко характеризует автомобиль, 
предназначенный как для бездорожья, 
так и для асфальта. Тем более, что здра- 
вый смысл и практика эксплуатации 
подсказывают: в подавляющем боль- 
шинстве машины эти рассчитаны имен- 
но на езду но дорогам разного качест- 
ва и состояния, но все же дорогам. А 
преодоление проселка или снежной це- 
лины - приключетше, оно не всем «по 
плечу». Столь часто применяемый тер- 
мин «внедорожник» - точнее, «внедо- 
рожный автомобиль» - не совсем кор- 
ректен, поскольку им всегда обознача- 

«Ниссан-Пасфайндер» - автомобиль не только 
«повышенной проходимости», но и «повышенной 
комфортности». 



«Рэнгпер» - достойный продолжатель дела «Вил- 
лиса» и один из немногих, кого по праву можно 
назвать настоящим «джипом». 

ли те машины, которым движение по 
общим дорогам запрещено. К ним от- 
носят карьерные самосвалы БелАЗ, не- 
габаритные тягачи, ракеговозы и дру- 
гую военную технику Согласитесь, не 
компания какой-нибудь «Хонде-СКѴ»! 

Более других в популяризации вседо- 
рожных моделей преуспели американ- 
цы - из США до нас докатилась и аббре- 
виатура 81ГѴ (ьрогі иШііу ѵеЬісІе), кото- 
рую все чаще используют за пределами 
Северной Америки (ЗР, 2000, № 4). 

Некогда столь популярное за океа- 
ном обозначение 4x4 ныне перестало 
быть синонимом слова «вседорожник». 
Теперь полный привод применяют и на 
обычных, дорожных и легковых маши- 
нах: «Ауди» и «Субару», БМВ, «Мерсе- 
дес», «Порше»... На базе традиционных 
универсалов стали конструировать 
своеобразные «гибриды», которым 
присущи и вседорожные качества. На- 
пример, на «Ауди-Олроуд» и «Вольво- 
Кросс Кантри» можно не бояться грун- 
товых дорог благодаря приводу на все 
колеса, увеличенному клиренсу, проч- 
ному защитному пластику, опоясываю- 
щем} 7 кузов. 

Итак, если формула 4x4 говорит о 
конструктивных особенностях транс- 
миссии, то термины «вседорожник» и 
8ЦѴ скорее указывают назначение ав- 
томобиля. Что касается понятия 
«джип» - в отношении иных марок его 
лучше применять все-таки в кавыч- 
ках... ІзМ 








/КОНЦЕПТ КАР 


сти, скупыми, но четкими линиями 
придать «Фило» элегантный, стреми- 
тельный облик. Жителей и гостей 
«коттеджа» встретит приветливый 
интерьер теплых тонов с мягким рас- 
сеянным освещением. 

«Фило» - дом, но не крепость, изо- 
лирующая обитателей от внешнего 
мира. С ним домочадцев связывают 
невидимые нити, разбросанные «Но- 
кией». Совершенная аудио- и видео- 
техника, доступ в Интернет, навига- 
ционная система; машина сама поза- 
ботится об оплате проезда по хайвею 
и парковки. С борта автомобиля мож- 
но управлять домашней или офисной 
техникой. 

Пока «Фило» приводят в движение 
агрегаты серийного «Опеля -Астра». 
Отпы концепта считают, что сейчас 
главное — отработать «мозги» и «нерв- 
ную систему», а «сердце» машины мо- 
жет быть любым - бензиновым, элек- 
трическим, гибридным. «Бертоне» 
уверяет, что уже через пару модель- 
ных поколений подобный дом встре- 
тит новоселов. Учитывая нынешнюю 
частоту обновления моделей, шагать 
по нити, проложенной в будущее, со- 
всем недолго. ізрі 


новому спланировать интерьер. Все 
необходимые водителю кнопки скон- 
центрированы на штурвале и сблоки- 
рованном с ним пульте. Поскольку 
рулевой колонки в привычном пони- 
мании нет, управление легко размес- 
тить справа, слева, да хоть посредине. 
Сидя на удобных диванах, пассажи- 
ры, а главное, водитель могут' при- 
нять удобную позу, не думая о поло- 
жении ног - педалей-то нет! 

Знаменитому итальянскому ателье 
не пристало строить страшноватые 
стеклянно-пластмассовые кубики. 
Дизайнерам «Бертоне» удалось, не 
нарушив принципа функционально 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНѴННИКОВ 

С овременные дома многое пере- 
нимают от автомобиля - кнопки, 
пульты управления, сигнальные 
лампы. Вся эта технократичная «му- 
зыка» делает уютное жилище проще 
в эксплуатации. Но заметен и обрат- 
ный процесс: дизайнеры и эргономи- 
сты пытаются наделить машины до- 
машней теплотой, приблизить ин- 
терьер если не к расслабляющей гос- 
тиной, то хотя бы к удобному кабине- 
ту'. Увы, даже в самом современном 
авто водитель «скован» по рукам и но- 
гам рулем и педалями. 

Знаменитая итальянская фирма 
«Бертоне» совместно с компаниями 
СКФ и «Нокиа» решила, подобно 
древнегреческой Ариадне, вывести 
нас из технократического лабиршіта с 
помощью нитей, вернее, проводов. 
Концепт «Фило» (йіо - нить, провод) 
- попытка поменять сложившиеся 
представления о функциональности. 
Над управлением но проводам рабо- 
тают многие фирмы. В «Бертоне» 
идея доведена до логическою завер- 
шения. Чтобы сделать автомобиль по- 
добным удобному жилью, водителя 
полностью «отвязали» от механики 
рулевого управления, дроссельной за- 
слонки, коробки передач, тормозов, 
заменив жесткие механические свя- 
зи проводами. 

Совершенная «нервная си- 
стема», управляемая 
мощным компьютер- 
ным интеллектом, 
позволила по- 
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ВСЕ НА НЕРВАХ! 

«БЕРТОНЕ» ЕДЕТ Б БУДУЩЕЕ ПО ПРОВОДАМ^ 



ТЕХНИКА 


/В МИРЕ МОТОРОВ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


«ХЁНДЭ-ТЕРРАКАН» 



Н ашим автомобилистам зна- 
ком вседорожник «Хёндэ-Гал- 
лоиер», который построен но 
«лекалу» знаменитого «Мидубиси- 
Паджеро». По, похоже, «Галлопер» 
вскоре канег вЛету. Несколько меся- 
цев назад «Хёндэ» подготовила к про- 
изводству его преемника, которого 
нарекли именем «Терракан», столь 
созвучным небезызвестному насеко- 
мому. 

В отличие от недавнего дебютанта 
«Санта Фе», который относится, ско- 
рее, к семейству «асфальтовых», 
«Терракан» обладает неплохими все- 
дорожными качествами. Кузов поко- 
ится на мощной раме, трансмиссия 
«щеголяет» понижающей передачей, 
отключаемым передним мостом и са- 
моблокирующимся дифференциа- 
лом в заднем мосту, да и 2,5-литровый 
дизель с хорошим моментом не спасу- 
ет перед буераками. 

Впрочем, у более дорогих версий - 
с новейшим дизелем «коммон рейл» 


объемом 2,9 л и 3,5-ли- 
тровой бензиновой 
«шестеркой» транс- 
миссия изощреннее и 
современнее. С помо- 
щью устройства ЕВТ 
(Еіесігісаі бЬШ Ігапвіег) 
водитель может нажа - 
тием кнопки выбрать 
заднеприводный или 
полноприводный ре- 
жим, а также включить понижающую 
передачу. Когда необходимо, электро- 
ника возьмет управление трансмис- 
сией на себя и не дожидаясь приказа 
хозяина. 


НѴІШАІ ѴЕВВАСАМ 


Двигатель - дизельный, число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 4x16x2476 см 3 ; мощность «нетто» - 
73,5 кВт/1 00 л. с. при 3800 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 240 Н м при 2000 об/мин Короб- 
ка передач - 5-ступенчатая механическая или 4-сту- 
пенчатая автоматическая, кузов - 5-местный Ь-цвер- 
ный универсал рамно г о типа, база - 2750 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) -4710x1860x1790 мм. 


Вообще, «Терракан» при желании 
нетрудно превратить в богато осна- 
щенный автомобиль, заказав за допла- 
ту дисковые тормоза с АБС и системой 
распределения усилия, кондиционе- 
ром, кожей и деревом в отделке сало- 
на и аудиосистемой с проигрывателем 
компакт-дисков. 

«Хёндэ» инвестировала в проект 240 
млн. долл, и надеется покорить не 
только внутренний рынок, но и экс- 
портировать в Европу и США боль- 
шую часть из 100 000 вседорожников, 
которые выпустят в текущем году. 


«СУЗУКИ-ЛИАНА» 



С 1979 года 
«Сузуки» 

не без успеха осаж- 
дает рынок Западной 
Европы своими ком- 
пактными моделями. Прочные пози- 
ции в Старом Свете заняли вседорож- 
ники «Самурай», «Джимни», «Вита- 
ра», а также легковые «Валено», «Иг- 
нис» и «Вэгон К+». Вскоре в их компа- 
нии появится еще одна машина - «Ли- 
ана». 

Это наиболее крупный автомобиль 
из числа легковых «сузуки». Машины 
такого типа нынче принято величать 
микровэнами; они сочетают вмести- 
тельный салон и скромный габарит. 


^ -I 'I ЖЖ- в <= 


Действительно, при длине чуть бо- 
лее четырех метров в «Лиане» 
удобно усядутся пятеро взрос- 
лых, да и .тля багажа места 
вполне хватит. Можно вос- 
пользоваться и «тайничком» 
- выдвижным ящиком иод 
пассажирским сиденьем. 
Создается ощущение, что над 
«Лианой» рабо- 
тали две различ- 
ные команды ди- 
зайнеров; у ма- 
шины с достаточно скучной внешно- 
стью неожиданно экстравагантное, 
«спортивное» оформление панели 
приборов. Перед глазами водителя - 
жидкокристаллический дисплей, на 
котором пульсирует оранжевая дуга 
тахометра и сменяют друг друга круп- 
ные цифры текущей скорости. Как 
тут не «поддать газку», тем более что 
моторы «Сузуки» охотно работают на 
высоких оборотах. 

Менее мощный двигатель объемом 


1 Д л и мощностью 83 л. с. позаимство- 
ван у модели «Игнис», а 1,6-литровый 
- это доработанный агрегат «Валено». 
От него же «Лиане» достались подвес- 
ки «Мак-Ферсон» и трансмиссия 
Любопытно, что в основе имени 
«Лиана» - аббревиатура, которая рас- 
шифровывается как «жизнь в новой 
эпохе». Ягюнны искренне считают, что 
в новой эпохе машина станет еще бли- 
же и дружелюбнее к владельцу. Смо- 
жет ли «Лиана» убедить в этом буду- 
щих хозяев? Об этом мы узнаем сов- 
сем скоро - производство новинки 
уже начато. 


81121ЖІ ПАМА 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов 
и рабочий объем - 4x1 6x1 586 см 3 ; мощность «нетто" 
- 76 кВт/103 л. с. при 5500 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 144 Н-м при 4000 об/мин. Короб- 
ка передач - 5-стулѳнчатая механическая или 4-сту- 
пенчатая автоматическая; кузов - 5-местный 5-двер- 
ный универсал несущего типа; компоновка - передне- 
приводная, с поперечно расположенным силовым аг- 
регатом, база - 2480 мм; габарит (длина, ширина, вы- 
сота) - 4230x^690x1545 мм; снаряженная масса - 
^ 200 кг; максимальная скорость - 160 км.'ч; расход 
топлива в условных городском и пригородном евро 
пейских ездовых циклах - 9.3 и 6,3 л/100 км. 





«СЕТРА» СЕРИИ 400 


В ходящая ныне в концерн «Дайм- 
лер-Крайслер» фирма «Сетра» 
строит автобусы с несущими ку- 
ювами уже іюлвека и сумела сделать 
наглядными преимущества пространст- 
венного каркаса над традиционной ра- 
мой. Машины всегда славились боль- 
шій багажным отделением и легким 
доступом к мотору. За пять десятилетий 
сменилось три поколения автобусов, на 
подходе - элегантная «Сетра» серии 400. 

Одно из главных качеств коммерче- 
ской машины - максимальная эконо- 
мичность. «Сетра» не только располага- 
ет рядом современных двигателей мощ- 


ванная рядом с двигателем. Только здесь 
необходим дорогой и высоколетучий 
хладагент К134а - всего 7 л против обыч- 
ных 15. Сэкономив на нем, ідаркуляыию 
решили сделать не только в крыше. Под 
окнами вдоль кузова уложены специ- 
альные профили, где также циркулиру- 
ет незамерзающая жидкость, так что за- 
потевание боковых стекол теперь ис- 
ключено. Рабочее место водителя «Сет- 
ры» по комфорту не уступает легково- 
му автомобилю. Переключение передач 
четкое и лег кое благодаря пневматиче- 
скому сервоприводу от рычаіа-«джой- 
стика». Система громкой связи позво- 


Самый маленький из «фольксвагенов» - 
«Лупо» не оправдал надежд: его продажи 
идут слишком низкими темпами. Концерн 
надеется исправить ситуацию в ближай- 
шие два-три года, начав ввозить в Евро- 
пу «китайский автомобиль», производст- 
во которого наладят в КНР (провинция 
Чанчунь). Машинка придет на смену бо- 
лее крупному «волчонку», а цена ее не 
превысит 15 тысяч марок. 

На прошедшем в апреле в Нью-Йорке ав- 
томобильном шоу «Ниссан» представил 
новое поколение модели «Алтима». Тех- 
нически она во многом копирует евро- 
пейскую «Примеру». Новая машина зна- 
чительно крупнее прежней «Алтимы» и 
обладает более просторным и комфорта- 
бельным салоном. 




Новый «Ламборгини», младший брат 
«Дьябло», в ближайшие два года должен 
появиться на рынке. Алюминиевый кузов 
для него готовит «Ауди». Эту, самую до- 
рогую часть автомобиля будут доставлять 
в Италию из Некарсульма (Германия), где 
производят легкосплавные кузова моде- 
лей А2 и А8. 
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ЗЕТВАТОР Си8$400 


ностью 260-310 кВт с низким расходом 
топлива - это лишь полдела, - но и обла- 
дает до мелочей продуманной аэроди- 
намикой. Зеркала, уплотнители, бампер 
«зашзаны», даже ручки багажных отсе- 
ков и водительской двери утоплены в 
боковинах кузова. Заглянем вовнутрь? 
Распахивается боковая дверь и к ас- 
фальту выезжает пологая лестница с пя- 
тью ступенями, так что попасть в салон 
даже немолодым людям проше просто - 
го - поднимать ногу больше чем на 250 
мм пе придется. 

Автобус поражает обилием новых 
идей. Взять, например, управление мик- 
роклиматом. В расположенных вдоль 
всей крыши теплообменниках циркули- 
рует не токсичный хладагент, как рань- 
ше, а незамерзающая жи дкость на спир - 
товой основе. Охлаждает ее компактная 
климатическая установка, смонтиро- 


лит общаться с пассажирами, не отры- 
вая рук от руля, а взгляда - от дороги. 

У трехосного шасси управляется не 
только передняя, но и задняя ось. При 
повороте передних колес на угол более 
5° задняя ось автоматически подрулива- 
ет, благодаря чему снижается износ шин 
и, конечно, улучшается маневренность 
почти 14-метровой машины. 

При ночных переездах помогут мощ- 
ные ксеноновые фары «Литроник». 
Световой пучок от лампы собирается 
параболическим рефлектором в фокус, 
расположенный несколько впереди, а 
дальше распределением потока занима- 
ется особая линза. Результат - высокая 
четкость светового пятна. Впервые на 
автобусе использованы светодиодные 
указатели поворота, которые не «пере- 
горают» на прошжении всего срока 
службы машины. 


К концу года «Вольво» выпустит спортив- 
ную версию 860, водители которой будут 
укрощать «табун» из 300 «лошадей». По- 
скольку для небольшого переднепривод- 
ного «Вольво» такой мощности многова- 
то, трансмиссию сделали полнопривод- 
ной, установив многодисковую муфту в 
качестве межосевого дифференциала. 

«Фольксваген» выпустит в 2002 году ми- 
ни-взн на базе «Гольфа». Премьера 
предсерийного варианта машины прой- 
дет в сентябре на автосалоне во Франк- 
фурте. 

«Субару» давно известна оппозитными 
бензиновыми моторами. Вскоре на авто- 
мобилях этой марки появятся и дизели 
аналогичной конструкции. Их разработку 
по заказу «Субару» ведет «Порше», а се- 
рийные моторы ожидают в 2002 году. 

«Фольксваген» расширяет гамму моде- 
лей с вариаторной трансмиссией. До по- 
следнего времени фирма применяла ва- 
риатор лишь в варианте с цепью; новые 
поколения «Поло», «Шкоды-Фабиа» и 
«СЕАТ-Ивиса» получат вариатор с тради- 
ционным ремнем. 







3 ТЕХНИКА I 


«МИЦУБИСИ-ЛАНСЕР ЭВО VII» 


лен бензиновый мотор объемом 1,8 л с 
системой «Вэлвтроник», которая упра- 
вляет впускными клапанами и позво- 
ляет обойтись без привычной дрос- 
сельной заслонки. Любопытно, что ди- 
зельная модификация намного быст- 
рее бензиновой: 2,5-литровый шести- 
цилиндровый дизель мощнее на 56 
кВт и позволяет развить большую «ма- 
ксималку» (235 км/ч). 

От «трешки»-ссдана хэтчбек легко 
отличим не только профилем, но и 
более эффектным дизайном перед- 
ка. Причем новичок выделится из 
толпы и ночью: ведь это первый ав- 
томобиль в своем классе, оборудо- 
ванный ксеноновыми фарами не 
только ближнего, но и дальнего све- 
та! Правда, эта роскошь доступна за 
доплату, как, впрочем, и функция 
дистанционного открывания задней 
двери. 


На ранних версиях «лансеров» ус- 
танавливали межосевой , диф- 
ференциал с вискомуфтой, 
возможности которой 
были ограничен- 
ны. На «Эво 
VII» ее место 


занял конт- 
ролируемый 
электрони- 
кой актив- 
ный диффе- 
ренциал; он пред- 
ставляет собой вариант многодиско- 
вого сцеп\ения. У нового дифферен- 
циала три основных режима: для ез- 
ды по сухим или заснеженным доро- 
гам, а также гравию. Кроме того, ком- 
пьютер, изменяя характеристику 
дифференциала, помогает водителю 
пройти поворот на максимальной 
скорости. 

А скорость «Эволюшн» способен 
развить немалую: ведь у него двухлит- 
ровый двигатель с турбонагнетателем 
мощностью иод триста «лошадей»! 


Впрочем, в случае с «Лансером Эво 
VII» важна скорее динамика, поэтому 
передаточные числа коробки макси- 
мально сближены и разгон до «сотни» 
занимает лишь 5,3 с! 

Надежность узлов, столь необходи- 
мая «экстремальному» автомобилю, 
обеспечена качеством деталей имени- 
тых фирм вроде «Брембо» и высоким» 
технологиями. Например, в подвеске 
нашли применение алюминиевые 
сплавы и амортизаторы «увеличенно- 
го быстродействия». 


«БМВ- 

КОМПАКТ» 


С о времени дебюта баварского 
хэтчбека первого поколения, со- 
зданного на базе «трешки», ми- 
нуло восемь лет. Тем не менее машина 
выглядела вполне современно и не вно- 
сила дисгармонию в модельный ряд. 
Думается, что новый «Компакт», кото- 
рый появится на дорогах к концу года, 
также не выйдет из моды долгие годы. 

Традиционно в новинках от БМВ 
есть изюминка: например, под капо- 
том «Компакта» может быть установ- 


ВМШ СОВЙРАСТ 


Двигатель -бензиновый, число цилиндров, клапанов 
и рабочий объем - 4x16x1796 см 3 , мощность «нетто» 
- 85 кВт/ 116 л.с, при 5500 об/мин. максимальный 
крутящий момент - 180 Н-м при 3500 об/мин Короб- 
ка передач - 5-ступенчатая механическая или 5-сту- 
пенчатая автоматическая; кузов -5-местный 3-двер- 
ный хэтчбек несущего типа; база - 2725 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 4260Х 1 750x1 410 мм; сна- 
ряженная масса - 1405 кг; максимальная скорость - 
196 км/ч; расход топлива в смешанном цикле - 
6.9 л/100 км 


Э волюция продолжается: начав 
свое победоносное шествие в 
чемпионате мира по ралли в 
1993 году, «Мицубиси-Лансер Эво- 
люига» стал живой легендой у поклон- 
ников автоспорта. На протяжении 
восьми лет каждый сезон они с нетер- 
пением ждали появления на трассе 
усовершенствованной машины, что 
неизменно и происходило. В гонках 
2001 года принимает участие уже седь- 
мой «Эволюшн», с технической точки 
зрения интересный, как никогда. А 
главное «секретное оружие» на его 
борту - усовершенствованная полно- 
приводная трансмиссия. 


МГГ81Ш18НІ ІАКСЕЯ ЕѴ0 VII 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 4x16x1997 см 3 ; мощность 
«нетто» - 206 кВт/280 л. с. при 6500 об/мин. мак- 
симальный крутящий момент - 383 Н-м при 3500 
об/мин. Коробка передач - 5-ступенчатая механи- 
ческая, кузов - 5-местный 4-двзрный седан несу- 
щего типа; база - 2625 мм; габарит {длина, шири- 
на. высота) - 4455x1770x1450 мм; снаряженная 
масса - 1320-1380 кг 
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«ФОРД-ТАНДЕРБЕРД» 


[- 


С егодня в моде машины в стиле 
«ретро». Начало этому веянию 
положил, пожалуй, «Фольк- 
сваген-Нью Битл», сейчас на валете 
«Крайслер-РТ Крузер», а вскоре поя- 
вится и возрожденная «автомобиль- 
ная икона» Америки - «Форд-Тандер- 
берд». 

Пик популярности «Тандерберда» 
пришелся на 1954-19 57 гг., когда выпу- 
скали первую, двухместную модель. В 
последующие четыре десятилетия 
«Форд», несмотря на нео дно кратны е 
модернизации «Тандерберда», так и 
не сумел сконструировать машину, ко- 


му «Тандерберду» мощным «подхва- 
том» уже с низких оборотов. Вызывают 
уважение не столько 254 «лошадки», 
сколько 267 іТм крутящего момента! А 
чтобы прохожие понимали, что за ма- 
шина промчалась мимо них, выхлоп- 
ную систему настроили на тот же лад, 
что и у предка. Для этого инженеры на- 
катали немало миль на родстере 1955 
года, запоминая характерное звучание 
мотора. 

Чтобы достичь высоких динамиче- 
ских качеств, пришлось хорошенько 
поработать над пятиступенчатой ко- 
робкой передач, но традиции автома- 


горая повторила бы успех первенца. 
Б 1997-м модель пропадает из модель- 
ного ряда... чтобы появиться в качест- 
ве концепт-кара уже спустя два года, а 
в серию восставший из пепла автомо- 
биль пойдег со дня на день. 

Несмотря на нарочито простой ди- 
зайн, навеянный предком из 50-х, по 
части техники «Тандерберд» 2002 мо- 
дельного года шагнул далеко вперед. 
Кузов в значительной мере состоит из 
легких композитных материалов и 
сталей, развесовка по осям - 50:50. 
Но концепция машины по сути оста- 
лась прежней: это мощный заднепри- 
водный двухместный родстер, вполне 
доступный среднему американцу. 

Новинка чуть крупнее «Тандербер- 
да» 1955 модельного года и также осна- 
щена Ѵ-образным восьмицилшідро- 
вьш мотором, правда, его объем вместо 
4,7 л составляет всего 3,9 л. Этот агрегат 
уже несколько лет сдавят на «Линкольн 
15», но теперь мотор пришлось модер 
визировать, чтобы «Форд» реагировал 
иа педаль газа со свойственным перво- 



тической. Передачи сделали «корот- 
кими», причем обеспечили невысо- 
кий уровень шума и приемлемый 
расход топлива - в среднем около 
14 л/100 км. 

В остальном «Тандерберд» - типич- 
ный современный автомобиль, нашпи- 
гованный электронными системами 
вроде АБС и распределения тормозно- 
го усилия. Под силу ли ему' снискать 
лавры первых «тандербердов»? Впол- 
не возможно: ведь ограниченная пар- 
тия из 200 машин по цене около 42 ты- 
сяч долларов была раскуплена всего 
за два с небольшим часа! 


«Форд» разрабатывает спортивный автомо- 
биль под условным наименованием «Пету- 
ния». Вероятно, его покажут в Детройте в 
2002 году. Среднемоторное купе станет по- 
следователем прототипа 6Т-90. «Петуния» 
должна продолжить череду побед модели 
6Т-40 в Ле-Мане, для чего машину снабдят 
мощным 12-цилиндровым двигателем, со- 
ставленным из двух 6-цилиндровых. 

Поскольку выпуском 2000 автомобилей в год 
потенциал воскрешенной марки «Майбах» 
будет далеко не исчерпан, «Даймлер-Крайс- 
лер» уже подумывает о второй, более деше- 
вой модели. Купе или кабриолет ценой око- 
ло 150 тыс. долл, должны составить конку - 
ренцию будущему «Бентли-МЗВ». Ожидать 
новинок следует не ранее 2006 года. 

В высоких северных широтах испытывают 
«Пежо-107». Дорога к покупателям займет 
еще около двух лет. «Сто седьмой» разде- 
лит платформу с «Ситроеном-Саксо», да 
и собирать обе машины будут на одном за- 
воде. А дизельные двигатели для них «Пе- 
жо» разрабатывает совместно с «Фордом». 

Иметь в фирменном арсенале водородо- 
мобиль становится хорошим тоном. Вот и 
в багажнике «Форда -Фокус» место чемо- 
данов заняли баллоны и топливные эле- 
менты. Правда, разгоняется необычный 
«Фокус» всего до 130 км/ч, а запас хода 
составляет 1 50 км. 

Стало известно о грядущем пополнении се- 
мейства «Опель-Корса». В течение 2002 
года выпустят седан и универсал, сконст- 
руированные на базе хэтчбека, а позже по- 
явится и микровэн. 

Барселонское дизайн-ателье «Масель» 
представило пятиметровый седан «Испа- 
но-Сюиза К 8». Хотя у него, как и положе- 
но, четыре двери, обликом автомобиль 
скорее напоминает купе. Над мотором дол- 
го не думали - использовали четырехлит- 
ровый восьмицилиндровый «Ауди». Мо- 
жет, и эта, почти забытая марка возродит- 
ся, подобно знаменитой «Бугатти»? 

Европейские продажи мини-вэна «Тойота- 
Авенсис Версо», унаследовавшего допол- 
нительное имя от младшего брата - «Яриса 
Версо», начнут в августе. В автомобиле 
длиной 4,65 м и высотой всего 1 ,66 м даже 
в семиместном варианте для багажа оста- 
ется объем 282 л. 
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ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 
ФОТО /АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

В далеком 1984 году «по решению 
партии и правительства^ в за- 
штатном татарском городке Ела- 
буга началась стройка гигантского 
тракторного завода. Потом подсчита- 
ли, что по числу тракторов на душу 
населения мы и так давно впереди 
планеты всей, и завод решили пере- 
профилировать на производство 900 
тысяч (!) «народных» автомобилей в 
год. Что сегодня происходит на быв- 
шей ударной комсомольской сгройке? 

ПРОИЗВОДИМ ВСЕ, 

КРОМЕ АВТОМОБИЛЕЙ 
ПО «Елабужский завод легковых 
автомобилей» и сегодня потрясает 
своими масштабами. На площадке 
размерами 6x3 километра раскину- 
лись шесть основных корпусов, каж- 
дый но 200-300 тыс. м 2 (считай, по 
40-60 футбольных полей). А еще - де- 
сяток зданий для вспомогательных 
служб. Зданий - громко сказано: у 
большинства, в лучшем случае, кры- 
ша и стены, нет даже полов. И жизнь 
идет только в нескольких из них. На- 
пример, в единственном полностью 
достроенном корпусе работает СИЗ - 
станкоинструментальный завод. Ког- 
да-то, по проекту, здесь должны были 
делать станки и инструмент ы для ос- 
новного производства. Теперь на 
ЕлАЗе основное производство - сам 
СИЗ. 

- Когда стало ясно, что массовый 
выпуск автомобилей на заводе не по- 
лучится, - рассказывает заместитель 
генерального директора ЕлАЗа Юрий 
Маргынов, - вспомнили, что в 50 км 
от Елабуг и находится КамАЗ, в 180 км 
- «Ижмаш», да и до Тольятти всего 
350 км. А у нас простаивает уникаль- 
ное оборудование для металлообра- 
ботки! Короче, теперь мы произво- 
дим около 300 (!) наименований комп- 
лектующих и среди них тормозные 
диски и барабаны, головки блоков, 
крышки картера и многие другие от- 
ветственные детали. Их заказывают 
почти все наши автозаводы - КамАЗ, 



Первым в ряду «барсов». 


ВАЗ, ГАЗ, «Ижмашавто», УАЗ, Ликин- 
ский автобусный. 

А еще автомобильный завод сегод- 
ня - лидер в производстве запасных 
частей к нефтедобывающему и торго- 
вому оборудованию. Периодически 
из его ворот выходят и автомобили, 
но очень специфические: на базе 
«уралов» и КрАЗов монтируют обо- 
рудование но заказам нефтяников, с 
недавнего времени выпускают уни- 
кальную установку ДУ-2 (на базе 
«Бычка») для дезинфекции и дезин- 
секции животноводческих ферм. В 
последнее время всеобщий страх пе- 
ред ящуром поднял на нее спрос. Тем 
более, что предприимчивые сельхоз- 
работники уже научились с помощью 
установки ДУ-2 и стены белить, и ого- 
роды поливать, и еще много чего де- 
лать - голь, как говорится, на выдум- 
ки хитра. 

Ну, а как же с идеей массового вы- 
пуска автомобилей? На ней, скорее 
всего, можно поставить жирный 
крест. 


- К сожалению, у нас нет для этого ни 
средств, ни научно-технического потен- 
циала, ни рабочей силы, - говорит 
Юрий Мартынов. - Елабуга всегда бы- 
ла городом небольшим, провинциаль- 
ным. Ежедневно несколько сотен чело- 
век приезжают на работу из Набереж- 
ных Челнов и Нефтекамска, а «вахто- 
вики» из Казани и Ижевска живут у нас 
в общежитиях по месяцу, потом - сле- 
дующая смена. Объемы действующего 
производства надо наращивать - есть 
возможности, оборудование позволяет, 
но - не хватает рабочих рук. . . 


ВЕЛОСИПЕДЫ? ПОЖАЛУЙСТА 

В 1998 году, чтобы увеличить при- 
влекательность завода для инвести- 
ций, законом Республики Татарстан 
была учреждена свободная экономи- 
ческая зона (СЭЗ) «Алабуга». Гранина 
ее проходит по заводскому забору. 

- Все предприятия, зарегистриро- 
ванные на территории СЭЗ, освобож- 
дены от республиканских и местных 
налогов, кроме НДС, на 25 лет, - 
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разъясняет Валентин Дмитерко, ди- 
ректор фирмы «РлАЗинжинириш». 
- Значит, вместо 30 процентов налога 
на прибыль они платят всего 11. И на 
сегодняшний день, кроме самого 
ЕлАЗа, на площадке зарегистрирова- 
ны 14 компаний, еше несколько пода- 
ли документы на регистрацию. 

В конце марта на СП «Скан Тат- А \а- 
буга» выпущены первые два городских 
автобуса «Барс» (двигатель «Вольво- 
Пента» и коробка-автомат на шасси 
КамАЗ-5297). Кстати, коробка передач 
по немецкой лицензии делается в Каза- 
ни, а вот дизайн кузова - оригиналь- 
ный. «Барс» в два раза дешевле своего 
шведского «старшего брата», и прави- 
тельство Татарстана готово покупать 
ежегодно 100-200 таких машин. 

В соседнем помещении работает 
чешско-российское СП «ЦБС Ауто- 
мотив Елабуга» - производит анти- 
коррозионные мастики для всех веду- 
щих наших автозаводов. Фирма «Ав- 
то мастер» переделывает серийные 
КамАЗы для нужд сельского хозяйст- 
ва. На их рефрижераторы и самосва- 
лы с кузовом трехсторонней выгруз- 
ки в регионе хороший спрос. СП 
«ЕлАЗ-Сид» выпускает (пока, правда, 
малыми партиями) сиденья для 
«Оки», а СП с английской фирмой - 
силиконовые высоковольтные прово- 
да (в ближайшем будущем - еше и 
тормозные шланги). Есть и россий- 
ско-тайваньское совмес гное предпри- 
ятие. Его продукция - современные 
велосипеды почти десяти моделей. 

А вот об успехах корпорации 
«ЕлАЗ-Джи-Эм» что-то не слышно. 
Пока не распроданы еще «блейзеры» 


и «вектры», собранные здесь в 
1998-2000 гг.; что будет дальше - неиз- 
вестно. И все же, по уверению руко- 
водства корпорации, «Дженерал мо- 
торе» из Елабуги уходить не собира- 
ется. Здесь у них своя собственность - 
один из недостроенных цехов... 

КОРОЛЬ УМЕР... 

ДА ЗДРАВСТВУЕТ КОРОЛЬ! 

Брошенный когда-то всеми гигант 
тем не менее выжил, мало того - в 
убыточных не числится, а с появлени- 
ем свободной экономической зоны 
ежегодно увеличивает объемы произ- 
водства в среднем на 70%. И средняя 
зарплата на ЕлАЗе (3800 рублей) в ре- 
гионе считается очень достойной: вы- 
ше только у нефтяников, энергетиков 
да на КамАЗе. 

Конечно, жаль, что, по всей вероят- 
ности, не увидим мы на улицах горо- 
дов «народные автомобили» с шиль- 
диком «Ел АЗ». А может, это и к луч- 
шему? Даже если бы во всех корпусах 
завода успели настелить полы, проло- 
жить коммуникации и установить 
оборудование, вряд ли они начали 
выпуск малолитражек. Как ни крути. 
Ел АЗ - типичный продукт советской 
эпохи, и в новых экономических усло- 
виях подобный мастодонт был в лю- 
бом случае обречен. 

А вот делать комплектующие - эго 
сегодня то, что нужно. По мнению 
многих экономистов, если в стране 
будет развито производство автомо- 
бильных компонентов - будет и свой 
конкурентоспособный автопром. 
Именно в таком порядке. Тут ЕлАЗ 
оказался и ко времени, и к месту, ізрі 


«ШЕСТЕРКИНЫ» 

НОВОСЕЛЬЯ 




На АвтоВАЗе производство автомоби- 
лей «десятого» семейства вышло на про- 
ектную мощность - 220 тысяч единиц в 
год. С 1 апреля «шестерка» полностью 
уступила нитку главного сборочного кон- 
вейера ВАЗ-2110 2111, 2112. потеснив 
соседнее семейство «классики». Для по- 
требителей зто означает, что все вазов- 
ские «шестерки», как и прочие «жигули», 
теперь грунтуют менее надежным анасро- 
резным методом и красят обычными ак- 
риловыми (неметаллизированными) эма- 
лями. В этом году в Тольятти планируют 
собрать 46 тысяч «шестерок». Кроме то- 
го. вот-вот начнется отгрузка сборочных 
комплектов ВАЗ-2106 в Ижевск. Совме- 
стное сборочное предприятие «АвтоВАЗ- 
Ижмаш» в этом году соберет 20 тысяч та- 
ких автомобилей, а з следующем - уже 60 
тысяч. Туда передадут часть сварочного 
оборудования «шестерочного» кузова. 

Продолжают собирать ВАЗ-2106 и в 
Сызрани. Помимо индентификаиионных 
номеров, автомобили разных заводов от- 
личаются коробками передач: тольяттин- 
ские оснащены пятиступенчатыми, сыз- 
ранские и ижевские - с четырьмя пере- 
дачами. 


ШИНА ДОЖДЯ 

Известная в Европе марка шин «Унирой- 
ял», принадлежащая немецкому концерну 
«Континенталь», теперь представлена и в 
России. Покупателям стали доступны две 
модели шин - Іілігоуаі Яаііуе 680 и Іілігоуаі 
Яаіпзрой 1 . Первая предназначена для мас- 
совых автомобилей в 15 наиболее ходовых 
размерах - от 145/80В13 до 195/65Я15 
(высота профиля 60-80%). Вторая модель 
адресована владельцам мощных и скорост- 
ных машин, использующих низкопрофиль- 
ную резину (35 -55%). Диапазон их разме- 
ров - от 195/55В14 до 265/35Я18 Особен- 
ность обеих шин - отличное поведение на 
мокрой дороге: так, ІІшгоуаІ РаіпзрогТ. 1 со- 
противляется аквапланированию в попе- 
речном направлении на 20% (!) лучше 
предшественника (отнюдь не аутсайдера). 
Торговую марку «Униройял» в России 
представляет ЗАО «МВ0 холдинг». Диапа- 
зон цен на новые шины - от 60 долл, за 
скромные 13-дюймовые до 360 за внуши- 
тельные 18-дюймовые. 








гт г 
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ФЛАГМАН ВЧЕРАШНЕГО ДНЯ 

ЧТО УГОТОВАНО ЗАВОДУ ИМЕНИ ЛИХАЧЕВА? 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

В последний день зимы с главного 
конвейера АМО «ЗИЛ» сошел 
50-тысячный «Бычок» ЗИЛ-5301. 
Вроде бы, повод порадоваться, но 
экономическая ситуация на бывшем 
флагмане советского автопрома не 
располагает к тому, чтобы бить в ли- 
тавры. 

Рассчитанный на выпуск 220 тысяч 
грузовых автомобилей и автобусов 
ЗИЛ в прошлом году произвел 21,5 
тысячи, из них около 60% «бычков». 
Судя по отчетам, все они проданы, а 
завод по-прежнему в долгу, как в 
шелку В начале года была даже со- 
кращена подача газа. Причину объяс- 
нять нет нужды - хронические непла- 
тежи коммунальным службам... 

- Прошлый год мы закончили с 
уровнем рентабельности 3,5%, - объ- 
ясняет ситуацию генеральный дирек- 
тор АМО «ЗИЛ» Валерий Носов. - За- 
вод не убыточный, но чтобы такая ма- 
хина нормально функционировала, 
этот уровень надо доводить до 12%. 

Сегодня «Бычок» - самый дешевый 
в своем классе - 7-8 тыс. долл. Следу- 
ющий - «АВИА-Прага» (чешский за- 
вод, принадлежащий «Дэу») идет но 
цене 22-24 тыс., а «Форд» уже зашка- 
ливает под 40 тыс. 

- Для того чтобы ЗИЛ мог нормаль- 
но существовать, «Бычок» надо бы 
продавать за 10 тыс., - рассуждает 
В. Носов, - а это для наших покупате- 
лей очень дорого. 

Но даже из тех 7-8 тыс., которые за- 
вод мог бы выручить за свою продук- 
цию, «живых» денег совсем немного: 
около 60% уходит по бартеру за ком- 
плектующие, сырье... 

- Как при первобытнообщинном 
строе, - с горечью говорит директор. 
- Мы определяем в расчетах с постав- 
щиками, что один «Бычок», к приме- 
ру; стоит 100 колесных дисков. За ме- 
талл, шины, электрооборудование 
вынуждены рассчитываться машина- 
ми. А наши поставщики при этом за- 
кладывают в свою продукцию нор- 
мальную прибыль - до 30% и за счет 
этого продают потом наши автомоби- 


ли значительно дешевле, чем завод. 
Что это за рынок? 

Чтобы вырваться из стальных объ- 
ятий поставщиков и избавиться от 
бартера, ЗИЛ пытается получить 
кредит у московских банков. По сло- 
вам министра Евгения Пантелеева, 
заинтересованность уже проявили 
Собинбанк, банк «Еврофинанс» и 
Московский индустриальный банк. 
Помощь в привлечении кредита ока- 
зывает Ассоциация российских бан- 
ков. И хотя речь о сумме не очень 
большой (400-500 млн. руб.), перего- 
воры идут медленно, тяжело. Види- 
мо, не очень верят банкиры в буду- 
щее автозавода. . . 

А как тут поверить? Расположен- 
ный почти в центре столицы ЗИЛ, ес- 
ли говорить честно, пока существует 
только благодаря поддержке своего 
основного владельца - московского 
правительства. Под его гарантии бе- 
рутся льготные кредиты, а плата за 
землю (350 га только основной пло- 
щадки!) не взимается. Попробуй на- 
значить за нее нормальную пену - и 
все, продукция сразу станет убыточ- 
ной. Хоть и называется завод по-сов- 
ременному «акционерным общест- 
вом», по сути он остается гигантом 
социалистической индустрии. Даже 
на основной плошадке число работа- 
ющих на сборке автомобилей в два 
раза меньше, чем управленцев и ра- 
ботников вспомоі ательных служб. А 
ведь есть еще своя ТЭЦ, огромный 
больничный комплекс, 12 филиалов 
в разных регионах России (большин- 
ство из которых убыточно) с 45 тыся- 
чами работников. Разве можно про- 
кормить эту армию, выпуская двад- 
цать тысяч «бычков» и еше меньше 
грузовиков другого класса? 

Потихоньку завод предпринимает 
попытки реструктуризации: уже вы- 
делен в отдельное производство «За- 
вод домашних холодильников», нача- 
та продажа избыточных площадей - 
автоагрегат нога завода на Озерков- 
ской набережной и карбюраторного 
на Шаболовке (за последний выручи- 
ли 7 млн. долл.), следующий на оче- 


реди - завод карданных валов. Но 
продажей земли долго не прожи- 
вешь. Так имеет ли все-таки перспек- 
тивы наш бывший флагман? 

- У ЗИЛа перспективы есть, - уве- 
рен его генеральный директор, - про- 
дукция его востребована. Я был на 
многих заводах в Европе, Америке, 
Японии, но нигде мне за наше произ- 
водство не было стыдно. А некоторые 
его подразделения - кузовное, сва- 
рочное - вообще можно назвать цеха- 
ми нынешнего века. Многие считают 
бессмысленным содержать такие за- 
воды, как ЗИЛ: дескать, от них не 
только прибыли нет, но еще и помо- 
щи требуют. Это не так. Завод обеспе- 
чивает средствами существования не 
только своих рабочих, но и их семьи, 
всего - около 100 тыс. человек! Зак- 
ройте нас - и уже правит ельству при- 
дется забот иться о всех этих людях. 
Просто крупные заводы в нищей 
стране не могут сегодня обойтись без 
государственной помощи - это надо 
понять! Для реструктуризации дол- 
гов и наведения порядка на КамАЗе 
потребовалось 32 млрд, руб., ЗИЛу 
надо в 10 раз меньше... 

Генерального понять можно. Толь- 
ко вот что-то не видно пока желаю- 
щих инвестировать такие суммы в 
убыточное предприятие. Может, дей- 
ствительно выгоднее на его площа- 
дях, в излучине Москвы-реки, раз- 
бить парк аттракционов, как предла- 
гают некоторые экономисты, экологи 
и архитекторы, и получать нормаль- 
ную прибыль? 

Положа руку на сердце, ЗИЛ по- 
человечески жалко. Наши отцы и де- 
ды создавали его, делали грузовики] 
которые строили, воевали, помогали 
стране жить, и вдруг - на месте цехов 
разные там качели-карусели... Это, 
если говорить об эмоциональном. 
А если о прагматичном, перспекти- 
вах, то, может, и в самом деле в цент- 
ре столицы место для высокопри- 
быльных сегодня объектов развлече- 
ний и отдыха, а не чалящих труб? 
Как говорят в таких случаях: время 
рассудит. |а>І 
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ТЕКСТ. ФОТО / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

В день трехлетия СП «АвтоВАЗ- 
Дэу» в цехе сборки были торжест- 
венно откупорены три бутылки 
шампанского. Но не для внутреннего 
употребления, а чтобы окропить пер- 
вый сошедший с конвейера автомобиль 
Л-1300. У него есть шансы пополнить 
автопарк россиян (не случайно на це- 
ремонию и переговоры прибыл пред- 
ставитель ростовского «Донинвеста»). . . 

Лучший индикатор состояния дел 
предприятия - глаза его руководите- 
лей: если потухшие и унылые, все ясно 
с порога. У корейских топ-менеджеров 
СП вид, как обычно, непроницаемый, 
зато на лицах их украинских коллег на- 
писано: жизнь продолжается! Что под- 
тверждают и цифры: в прошлом году 
было продано около 13 тысяч автомо- 
билей, а в этом только экспорт составит 
ненамного меньше. 

Как ни странно, подаем СП обозна- 
чился на фоне банкротства одного из 
учредителей - компании «Дэу моторе». 
Рискну объяснить это особенностями 
восточнославянского характера: для 
наступления нам нужно сначала отсту- 
пить до последней черты. Когда над 
предприятием нависла угроза закры- 
тия, оно проявило невиданную доселе 
активность в маркетинге и поиске де- 
ловых партнеров. Производство «Ла- 
носа» удалось сохранить благодаря по- 
ставкам машинокомплектов из Поль- 
ши (с варшавского автозавода «Дэу- 


ФСО») и двигателей объемом 1300 и 
1600 см 3 из Румынки. Поляки поставля - 
ют и многие комплектующие для «Тав- 
рии», причем зачастую по ценам ниже 
украинских. В списке стран, куда экс- 
портируют автомобили «таврическо- 
го» семейства (хэтчбек, псевдоседан 
«Славута» и пикап), - Египет, Сирия, 
Грузия и даже Уругвай. Климат там 
жаркий, а потому на «Таврии» впервые 
появится в качестве опции кондицио- 
нер. Сравнительно дешевый и притом 
надежный нашли в Израиле. . . 

Особые виды у СІ I на Россию. Торго- 
вля с соседом пока более чем скромна: 
в «Таврии» 35% комплектующих из 
дальнего зарубежья и лишь 15% - рос- 
сийских. А число экспортируемых в 
Россию «таврий» в этом году не превы- 
сит 2000. 

- Одна из главных проблем, - гово- 
рит председатель совета директоров 
СП Олег Папашев, - это двойное нало- 
гообложение. Россия берет с нас НДС 
за свои комплектующие изделия, а за- 
тем, когда они возвращаются в нее 
в составе автомобиля, НДС приходит- 
ся платить второй раз. Мы надеемся, 
что реформа Налогового кодекса РФ 
устранит этот противоестественный 
барьер. 

Как бы там ни было, СП рассчитыва- 
ет рхе в 2002 іоду продать россиянам 
15-20 тысяч «таврий». Совместный 
проект с «Авгоселъхозмашхолдингом» 
предполагает их сборку на российских 



предприятиях, где намереваются выпу- 
скать «Мишку» (см. ЗР, 1999, № 8; 2000, 
№ 8). Последний должен использовать 
ряд комплектующих «Таврии» - преж- 
де всего силовой агрегат, а значит, 
догрузить мощности этих предприятий 
целесообразно именно запорожской 
малолитражкой. Судя по всему, не ос- 
танется в стороне и мощный Таганрог- 
ский автозавод «Донинвеста». Сегодня 
у нею нет серьезной работы (не считать 
же таковой сборку нескольких тысяч 
колшерчесхих автомобилей «Ситроен- 
Берлииго»!). Активно идут предконт- 
ракт яые переговоры о совместном 


НАША СПРАВКА 


На правах рекламы 





I 






Индекс Л-1300 присвоен автомобилю 
«Дэу-Ланос» с новым мелитопольским 
двигателем МеМЗ-301 рабочим объе- 
мом 1300 см 3 Двигатель выпускается в 
карбюраторном варианте, но вскоре бу- 
дет оснащаться впрыском. Главный ры- 
ночный козырь Л-1300 - цена: сегодня 
он стоит на Украине 5300 у. е. 


производстве в Таганроге автомобилей 
Славу га» и А -1300. 

По мнению запорожцев, «Таврия» 
возвращается на российский рынок в 
благоприятным момент, когда семейст- 
во заднеприводных ВАЗов уходит с аре- 
ны: между «Окой» и «Самарой» образу- 
ется ценовая нища - ее-то и хотят занятъ. 

Очень важно, что запорожпы гото- 
вы сегодня предложить покупателю 
выбор двигателей (1100, 1200 и даже 
1300 см 3 ). 

Цена «таврий» у российских дилеров 
будет зависеть от комплектации авто- 
мобиля, от транспортных расходов, от 
изменений в налоговом законодатель- 
стве и т. д. Тем не менее, можно ориен- 
тировочно назвать пределы: от 2500 до 
3500 у. е. Верхняя граница - «Славута» в 
исполнении «люкс», нижняя - хэтчбек 
в базовой комплектации. 

Но кто же в России будет продавать 
и обслужива съ запорожские автомоби- 
ли? Ведь АвтоЗАЗ потерял свои спецав- 
юцентры еще десять лег назад. . . Были 
названы возможные варианты: дилер- 
ские сети «Автосельхозмашхолдинга», 
ГАЗа («Наша «Таврия» — не конкурент 
«Волге»!) и «Донинвеста». Заинтересо- 
ваны и российские дилеры Минского 
азтозавода. МАЗам «тавруша» уж точ- 
но не конкурент ... I *р I 



В былые годы 

многие россияне 

симпатизировали 

ей и награждали 

ласковыми 

прозвищами. 

Ныне 

обновленная 
«Таврия», она же 
«ставрида», 
имеет шансы 
стать украинско- 
корейеко- 
российской. 





Узнай больше 
об шорти затор 
Бильштайн ! 


гойн ». 

П °"УЖНО 

'°Р т *зотог, 


ИШИМ | 


Заполни купон, 
вышли письмо по адресу; 

1 1 1250, Москва-250, а/я 10 «ВІ15ТЕШ» 
и получи бесплатно видеокассету 
с фильмом о ВІІ5ТЕІЫ. 


Предложение действует для первых 20000 приславших письма. 
Почтовые расходы оплачиваются отправителем 



Прошу выслать мне видеокассету § 

с фильмом об амортизаторах ВІЦТЕІИ. | 

і 

ФИО 





Марка моего автомобиля 


Марка амортиютерак 
установленных на маем автомобиле 


Я не возражаю протиа получения н будущем бесплатных 
и информационных маториалог о компании ВІЬЗТЕІМ. 


■ 


рекламных 


Оптовые поставки амортизаторов ВИ5ТЕШ 
Тел: (095) 777-3465, Е-таіІ: $аІе$@сІіо1.т 




МЛО#ШІ«Ак«МЙ 
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8 КОМПАНИИ И РЫНКИ 


/КОЛЕСО 


СТОЛЬ ДОЛГОЮ БЫЛА ЛЮБОВЬ... 


Скандал между ОАО «Горьковский автомобиль- 
ный завод» и ОАО «Заволжский моторный завод» 
пока завершился перемирием. Напомним: з конце 
марта последний даже прекратил поставки двига- 
телей - ГАЗ не соглашался покупать их по новым 
ценам. Обе стороны нашли все же «компромисс- 
ное решение, устраивающее их на текущий год». 
ЗМЗ будет поставлять свои двигатели в Нижний 
Новгород по цене на несколько процентов боль- 
шей, чем раньше. Это, по заверениям руководите- 
лей ГАЗа, не скажется на конечной стоимости ав- 


томобилей. Тем не менее генеральный директор 
ОАО «ГАЗ» В. Беляев заявил, что кооперация с 
Заволжским заводом поиносит его предприятию 
ежегодный убыток в 12 млн. долл. Его по-преж- 
нему не устраивают цены и качество заволжских 
моторов, и поэтому не исключен вариант поиска 
других поставщиков двигателей. В частности, уже 
принято решение увеличить закупки бензиновых 
моторов у ОАО «Волжские моторы», которое, как 
и ГАЗ, перешло под контроль группы «Сибирский 
алюминий» 




«ФРЕЙТЛАЙНЕР» СБРАСЫВАЕТ ВЕС. Эта марка известна тяжелыми 
грузовиками. Ко теперь руководство компании решило в полной мере 
использовать свое родство с «Мерседес-Бенцем» (они вместе входят в 
концерн «Даймлер-Крайслер») и выйти на рынок с легкими коммерче- 
скими автомобилями. Изобретать ничего не пришлось: на снимке - по- 
пулярный в Европе «Спринтер», лишь вместо трехлучевой звезды поя- 
вился шильдик «Фрейтлайнера». А собирать фургоны будут на заводе 
в Южной Каролине (США) в трех основных вариантах: пассажирский 
микроавтобус на 10 мест, фургон и «голое» шасси. Все это к тому же в 
трех вариантах колесной базы и дер - высоты кузова. 

ПРЕСТИЖ - В КРЕДИТ! 
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«Ауди» становятся у нас доступнее благодаря новой кре- 
дитной программе российского представительства фирмы, 
предполагающей относительно невысокий ежемесячный 
платеж Правда, пои оформлении кредита придется сде- 
лать первый взнос в размере 30% от стоимости машины, 
зато в течение последующих двух с половиной лет можно 
выплачивать не 70%, а всего 40% от суммы кредита. За- 
тем автомобилист должен сделать свой выбор: если маши- 
на его по-прежнему устраивает, то, доплатив недостающие 
30%, он получает свой «Ауди» в полную собственность. Ес- 
ли же пришло время пересесть, допустим, с А4 на какой- 
нибудь А5, то старый автомобиль можно сдать дилеру и 
оформить кредитное соглашение на новую «иірушку». 


I Тендер на поставку 50 пятидверных ВАЗ-21 31 в Югославию выиг- 

рала «Моторика» - торгозый партнер ОПП ВАЗа. Отправлять такие 
машины за рубеж тольяттинская фирма будет не в первый раз. До 
этого она, профинансировав омологацию удлиненного вазовского 
вседорожника подготовила и поставила партии автомобилей в 
Польшу и Словакию. 


НАМ ВСЕ «КОРЕНЦЫ» - НА ОДНО ЛИЦО 


Представители Таганрогского 
автомобильного завода, входяще- 
го в корпорацию «Донинвест», за- 
явили, что уже в июне планируют 
пробную сборку автомобилей 
«Хёндз-Акцент». Соглашение о 
сотрудничестве с южно-корей- 


ской компанией «Хёндэ» было 
подписано в апреле 2001 года. Ре- 
шение, касающееся объемов про- 
изводства корейских машин на 
Дону, будет принято по результа- 
там продаж первой партии соб- 
ранных автомобилей. 


После продолжительного перерыва АвтоВАЗ возобновил прямые по- 
ставки в Республику Беларусь. В этом году в союзное государство пла- 
нируется поставить 2000 автомобилей. «Железный занавес» пал после 
того, к?ж белорусским предприятиям и организациям разрешили заку- 
пать твердую валюту для внешнеэкономической деятельности (раньше 
они могли расплачиваться только «зайчиками»), и многие из них пред- 
почли новые ВАЗы подержанным иномаркам. 


ГДЕ ЖИВЕТ КАРЛССОН? 



Отделение «Вольво кар Интер- 
нешнл», ответственное за продажи 
легковых автомобилей в России, 
доверено возглавить 44-летнему 
Бенгту Карлссону. Он принял «хо- 


зяйство» на подъеме, сбыт «воль- 
во» в России в 2000 году возрос на 
1 1,5% (поодано 917 машин). Кста- 
ти. прибавка в восточноевропей- 
ском регионе еще весомее: 14% - 
продано 6437 автомобилей. А в 
нынешнем году бизнес в России 
совершил настоящий скачок: за 
I квартал продажи «вольво» утро- 
ились (!) по сравнению с тем же 
периодом 2000-го, достигнув 450 
машин. Это результат агрессивной 
ценовой политики и выхода новых 
моделей - 360 и «Кросс Кантри». 

Регистрации новых «вольво» по 
всему миру достигли в 20С0 году 
рекордной цифры - 422 100 шт„ 
производство - 429 600. 






ПРОДАНО С УМОМ 


Стратегический альянс между «Вольво трак» и «Мицубиси» анну- 
лируется. Шведам принадлежала небольшая часть акций японской 
корпорации: две фирмы довольно активно сотрудничали, например, 
соседствуя на предприятии «Недкар» в Нидерландах. Сосредоточив- 
шись на грузовиках, шведская компания могла бы расширить сотруд- 
ничество с «Мицубиси», но. . . Вмешалась третья сторона: за 297 млн. 
долл, долю «Вольво» выкупил всесильный «Даймлер-Крайелер». 
Напомним, что недавно шведы приобрели грузовое отделение «Ре- 
но» вместе с американским «Макком», так что при дальнейшей де- 
лежке автомобильного пирога вынуждены были уступить. Получен- 
ные средства пойдут на разработку среднетоннажных «вольво». 


Ежегодное собрание ассоциации «Российские автомобильные 
дилеры» (РОАД) продлило еще на год полномочия ее президен- 
та Сергея Успенского и вице-президента - исполнительного ди- 
ректора Вячеслава Бурлакова. РОАД, учрежденная в 1994 году, 
представляет интересы официальных дилеров в различных орга 
низациях и содействует развитию цивилизованного рынка. 


НА ДАЧУ - НА «ДАЧИИ»! 


Французский концерн «Рено» 
истратил в 1 999 года аж 50 мил- 
лионов долларов на приобрете- 
ние контрольного пакета акций 
румынского автопроизводителя 
«Дачия». Экзотическая марка 
должна обеспечить французам 
экспансию на рынки Централь- 
ной и Восточной Европы. Речь 
идет о «Дачии» на базе «Рено- 
Клио» за... 5000 евро! Модель 
должна появиться в 2004 году, 


как только будут освоены инве- 
стиции в два миллиарда долла- 
ров и уволена треть персонала 
на заводе в Питешти. К 2010 го- 
ду на дооогах бывшего восточ- 
ного блока появятся до полу- 
миллиона «дачий-ѴѴ90» и две- 
сти тысяч из них останутся в са- 
мой Румынии. А еще в дальних 
планах «Рено» - строительство 
автозавода по выпуску таких ма- 
шин на территории. России. 


КОМПАНИЯ «НЕВА-АВТОКОМ», известная на рынке Санкт-Петербурга и 
Северо-Запада как официальный дилер «Фольксвагена», открыла пер- 
вый в России дилерский центр «Ягуара». Он полностью соответствует 
стандартам марки. По адресу Московский проспект, 1 81 расположились 
демонстрационный зал, сервисный центр, магазин запасных частей и 
аксессуаров, склад и помещения для персонала. В «Ягуар-центре» мож- 
но приобрести весь модельный ряд - «рядовые» автомобили «Ягуар», 
представительские модели X^ и «Даймлер», «Ягуар-ХК» - спортивное 
купе и «Ягуар-8-тип» - компактный автомобиль бизнес-класса. Летом 
ожидается появление в продаже новой модели Х-тнп. 


ДОРОЖНЫЙ СЛЕТ 


В апреле на территории Михай- 
ловского манежа (Санкт-Петер- 
бург) проходили две специализи- 
рованные выставки - «Дороги. 
Мосты. Тоннели» и «АЗК Северо- 
Запад», где демонстрировались 
новые строительные технологии и 
материалы, оборудование и сис- 
темы обслуживания автозапра- 
вочных комплексов. Актуальность 
экспозиции придавало то, что на- 
чались работы по строительству 
объездной дороги вокруг Санкт- 


Петербурга. Их будут вести семь 
строительных компаний - побе- 
дителей тендера, который впер- 
вые в отечественной практике 
проходил через Интернет. Боль- 
шая часть лотов, как и предпола- 
галось, досталась фирмам из са- 
мого Санкт-Петербурга и Ленин- 
градской области. Оказалось, они 
обладают необходимым произ- 
водственным опытом и техниче- 
ским потенциалом, при том что 
цены - самые низкие. 


Президентом ЗАО «Форд мотор компани» в России и СНГ назначен 
55-летний Хенрик Хензен. сменивший на этом посту Алана Баш. 

МЫ КУЗНЕЦЫ, КУЕМ ВАЛЮГУ... 

Камский кузнечный завод, дочернее предприятие ОАО «КамАЗ», 
отгрузило первые партии коленчатых валов для автомобильных за- 
водов Китая и Харьковского тракторного - в общей сложности 
4 5 тыс. изделий. Ожидается, что до конца года объемы поставок 
возрастут в несколько раз. Основания для таких надежд вполне ре- 
альные: самые активные иностранные заказчики продукции Камско- 
ю кузнечного завода ~ известные автомобильные и машинострои- 
тельные компании из Германии и Италии в этом году уже удвоили 
объем заказов. 


ДИЗЕЛЬ ДЛЯ ДЕМБЕЛЯ 


В былые времена технику, от- 
служившую в Советской Армии 
положенный срок, «с руками от- 
рывали» предприятия народного 
хозяйства Теперь уволиться из 
армии и найти себя на «граж- 
данке» сложно не только лично- 
му составу, но и автомобилям. 

Нестандартный подход к про- 
блеме нашла подмосковная 
фирма «САМ. Авто», создан- 
ная отставными офицерами. 
Здесь «демобилизованные» ав- 
томобили после технической 


экспертизы проходят доукомп- 
лектование, ремонт и предпро- 
дажную подготовку. Но самое 
главное - старые бензиновые 
«уралы» по желанию заказчика 
оснащаются дизельными двига- 
телями ЯМЗ Сегодня УралАЗ 
имеет в своем модельном ряду 
дизельные модификации, но 
«дембели» от «С.А.М. Авто» 
почти вдвое дешевле. В перспе- 
ктиве - оснащение подходящи- 
ми дизельными двигателями 
вездеходов ЗИЛ-131. 
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ВЫЖИМАЕМ! 

ВЫЖИМНОЙ ПОДШИПНИК «ЖИГУЛЕЙ» 

И ЕГО НАЦИОНАЛЬНОСТЬ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

В двух словах напомним, где и как 
«живут и трудятся» выжимные 
подшипники «классики». Обычно 
они продаются в комплекте с муфтой 
- при этом конструктивное исполне- 
ние муфт и подшипников различных 
изготовителей может несколько отли- 
чаться от «типовой» картинки из попу- 
лярной литературы. Вилка выключе- 
ния сцепления прижата пружиной к 
выступам муфты, которая может про- 
дольно перемещаться вдоль вала ко- 
робки. Осевая нагрузка от гидропри- 
вода передается через вилку и муфту 


1. 360708КС1 7. 

Изготовитель / ГПЗ-23, Вологда, 
Россия 

Цена / примерно ШП руб. 



Отечественные подшипники - самые до- 
ступные по цене, поэтому их купили сра- 
зу два Упаковки, естественно, нет. 
Внешний осмотр не порадовал на одном 
из них некачественное покрытие кожуха 
(жди коррозию), на другом - проворачи- 
вается приставная шайба, что недопусти- 
мо Вращение обоих подшипников плав- 
ным не назовешь - заметны «перекаты» 
шариков. Это не замедлило отразиться 
на уровне шума - соответственно 71 и 81 
дБ! Чтобы цифры были понятнее, отме- 
тим, что лучший импортный подшипник 
достиг отметки 47 дБ - стало быть, бра- 
кованное вологодское чудо гремит силь- 
нее раз эдак в 50! 

Резюме: если на нормальный 
подшипник все разно не хватает денег, 
то остается только вздохнуть... 


на внутреннее кольцо подшипника. 
Наружное кольцо последнего через 
приставную шайбу давит на фрикци- 
онное кольцо упорного фланпа - его 
иногда называют «пауком». 

Вращение подшипника происходит 
только в момент выключения сцепле- 
ния. Такой «старт-стопный» режим 
здоровья механизму не прибавляет - 
неизбежны всевозможные рывки, про- 
скальзывания и т. п. Естественно, что 
чем реже «беспокоить» подшипник, 
тем дольше он прослужит. Смазка 
подшипника рассчитана на весь срок 
его службы. 


2 . ѴКС 2248 (упаковка ШК, 
маркировка $КР) 


Изготовитель / не указан 
Цена / 300-400 руб. 



Если не пытаться вникнуть в смысл несо- 
впадающих надписей на коробке и изде- 
лии, то наборчик выглядит довольно лю- 
бопытно. Корпус муфты выполнен из 
пластмассы, при этом по ее внутреннему 
диаметру идут продольные пазы, снижа- 
ющие поверхность возможного трения. 
Сам подшипник - радиально-упорного 
типа, а на его кольца нанесено антикор- 
розионное покрытие. Он легко отделяет- 
ся от муфты, а потому при очередной за- 
мене, если таковая потребуется на этом 
можно будет сэкономить. Заметим: сфе- 
рическая поверхность изделия говорит о 
том, что оно предназначено для корзин 
без «пауков», однако может работать и с 
ними. Вращение легкое, без заеданий. 
Уровень шума - 53 дБ. 

Резюме: оригинально и хорошо, 
но дороговато. 





Приобретая изделие, основное вни- 
мание уделяем подшипнику, посколь- 
ку у него работенка потяжелее, чем у 
муфты. Как обычно, начинаем с внеш- 
него осмотра - нормальное изделие 
должно имегь условное обозначение и 
не иметь... следов коррозии. Затем 
проверяем вращение: одной рукой бе- 
рем подшипник «изнутри», а другой - 
прикладываем небольшое осевое уси- 
лие к приставной шайбе и проворачи- 
ваем вместе с ней наружное колыю. 
Обращаем внимание на то, чтобы ход 
был плавным, безо всяких «перека тов» 
тел качения, а приставная шайба не 
проворачивалась относительно кожу- 
ха, который, в свою очередь, не должен 
выступать за торец приставной шайбы. 

А теперь познакомимся поближе с 
нашими приобретениями, представ- 
ленными на фото 1-5. «Информация к 
размышлению» принадлежит «специ- 
алистам по шарикам» - экспертам из 
ВНИПП. 


3. СВ 1170 

Изготовитель / ВКЕІ)А, Италия 
Цена / 250-300 руб. 



Массивная металлическая муфта по кон- 
струкции похожа на отечественную. Под- 
шипник тоже похож на наш, однако у 
приставной шайбы меньший внутренний 
диаметр - это улучшает его герметич- 
ность. Вообще, по части герметичности 
претензий нет - все зазоры выполнены 
«по минимуму». Приставная шайба под- 
шипника относительно кожуха не прово- 
рачивается. Вращение плавное, легкое. 
Уровень шума - 50 дБ. 

Резюме: отличное изделие 

В целом экспертиза внушает опти- 
мизм - фирменные изделия продемон- 
стрировали соответс твие формы и со- 
держания, а потому при наличии 
средсів можно смело идти в магазин. 
Акценты между шумом, герметичнос- 
тью и удобством демонтажа каждый 
расставит сам. Жаль, что «наши» опять 
огорчили - доставшиеся нам экземпля- 
ры оказались «второй свежести», а отби- 
рать «по блату» один из сотни мы не ста- 


4.81850282185 

Изготовитель / 8АСН5, Германия 
Цена/ 300-350 рѵб 



Массивная металлическая муфта светло- 
серого цвета. Подшипник несколько 
меньше отечественного. Его кожух - 
темно-серый, с антикоррозионным по- 
крытием. Шайба в кожухе не проворачи- 
вается, ее ширина обеспечивает хорошую 
герметичность изделия. Вращение под- 
шипника легкое. Уровень шума - 58 дБ. 

Резюме: все хорошо, но для своей цены 
несколько шумновато... 


5 . $М 925 

Изготовитель / 8МТ, ЕЭС 
Цена / 250-300 руб. 



Пластмассовая муфта имеет продольные 
пазы по внутреннему диаметру. Размеры 
подшипника близки к «нашему», метал- 
лический кожух - с антикоррозионным 
покрытием. Приставная шайба относи- 
тельно кожуха не проворачивается. Гер- 
метичность - не самая лучшая, посколь- 
ку зазор между внутренним кольцом 
подшипника и приставной шайбой до- 
вольно велик. Зато по уровню шума из- 
делию равных нет - всего 47 дБ! 

Резюме: смущает упомянутый зазор, 
а в остальном - все хорошо. 


ли. Да и какой смысл исследовать изде- 
лия, недоступные обыкновенному поку- 
пателю? {ЗР I 


Внимание! В сентябре выйдет в свет 
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СЛЕПИТЬ 

ВСЕГДАІ 

ПОХОЖЕ, 



Положение основных контрольных точек экрана на перспективном изображении дороги. 
Главными контрольными точками являются: В501, соответствующая положению глаз водителя 
встречного автомобиля, и Н - точка горизонта. 


ПОД ТАКИМ ДЕВИЗОМ 
ПРОДАЮТ ЛАМПЫ 
ГОЛОВНОГО СВЕТА 


1 /ЭКСПЕРТИЗА 1 

ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

П ерегорела лампа фары? Нег про- 
блем: выбирай «всепогодные», 
«гоночные», «супермощные» и 
т. д. А нормальные есть? Те, что и доро- 
гу хорошо освещают, и встречных не 
слепят ? Попробуем разобраться. 

Объяснять, что в автомобиле свет 
бывает ближним и дальним, никому не 
надо. Последний хорош для езды по 
пустынной дороге, когда чем дальше 


видно, тем лучше. Благодать заканчи- 
вается с появлением встречного авто- 
мобиля. Разъезд при безжалостно бью- 
щих в лицо лучах опасен - вместо до- 
роги глаза видят лишь яркие сполохи. 
Да и едущему'- впереди водителю сле- 
пящие зайчики в зеркалах заднего ви- 
да вряд ли понравятся. Вот и прихо- 
дится переходить на ближний, куда бо- 
лее демократичный свет. В России для 
него принята асимметричная система - 
«Европейский луч». Световой пучок 
«обрезан» по высоте специальным эк- 
раном под нитью накала. При этом 
глаза встречного водителя остаются 
выше светотеневой границы, в гени - в 
них попадает лишь отраженный, неяр- 
кий свет (см. рисунок). Зато ничто не 
мешает подсветить свою полосу - 


асимметричные фары «пробивают» 
правую сторону дороги и обочину на 
тридцать процентов дальше левой. 

На современных загруженных маги- 
стралях приходится ездить преимуще- 
ственно с ближним светом. Поэтому' 
все основные характеристики освеще- 
ния связаны именно с ним. И многое 
зависит от источника - лампы. Самый 
распрос граненный сегодня тип - двух- 
нитевая галогенная Н4 (см. ЗР, 2001, 
№ 5, 6). О таких и пойдет речь. 

Несмотря на кажущуюся простоту, 
лампа - изделие сложное. Так, при сер- 
тификации образца цоколь проверяют 
по двадцати параметрам, а колбу с 
«начинкой» - по двадцати трем. Но по- 
требителю важно другое. Он должен 
быть уверен, что купленная в магазине 




1 Тшідзгат. 

Н4, 1 2Ѵ, 1 30/90ѴѴ 

Штрих код / 6° 

Цена / 30 рѵб. 


2 Типдегат. 

Н4, 1 2Ѵ, 60/55ВД. 
Штрих- ХОД / 69 
Цена / 2 о рѵб. 


3 0$гат. 

Н4, 12Ѵ, 60/55ѴѴ, НВ-2, 
бегтапу 
Штрих-код / 40 
Цена / 80 руб. 



4 0$гаш. 

Н4, 12Ѵ, 60/55ѴѴ, бегтапу 


Штрих-код / 40 
Цена / 61 -ру б. 





5 РИІНрз. Н4, 12Ѵ, 60/55ѴѴ 
аі’ѵеаімег (всепогодная прим, ред.), 

УѴ ВІоск*, бегтапу 
Штрих-код / 87 
Цена / 75 руб. 


6.РИІІІР5. Н4.12Ѵ. 

1 30/1 ООѴѴ, ВаІІу. Вопі изе іп Игоре 
(не применять в странах Европы поні 

ред.) УѴ ВІоск, бегтапу 

Цена / 270 (!) рѵб. 


7 Нагѵа. 

Н4, 1 2Ѵ, 60/55ГО, 
Штрих-код / 40 
Цена / 25 руб. 



8 Иагѵа. 

Н4, 12Ѵ, 130/90ѴѴ, 
Штрих-код / 40 
Цена / 40 руб. 



■ ЦѴ Вюск (8Т0Р) - стекло колбы из специального материала не пропускающего упьгоафиолетовые пуни Это требование внесено в Евростандарт (Правила ЕЭК ООН № 37) в 2000 г. По внешнему виду лампы 
не отличаются от обычных. Необходимы лишь в Фарах с пластиковым рассеивателем - последний пропускав г ультрафиолетовое излучение 













атезіатр. Н4, 12Ѵ, 60/55ѴѴ, 
сделано в Чехии, 
всепогодная. ІІѴ 8ТОР 

Штрих-код / 85 
Цена / 80 рѵб. 


10 . бепегаі Іідііі 
Н4, 12Ѵ, 130/90ѴѴ, 

Цена / 20 рѵб. 


11 бепегаШдНі. 
Н4, 12Ѵ, 60/55ѴѴ. 

Цена / 20 рѵб. 


12. 8ирег ІідМ. 

Н4, 12Ѵ, 100/90ѴѴ, 

Цена / 20 руб. 



\ампа будет светить «как надо» и обес- 
печит ему комфортную и безопасную 
езду. Для этого она обязана соответст- 
вовать эталону, предписанному Прави- 
лами ЕЭК ООН № 20. Вот мы и реши- 
ли это проверить, приобретя в магази- 
нах Москвы и протестировав двенад- 
цать образцов ламп разных произво- 
дителей. 

Сведения об участниках - по тексту 
на упаковках и данным, указанным на 
цоколе. 

Световые характеристики лампы 
оценивались в соответствии с Правила- 
ми I Ж ООН № 20 (применю ельно к 
фарам с лампой Н4) по освещенности, 
создаваемой фарой типа 8702.3711 ав- 
томобиля АЗ-3102, в главных конт- 
рольных точках В50Ц Н, 75К и 50К эк- 
рана (см. рисунок), а также по макси- 
мальной освещенности и освещенно- 
сти в точке Н в режиме дальнего света. 
При измерениях была использована 
методика НИИАЭ. На лампу подава- 
лось напряжение 13,5 В, одновременно 
регистрировалась мощность, потреб- 
ляемая каждой нитью, геометрические 
параметры тела накала оценивались 
по качеству светотеневой границы. 

Итоги (см. табл.) весьма неутеши- 
тельны. Экзамен выдержали лишь че- 
тыре участника экспертизы под номе- 
рами 3, 4, 5 и 9. Все остальные с трес- 
ком провалились по причине несоот- 
ветствия геометрических параметров 
конструкции, несовершенной техноло- 
гам изготовления отдельных элементов 
и самой сборки, низкого качества при- 
мененных материалов. Конкретно эт о 
выразилось в следующем. 

Фактическая мощность «Тунгсрам» 
130/90ѴѴ примерно 60/50ѴѴ, нить ближ- 
него света расфокусирована на 5 мм; 

< і унтерам» 60/55 ѴѴ: колба помутне- 
ла и покосилась - она сделана не из 
кварцевого жаропрочного стекла; 

«Нарва» 60/55ѴѴ: разрыв в цепи 
ближнего света; 



фактическая мощность «Нарвы» 
130/90ѴѴ составляет' примерно 54/54ѴѴ, 
колба негермегична - помутнела через 
несколько минут после подачи напря- 
жения; 

фактическая мощность «Дженерал 
лайт» 130/90ѴѴ приблизительно 
60/60ѴѴ, колба почти мшовенно по- 
мутнела; 

«Дженерал лайт» 60/55ѴѴ: помутне- 
ла колба, из-за несоответствия геомет- 
рических параметров сильно размыта 
светотеневая граница; 

фактическая мощность «Супер 
лайт» 1О0/9ОѴѴ составила 80/60ѴѴ, из-за 
несоответствия экрана ближнего света 
Правилам РЗК ООН № 37 светотене- 
вая граница плохая. 

Скорее всего, последние три лампы 
изготовлены в одной из арабских стран 
для внутреннего рынка и не соответст- 
вуют Европейскому стандарту. А вот 
лампа «Филипс» 130/100ѴѴ хоть и сде- 
лана на совесть, но предназначена для 
автоспорта (на ней надпись - Каііу) и 
не годится на европейских дорогах об- 
щего пользования. Все это указано на 
цоколе, но понятно лишь тем, кто зна- 
ет английский. 

Теперь о некоторых особенностях 
взят ых на экспертизу ламп. Слегка ок- 


рашенные в желтый цвет и обозначен- 
ные как «всепогодные» вряд ли улуч- 
шат видимость в тумане, при снегопа- 
де или в дождь - здесь главную роль 
играет не цвет, а специальное светорас- 
пределение. В основных фарах голов- 
ного света, в отличие от прот ивотуман- 
ных, оно не предусмотрено. 

Лампы, не пропускающие ультра- 
фиолетовое излучение, на большинст- 
ве российских автомобилей не нужны, 
так как эту функцию выполняет стек- 
лянный рассеиватель самой фары. Так 
стоит ли переплачивать? 

енеръ давайте посчитаем, где и как 
нас обманули. Совершенно ясно, что 
нам всучили явную подделку - фирмы 
«Тунгсрам^ и «Нарва» известны высо- 
ким качеством продукции и выпустить 
такой низкопробный товар просто не 
могли. Более того, в большинстве Слу- 
чаев нам продали бракованные изде- 
лия. Напомним: мощность у четырех 
ламп много ниже заявленной. 

Воистину, семь раз отмерь... И это 
при покупке всего лишь лампочки. 
А если помножить эту цифру на общее 
количество запчастей, то Остап Бендер 
с его (их не сто! - прим, ред.) сравни- 
тельно честными способами отъема дер- 
нет покажется жалким дилетантом. |зр| 


СВЕТОВЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ЛАШ 


Нормы освещенности Е по Правилам ЕЭК ООН N 2 20, лк 


Лампа 


Типдзгат 60/55ѴУ 
Тцпдзгат 130/90ѴѴ 


_В501. 

<0.4 


75Й 

> 12.0 


Ближний свет 
50.1 


Дальний свет 


059 


Л! 2.0 


Ш 


Стах 


124 


14.4 


0$гат 60/55ѴѴНВ2 0.6 

Озгат 60/55ѴУ 0,56 


светотеневая граница неудовлетворительна 


0, 98 


>48,0 


16,0 


РІііІірв 60/55ѴѴ 


РЫіірз 1 3 0Л00УѴ 


0,6 


16,5 


27.6 


0.94 


96.0 


25,5 


16,4 


2.4 


26.8 


2А 


92.8 


1062 


114,4 


Г^іагѵа 60/55ѴѴ 


Зі 0 


0,94 


124.4 


46.6 


4.0 


97.4 


Пагѵа 130/90УУ 


нет злеюрического контакта 


178.0 


111, С 


220. 0 


Те$Іатр60/55ѴѴ 


бепег аі І.ірЫ 130/90УУ 


0,66 


светотеневая граница неудовлетворительна 


19 4 


бепегаі ІіріИ 60/55.У 


1,94 


0,8 


27,4. 


12 


36 


8,3 


0.76 


69.0 


5црег Ц д Й " 00/9М 


0.6 


светотеневая граница неудовлетвор ительна 


1,0 


86.6 


3.2 


8.4 


1.2 


43.6 


84,0 


Превышен, іе освещенности в точках В50і и Н отчасти объясняется качеством отечественного рассеивателя Он - словно пистолет со 
сбитой мушкой: кучность высокая но вся в «молоке» Это подтверждает и ГОСТ 25478-91 <• Автотранспортные средства Требования 
^пускается <1 Пр0верт '“ Сопасно юмедивм/при регулировке Лары освещенность в точке Н 
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| КОМПАНИИ И РЫНКИ | 

МЫ И ПАШЕМ, И СЕМ, 

И ДЛЯ ЭТОГО ПОКУПАЕМ ТРАКТОР 



ТЕКСТ / АН ГОН ЧУЙКИН, МАКСИМ САЧКОВ 

РОДНЯ 

Поручение дачного кооператива, в 
котором соседствуют авторы, на пер- 
вый взгляд показалось легким. Дачные 
проблемы известны многим. Сначала 
все дружно что-то сажают, потом оку- 
чивают, потом убирают... Кроме того, 
«общественную» территорию товари- 
щества надо постоянно благоустраи- 
вать. Опять же, поле футбольное или 
корт какой... В обшем, решили наши 
дачники, что пора заручиться под- 
держкой механического помощника. 
Пустили по кругу шапку, выбрали, но 
общему разумению, специалистов из 
самой близкой - автомобильной - об- 
ласти и. . . Идите, говорят, и без тракто- 
ра не возвращайтесь. Поскольку трак- 
тор и машина, в самом деле, родствен- 
ники, доводим результаты поисков до 
любознательных читателем автомо- 
бильного журнала. 

МАЛЕНЬКИЙ, ДА УДАЛЕНЬКИЙ 

Наш помощник должен быть масте- 
ром на все руки. Масштабы дачного 
кооператива невелики, большому тра- 
ктору быстро наскучит работать впол- 
силы, да и поселить его негде. А как 
подумаешь об аппетите здоровяка, так 
сразу всплывает перед глазами недо- 
вольное липо нашего председателя. 
Значит, нужен малогабаритный или 
так называемый мини-трактор. 

Уменьшительная приставка появи- 
лась не только из-за размеров. Трактор 
любого роста - это тягач. В какой класс 
его зачислить, определяет сила тяги на 
крюке. До недавнего времени тракто- 
ров класса 0,2 (тяга - 0,2 гс) у нас не 
было - самый маленький «Владими- 
рец» Т-25, обладая солидными тяговы- 
ми возможностями, частенько подра- 
батывал на вокзалах носильщиком. 

Около пятнадцати лет ггазад коман- 
диры отечественной промышленности 
осознали, ч то, кроме огромных совхо- 
зов, на свете бывают и небольшие фер- 
мерские хозяйства. Так в России поя- 
вились собственные мини-тракторы; 
есть и рынок иномарок - дорогих за- 


падных и дешевых восточных. Но до- 
вольно общих слов - эдак косить и па- 
хать нашим дачникам придется ны- 
нешним летом вручную. 

РАЗЗУДИСЬ. ПЛЕЧО! 

Июнь - время косьбы. Эту рабогу и 
назовем первой обязанностью ггашего 
будущего трактора. Апогей в развитии 
косилок - так называемые газонные 
или парковые тракторы. Во г один из 
зару бежных представителей - модель 
1ТН130 от фирмы «Хускварна». Лег- 
кая четырехколесная машинка с бен- 
зиновым мотором, широкими шинами 
и режущим агрегатом между колес 
выглядит очень симпатично. Можно 
оснастить разными дополнительными 
устройствами, как то щелевателем га- 
зонной дернины или подборщиком 
мха. Ой! Это мы узнали пену - за такие 
деныи можно руками подбирать мох 
на протяжении нескольких сезонов. 
Трактор пая парков нужен... в парке, 
а не на российской даче! По целине он 
не пойдет; чтобы убирать снег, потре- 
бует утяжеляющих прот ивовесов и це- 
пей на колеса. Чересчур культурный, 
скиснет на трудной работе. Хотя... Нас 
чудь не раскрутил на покупку такой 
факт: один американский чудик пере- 
сек на газоггокосилке свой континент; 
остудило то, что он дважды менял мо- 


тор, хоть и передвигался по хайвэям. 

Среди кирпичных коттеджей за ре- 
кой тарахтит «игрушечная» специаль- 
ная техника, а нашему' кооперат иву, до 
того как разбогатеем, пужіго что-то бо- 
лее универсальное. 

АНТОШКА, АНТОШКА, 

ПОЙДЕМ КОПАТЬ КАРТОШКУ! 

Не пойдем только, а поедем! Что же 
все-таки должен иметь и уметь желез- 
ный работник? Это не только коман- 
дир картофельного поля, но и специа- 
лист по мелким поручениям - прицеп 
с ароматным навозом отвезти, зимой 
дорогу' почистить, даже дров напи- 
лить! А для этого нужен тяговитьгй ди- 
зель, зубастые колеса, желательно - 
все ведущие. Не бушем забывать, что 
трактор - универсальная энергетиче- 
ская установка. Следовательно, валы 
отбора мощности и гидронасос - его 
обязательные принадлежности. 

Увы, сочетать все эти свойства в недо- 
рогой надежной машине - утопия. Бу- 
дем выбирать из того, что есть. А есть 
наше и китайское. Наши заводы - кур- 
ганский (КМЗ) и сморгонский филиал 
минского (МТЗ) - делают колесные 
тракторы; есть еще редкая колесно-гу- 
сеничная (!) машина из Челябинска. 

Белорусский трактор вырос из мото- 
блока - по сути, к нему прицепили 





И СТРОИМ 



/БИТВА 
ЗА УРОЖАЙ 


заднюю ось с сиденьем. Способностью 
«ломаться» (пополам, для поворота) 
I он напоминает «Кировец». Сзади - 
гидравлический подвес для машин и 
I орудий; рядом свои 1000 об/мин дела- 
ет ВОМ (вал отбора мощности). Пе- 
редний «крепеж» дополнительного 
ооорудования у белоруса — опция. А у 
его коллеги из Кургана подвесы и ва- 
лы сзади и спереди входят в стандарт- 
ную комплектацию. 

Нашлось рыночное местечко и для 
космополитов — китайских тракторов 
подмосковной сборки. Их главный ко- 
зырь перед отечественными машина- 
ми - низкая цена. Заметьте: под капо- 
том будет трудолюбиво урчатъ гягови- 
гый и достаточно надежный дизель. 
На заказ приучат к солярке курган- 
ские и сморгонские машины - амери- 
канские дизели, увы, одновременно 
увеличат стоимость. 

МАШИНА ДЛЯ ИЗВЛЕЧЕНИЯ 
УДОВОЛЬСТВИЯ 

Ей-Богу, с каким бы отвращением ни 
относились вы к сельхозработам, за 
рулем современного европейског о ми- 


ни-трактора сможете испытать истин- 
ное наслаждение, даже буксируя при- 
цеп с фекалиями коровы (у крестьян 
это называется. . . нет, не навоз, а коро- 
вяк). I потому что амбре не проникнет 
в отапливаемую кабину. Потому что 
выходить, чтобы прицепить плуг, не 
придется. Потому что у трактора есть 
круиз- контроль. . . Потому что сиденье 
регулируется во всех направлениях и 
снабжено датчиком нагрузки - мотор 
остановится, если вы выпадете. Только 
вы никогда не выпадете, потому что 
люди, которые падают с тракторов, не 
купят себе «Гулливер»! 

А речь об этой итальянской машине 
и одноклассниках. Это «роллсы» на 
фоне «жигулей» - и по качествам, и 
по ценам. I Іока до них не доросли да- 
же обитатели заречных коттеджей. 
Гак что мы с нашими-то лилипутски- 
ми кошельками познакомились с 
«Гулливером», чтобы знать, к чему 
стремиться. . . 

КОЛХОЗНОЕ НАСЛЕДИЕ 

«Не желаете ли подержанную «Бе- 
ларусь»? Состояние - садись и паши. 


отдам недорого». От такого предложе- 
ния мы отказались — повалит хилый 
дачный штакетник полноразмерный 
трактор! Впрочем, на подержанные 
машины находится свой покупатель - 
фермеры, например, или те же быв- 
шие колхозники. Возможно, обилие 
больших тракторов «секонд-хэнд» в 
какой-то мере сдерживает распро- 
странение мини... Рыночная, стои- 
мость их часто одинакова. 

ПРОКАТИ НАС НА ТРАКТОРЕ 

Карманы опустели, а в воздухе на- 
шего дачного кооператива теперь ви- 
тает приятный рокот маленького тра 
ктора. На очереди покупка орудий: 
снегоочистителя, отвала, окѵчника- 
культиватора (звучит красивее, чем 
выглядит), деревообрабатывающего 
станка, бетоносмесителя (председа- 
тель строится), опрыскивателя и греб- 
неформирователя. 

Окупит ли себя недешевое приобре- 
тение. Должно, ведь в отличие от 
«Жигулей», которые стоят столько же, 
оно не только потребляет, но и зараба- 
тывает живые деньги. |зр| 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ НАУЧНЫЙ АВТОТ ГАК- 
ТОРНЫЙ ИНСТИТУТ И МОСКОВСКУЮ СЕЛЬСКО- 
ХОЗЯЙСТВЕННУЮ АКАДЕМИЮ ИМ. ТИМИРЯЗЕВА 
ЗА ПОМОЩЬ в ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА 


ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ И ЗАРУБЕЖНЫЕ МИНИ-ТРАКТОРЫ 



Модель 

МТЗ-082 

КМЗ-012 

МТ-14Д 

ИН13С 

«Г улливер» 420 Н$Т 

Завод- 

изготовитель 

Сморгонский агрегатный 
завод 

Курганмашзавод 

Крюковский вентиляторный 
завод - Синтайский 
тракторный завод 

"Хускварна» 

(Швеция) 

$,Е Р 
(Италия) 

Двигатель 

8гідд$ & Зігаііоо, 
бензиновый, 8 кВт 

СК-12, бензиновый, 

8,8 кВт 

Дизельный, с водяным 
охлаждением, 9,4 кВт 

Вггддз & ЗІгаПоп, 
бензиновый: 13 кВт 

І-ОтЬаггіті ШѴѴ 702 дизельный 
с водяным охлаждением, 1 3 кВт 

Конструктивная 
■іасса, кг 

Тяговое усилие 
на крюке, кН 

418 

? 

717 

2 

705 

3,3 

172 “ 

~ 580 

Габаритные 

шзмеры, мм 
доина, ширина, 
высота) 

2500х950х 

1200* 

231 0х960х 

2040 

21 70x1 200х 

1235 

- 

25С2х945х 

1306 

Трансмиссия 

4x4, межколесные блокируе- 

мые дифференциалы механи- 
ческая КП (4 вперед - 2 назад) 

4x2. механическая КП 

(4 вперед - 2 назад) 

4x2, механическая КП 

(6 вперед - 2 назад) 

4x2, автоматическая КП 

4x4 гидростатическая и 
механическая КП 

Ориентиро- 

вочная цена 
долл. США) 

3000 

3000 

2400 

3500 

11 000 

ьез верхней защитной рамы. ‘ — * 
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/ДЛЯ ВАС И ВАШЕЙ МАШИНЫ 


ТЕКСТ / ВАДИМ КРЮЧКОВ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИП 


ШТАТНАЯ МИНИАТЮРА 

На рынке маршрутных компьютеров пополне- 
ние. В Тольятти освоили производство миниатюр- 
ного прибора «Штат». Он предназначен для ва- 
зовских «десяток» и их модификаций, оснащен- 
ных распределенным впрыском топлива. Новин- 
ка совместима с контроллерами впрыска «Январь 
5.1», «Бош М1.5.4», «Бош М1.5.41М». Главная осо- 
бенность микрокомпьютера - корпус, выполнен- 
ный в виде... стандартной кнопки «десятого» се- 
мейства. Его устанавливают на центральной кон- 
соли в салоне автомобиля вместо заглушки иод 
тумблером аварийной сигнализации или рецир- 
куляции. Питание прибора подключают в разрыв 
проводов, идущих к прикуривателю, а кабель 
данных - в диагностический разъем контроллера 
впрыска. 

Считанные маршрутным компьютером данные 
выводятся на небольшом люминесцентном дисп- 
лее красного или зеленого цвета. Выбор режимов 
работы - единственной кнопкой. Функциональ- 
ные возможности «Штата» скромнее, чем у пол- 
норазмерных изделий МК-2112 и МК-2114 из Кур- 
ска (ЗР, 2000, № 2), однако необходимый мини- 
мум микрокомпьютер предоставляет. Водитель 
получит информацию о суммарном и мгновен- 
ном расходе топлива, температуре охлаждающей 
жидкости, скорости движения (цифровой спидо- 
метр), напряжении бортовой сети. Кроме того, 
«Штат» способен выводитъ на дисплей коды неис- 
правностей контроллера впрыска - то есть вы- 
полнять диагностические функции. При перегре- 
ве двигателя и недопустимых бросках напряже- 
ния автоматически включается режим предупре- 
ждения - экран маршрутника начинает мигать. 

При кажущейся простоте установки «Штата» 
вживление его в электропроводку автомобиля 
лучше доверить специалистам. Случается, что 
устройства, работающие через диагностический 
разъем, начинают конфликтовать с серийным 
иммобилизатором АПС-4 (особенно если послед- 
ний активирован). Прими- 
рить капризную электро- 
нику своими силами пред- 
ставляется проблематич- 
ным. Остается добавить, 
что цена «Штата» с уста- 
новкой колеблется от 800 
до 900 рублей. ізрі 




ШТАТ 


ЗАРЯЖАЕТ И КОМПЕНСИРУЕТ 

Зарядные устройства 
серии «Сонар» петер- 
бургской фирмы 
«Деметра» всегда от- 
личали миниатюр- 
ные габариты и не- 
высокая цена - если 
первое немножко 
смущало, то второе 
привлекало наверня- 
ка. Новое изделие 
СОНАР ЗУ-4-20 «вы- 
лезло» из привычной ниши - перед нами солидная увесистая 
конструкция, за которую придется выложить столь же солид- 
ную сумму - около 3000 руб. Да- да, за эти деньги можно приоб- 
рести несколько новеньких аккумуляторов. 

Очевидно, что новый «зарядник» предназначен в первую 
очередь не частникам: чтобы оправдать свою цену, такое уст- 
ройство должно «пахать» сутками и заряжать все, что заряжа- 
ется. Поэтому потребителю гарантируется зарядный ток до 
18 А и возможность общения с аккумуляторами емкостью до 
250 А'ч - такие цифры вкушают уважение. Изделие снабжено 
стрелочными вольтметром и амперметром - им обычно дове- 
ряют больше, чем красивым светодиодикам. Впрочем, есть и 
светодиоды - они контролируют наличие сетевого напряже- 
ния, сообщают о режиме заряда, напоминают о завершении 
работы и указывают на неверное подключение «Сонара» к ак- 
кумулятору. Максимальный зарядный ток устанавливают пе- 
реключателем. 

Разработчики заложили в свое изделие алгоритм трехступен- 
чатой зарядки. Сначала батарею заряжают постоянным током 
- это продолжается до тех пор, пока напряжение на клеммах не 
достигнет величины 14,7 В. В этот момент индикатор «Заряд» 
меняет свечение с красного на зеленое, а устройство переходит 
в режим «постоянного напряжения». По окончании зарядки 
загорается индикатор «Готов» - при этом включается режим 
«хранения аккумулятора». Выходное напряжение снижается 
до отметки 13,7 В, а величина зарядного тока уменьшается до 
уровня, компенсирующего ток саморазряда. 

Общее впечатление от изделия неоднозначное. С одной сто- 
роны все сделано «на уровне»: предусмотрен даже специ- 
альный измерительный вход, позволяющий «Сонару» 
контро лировать истинное напряжение на клеммах акку- 
мулятора, не обращая внимания на возможные потери в 
силовых проводах. Поставил разряженную батарею в со- 
седнее помещение за стеной, а сам сидишь поодаль да на 
индикаторы время от времени поглядываешь. Автомати- 
ка сама все сделает и нечего ей мешать. А вот с другой 
стороны не оставляет ощущение того, что дорогое изде- 
лие собрано «из того, что было». Симпатичные клеммы с 
покрытием и древний галетный переключатель, клави- 
ша включения «а-ля компьютер» и корпус времен строи- 
тельства БАМа - все это прозрачно намекает на то, что 
новый «Сонар» комплектовался по приыцшіу «с миру по 
нитке». Впрочем, можно надеяться, что при небольшом 
объеме выпуска качество изделия будет контролировать- 
ся должным образом. 
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ТЕКСТ I МАКСИМ САЧКОВ 

Ч тобы сразу отсечь немалую долю 
фальшивок, посмотрим заво- 
дской перечень поршневых колец 
из Петушков Владимирской области. 
Самые употребительные, диаметром 
92 мм - для моторов ЗМЗ (кстати, 
часть идет на конвейер); ремонтные - 
на полмиллиметра больше. Для двига- 
телей ВАЗ завод делает только два ти- 
поразмера - 79 и 82 мм. Вероятно, ко- 
гда материал будет опубликован, в 
про, даже появятся и ремонтные комп- 
лекты - 79,4 и 82,4 мм. 

Самое характерное и распростра- 
ненное отличие большинства «ле- 
вых» колец - упаковка (фото Іа). Об- 
ратите внимание на печать: фаль- 
шивка выглядит бледнее (фото 16). 
Адреса подпольного и легального за- 
водов не совпадают. Первый будете 
бесполезно искать на несуществую- 
щей улице Клязминской; настоящий 
«прописан» на вполне реальной 
Клязьминской. Перевернем коробоч- 
ки - на обратной стороне отличий ку- 
да больше (фото 2). 

Примет или неправильную упаков- 
ку - сразу отходите. Ес\и коробочка 
«родная», все равно загляните внутрь 
- начинка не всегда соответствует над- 
писям. В первую очередь фальшивый 
комплект легко узнать по верхнему 
компрессионному кольцу. Радиальная 
толщина детали заводского происхож- 
дения - 3 мм, подделки - примерно в 
полтора раза больше (фото 3). Взгля- 
ните на рабочую поверхность (фото 4): 
у подделки она блестящая (покрыта 
хромом), у оригинальной детали - как 
правило, матовая (хром-молибден). 
Однако примерно 15% производимых 
колен пока сходят с конвейера с бле- 
стящим покрытием, зато сосгав, вклю- 
чающий два дорогих металла,' кустари 
не освоили. 

Внимательные покупатели найдут у 
рабочих поверхностей верхних ком- 
прессионных колеи еще одно отличие. 
На «леваке» видны продольные канав- 

Красным цветом указаны подделки, зеленым - 
заводские детали. 


ки - следы от обработки на токарном 
станке. На заводе же проволоку про- 
тягивают сквозь прямоугольный про- 
филь, из которого потом режут коль- 
ца, поэтому рабочая поверхность по- 
лучается гладкой. 

Если после осмотра остались сомне- 
ния в подлинности деталей, устройте 
им дополнительную проверку - согни- 
те в радиальном и осевом направлени- 
ях (фото 5). Только, ради бога, не пере- 
усердствуйте, а то из-за одного сло- 
манного кольца придется покупать 
весь комплект. Заводская деталь воз- 
вращается в первоначальное состоя- 
ние, а подпольное изделие деформи- 
руется (фото 6). И не проверяйте так 
нижнее компрессионное кольцо - оно 
сделано из хрупкого чугуна и может 
не выдержать пыток. 

Больше всего подделок под про- 
дукцию завода «Стакол» скопилось 
в Нижнем Новгороде и близлежа- 
щих городах. Правда, здесь «левый» 
товар обычно предлагают оптови- 
кам, а розничным покупателям охот- 
но указывают на соседний лоток 
с «родными» поршневыми кольца- 
ми. Однако не стоит уповать только 
на порядочность продавца, особенно 
жителям столицы и других крупных 
городов, - лучше уметь выявлять 
подделки. ізр| 
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/КАЛЬКУЛЯТОР 


У НАС ПРЕМЬЕРА РУБРИКИ. 

ИЗ НАЗВАНИЯ ЕЕ УЖЕ ПОНЯТНО, 

О ЧЕМ ПОЙДЕТ РЕЧЬ ЗАДАЧА 
ПРОСТОГО КАЛЬКУЛЯТОРА - 
ОПЕРАЦИИ НАД ЧИСЛАМИ. НАША 
МАШИНКА - БОЛЕЕ «ПРОДВИНУТАЯ». 

ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

— омимо стандартного набора 
функций, калькулятор рас- 
I I клады вает все по полочкам и 

Ш выдает развернутый ответ. 

• ' Работает не только с просты- 
ми числами, но и с рублями, километра- 
ми, литрами - в общем, любыми авто- 
мобильными величинами, которые 
можно посчитать и сравнить. 

Кроме того, в памяти нашею кальку- 
лятора заложены цены на отечествен- 
ные и импортные автомобили - те, что 
публикуются в конце журнала. Если 
они будут меняться или потребуют по- 
яснений - наш помощник своевременно 
выдаст отчет на бумагу. 

Ну, да ладно, не стоит затягивать 
вступление. Главное - начать. . . а гам по- 
смотрим! 

УСЛОВИЕ ЗАДАЧИ 

Российский рынок иномарок худо- 
бедно исследован. Заглянем в Зазерка- 
лье - как вьплядят наши Машины на чу- 
жом рынке. В качестве источника ин- 
формации используем зарубежную и 
отечественную периодику с частными 
объявлениями и ценовыми таблицами 
прайс-листы комиссионных автомагази- 
нов и, конечно, собственную статистик;,' 
- обновляемая, она ежемесячно пред- 
стает перед вами в разделе «Цены». 

ВАНЯ, ГЙЫ С ТОБОЙ В ПАРИЖЕ... 

Патриотическая і ордосгь іреет душу, 
когда видки гь на улице какого-нибудь 
европейского городка детище отечест- 
венного автомобилестроения. Первое 
место по продажам среди российских 
моделей занимает ветеран родного авто- 
прома «Пива». Наши «гелендевагены» 
уходят в Европе по одной цене с нович- 
ками ВАЗ-2110, а некоторые модифика- 
ции вседорожника, например с дизелем 
«Пежо», на одну-две тысячи долларов 
дороже. 

Второе место пока удерживают «Са- 
мары». Однако в таблице вместо евро- 
пейской цены 2001 іода пришлось чест- 
но поставить прочерк. За границей мало 
«девяток», выпущенных в третьем тыся- 
челетии, - их вытесняет с рынка «деся- 
тое» семейство. Зато «самары» второй 
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СРАВНИМ ЦЕНЫ АВТОМОБИЛЕЙ У НАС И ЗА ГРАНИЦЕЙ 


свежеет представлены в большом ко- 
личестве. Причем финская «Балтика» 
приравнена по цене к российским сест- 
рам-близыяшкам. 

Шустрые европейские дилеры уже 
предлагают «десятки» с любыми кузо- 
вами и двигателями. I Іена седана приве- 
дена в таблице, а универсал или хэтчбек 
в похожей комплектации обойдутся 
примерно на 5С0 долларов дороже. 

В череде частных объявлений попа- 
лось одно весьма любопытное. В толпу 
молодежи случайно затесался бойкий 
украинский пенсионер - ЗАЗ-966 с 
фіідцатилетшш (!) стажем работы. Лю- 
бящий немецкий бюргер оценивает че- 
шрехколесного друга... в 20СЭ немец- 
ких марок (около тысячи долларов). На- 
деемся, эта информация не вызовет мас- 
сового притока на европейский рынок 
старых «запорожцев» из России и сіран 
бывшего Союза. 

«Жигули» потихоньку уходят: новых 
поступлений нет, а старички постепенно 
вымирают. За подержанную «классику» 
в зависимости от пробега и года выпус- 
ка просят от нескольких сотен до двух 
(редко двух с половиной) тысяч долла- 
ров. 1 Іримерно столько же стоят эти ма- 
шины на исторической родине, только 
выбор здесь побогаче. 

В большинстве случаев цены на отече- 
ственные автомобили за рубежом выше, 
чем дома, іомимо таможни, перевозки 
и прочего, не последнюю роль играет 
спрос - коли берут, почему не поднять 
цену. Яркий пример тому - «Нива». За 
границей она дороже почти в два раза, 
но это не метает ей конкурировать в 
классе вседорожников. Ведь кто еще 
предоставит европейцу эдакую прохо- 
димость за небольшие деньги?! 

А сколько «переплачивают» наши ав- 
толюбители за право сесть за руль собст- 
венной иномарки? 

ВОЛЬГОТНО, ВЕСЕЛО 
ЖИВЕТСЯ НА РУСИ 

Начнем с «нулевых» машин, чьи одо- 
метры не обезображены пройденными 
километрами. Автомобиль нужно до- 
ставить, растаможить, да и местному 
лглсру кушать хочется. Поэтому и отли- 


чаются наши и заграничные пены на не- 
сколько тысяч долларов в зависимости 
(обычно) от объема двигателя и стоимо- 
сти конкретной модели. 

С подержанными иномарками дела 
обстоят иначе. Чем старше Эмигрант, 
тем сложнее выявитъ вышеупомянутую 
разницу'. Вроде бы, модели с одинаковы- 
ми двигателями, коробками передач, 
типами кузовов, похожи как две капли 
воды, а ценой отличаются в два раза. От- 
вет прост, и скрыт он в техническом со- 
стоянии автомобиля. С определенной 
вероятностью вычислить проблемную 
машину' еще до осмотра можно по на- 
шей таблице. Обратите внимание на 
суммы в верхних и нижних ячейках таб- 
лицы - это цены иномарок в Европе и в 
России. Разница между ними - реальная 
российская доплата за право владеть 
иномаркой. А если вам предлагают ав- 
томобиль с «наценкой» намного мень- 
шей, смотрите в оба - не исключены 
проблемы с документами или техникой. 

ДОМАШНЕЕ ЗАДАНИЕ 

В таблице для каждой модели приве- 
дены две цены - на родине и в эмигра- 
ции. Их-то мы и сравнили, получив как 
результат искомую разницу. Если жела- 
ете, можем предложить задание для са- 
мостоятельной работы. У каждого оте- 


чественного автомобиля в таблице есть 
одноклассник из числа распространен- 
ных в России. Подберите виртуально 
альтернативу своей свеженькой «девят- 
ке» или подержанному «Гольфу». 
Г Іррйдитесь по всем строчкам таблицы, 
поразмыслите, включите свой кальку- 
лятор... А вдруг, посмотрев результаты 
па табло, вы за думаетесь о смене желез- 
ного друга? 

* * * 

Не судите начало новой рубрики 
очень строго - это лишь проба, или, вы- 
ражаясь автомобильным языком, обкат- 
ка «Калькулятора». Дальше будет про- 
ще. |ЗР| 



ОРИЕНТИРОВОЧНЫЕ ЦЕНЫ НА ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ И ИМПОРТНЫЕ АВТОМОБИЛИ, долл. США 

Модель 

Место продажи 

2001 (новые) 

1999 

1997 

1995 

1993 

1991 

«Нива» 

Россия 

3900 

3200 

2500 

1900 

1400 

1300 


Европа 

9000 

7000 

5500 

4500 

4000 

— 

і «Самара» 

Россия 

4300 

3500 

2800 

2300 

1900 

1500 

Европа 

6000 

4500 

3500 

3000 

2500 

- 

ВАЗ-2110? 

Россия 

5300 

4600 

- 

- 

- 

- 

Европа 

8000 

- 

- 

- 

- 

— 

1 «Ауди-100 2,0» (до 1995), 

Россия 

30 300 

21 500 

16 000 

- 

7000 

5000 

! «Ауди-А6 І,8Т» 

Европа 

26 000 

18 000 

14 000 

- 

5500 

3500 

«Пежо- 405 2,0» (до 1995) 

Россия 

- 

14 0С0 

11 5 ОС 

6300 

4600 

- 

«Пежо-406 2,0» 

Европа 

- 

12 500 

10 000 

5000 

3400 

- 

«Мицубиси* 

Россия 

- 

- 

14 500 

12 000 

9500 

7000 I 

Паджеро 2.5Т0» 

Европа 

- 

- 

12 000 

8500 

6С0С 

4700 

«Тойота-Коропла 1,681» 

Россия 

- 

- 

8500 

6000 

4700 

- 


Европа 

- 

- 

7200 

4700 

3500 

- 

«Фольксваген-! ольф-Ш 1,6» 

Россия 

- 

- 

9000 

6500 

5200 

- 


Европа 

- 

- 

7000 

5200 _ 

3900 

— 

«Сузуки-Витара 1 ,6» 

Россия 

- 

- 

10 500 

9000 

6500 

- 


Европа 

- 

_ 

8700 

7300 

5100 

— 

1 Более подробно о стоимости автомобилей в России— в разделе < Цены «За рулем » в конце журнала. 





КОМПАНИИ И РЫНКИ I 


/ЗАПЧАСТИ 

ЗАНЯТНЬЕ ВВЦИЦЫ 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ ИЗ ТЮМЕНИ 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 
ФОТО / АНДРЕЙ СИДОРОВ 

С миру по нитке создавался Тюмен- 
ский завод автотракторною элект- 
рооборудования. Еще в начале 
войны многие предприятия были эва- 
куированы подальше от врага в глубь 
страны. В Тюмень свезли оборудование 
московского АТЭ-2, Ленинградского 
электромеханического и карбюратор- 
ною и Калужского заводов электро- 
оборудования. Нынешняя продукция 
ТАТЭ - катушки и распределители за- 
жигания, электробензонасосы, предпу- 
сковые подогреватели - выпускается 
огромными тиражами для самых раз- 
ных автомобилей. 

Катушки - вещь давно известная. 
ТАТЭ производит их со времен войны, 
конструкция отработана и надежна. За- 
водчане научились делать неплохие из- 
делия, косвенное доказательство тому - 
множество подделок с маркировкой 
«ТАТЭ» на рынке. Кстати, на поддель- 
ных катушках старая эмблема завода, 
без характерных зигзагов. Фирменная 
же - с крышкой из матового темно-се- 



Первые образцы бензонасосов не выдерживали 
нашего бензина. 


Содержимое «самовара»: стрелкой показан лепе- 
сток обратного клапана. Внизу - термореле. 


рого и черного пластика, а вовсе не из 
блестящего карболита, характерного 
для подделок. В гнезде центрального 
вывода должна быть латунная клемма, 
винт с шайбой и резиновым кольцом. 
Эго заглушка, прикрывающая отвер- 
стие, через которое в вакуумирован- 
ный корпус при окончательной сборке 
заливают обезвоженное трансформа- 
торное масло. В будущем с конвейера 
сойдут катушки сухого типа (подобные 
тем, что стоят на «Оке»). Интересно, 
удостоятся ли они чести быть подде- 
ланными? 

Теперь о другой продукции. Новинка 
ближайшего будущего - модернизиро- 
ванный погружной бензонасос. Для 
российских производителей бензина 
появление впрысковых автомобилей 
оказалось неожиданным. В результате 
ресурс первых выносных насосов ока- 
зался ничтожным. Чему помогали и са- 
ми автолюбители различными присад- 
ками и порошками. Пластмассовые 
втулки насосов попросту растворялись, 
защит ное покрытие внутри корпусов 
облезало, а вода, попадавшая в бак с 
бензином, довершала разрушение: на- 
сос ржавел безбожію. Избавиться от 
досадных неполадок можно было дву- 
мя путями: заменить весь бензин в Рос- 
сии либо модернизировать насос. Узел 
решено было максимально обезопа- 
сить: кго знает, что придет в голову 
иному автолюбителю-рационализато- 

Погружной насос ТАТЭ - дело ближайшего 
будущего. 


6/гооі 





ру или джентльмену удачи - торговцу 
бензином? Новое покрытие корпуса 
устойчиво к воздействию растворите- 
лей, кислот, щелочей, спиртов и воды. 
Втулки теперь бронзо-графитовые - 
таким даже самый «левый» бензин ни- 
почем. Перед окончательной сборкой 
узел проверяют на стенде, где он дол- 
жен проработать 24 часа. Потом его 
герметично, вместе с оставшимся в нем 
«обкаточным» бензином, закрывают 
заглушками и пакуют. Тюменский бен- 
зонасос бесшумен и может устанавли- 
ваться иа отечественные машины и 
иномарки. Руководство ТАТЭ намере- 
но заменить моторчик на отечествен- 
ный, чтобы снизить пену узла. Инте- 
ресно, что получится. 

Есгь среди изделий завода еще одна 
занятная вешица. Называется она 
«Теплый пуск» (ЗР, 2000, № 1; 2001, 
№ 1) - подогреватель охлаждающей 
жидкости. I Іо сути это обыкновенный 
кипятильник на 220 В, который вреза- 
ется прямо в па срубок системы охлаж- 
дения. В лютый мороз достаточно про- 
сто подсоединить его к розетке на пол- 
часа и забыть мужи холодного пуска. 
Простенькое устройство состоит из 
корпуса, мощного ТЭНа, обратного 
клапана и термореле. Термоеифон- 
иый эффект нанравляег поток горя- 
чей жидкости по кругу, заставляя цир- 
кулировать ее и прогревая двигатель. 
Термореле будет поддерживать темпе- 
ратуру около 80 градусов, отключая 
ненадолго нагреватель. Получилось 
надежно и удобно. 

Умельцы давно наловчились соору- 
жать систему отопления для гаража, 
приспособив к чугунной батарее мощ- 
ный 3,5-киловаттный тюменский по- 
дог реватель для трудовиков. Он может 
работать хоть весь отопительный сезон 
и круглосуточно - знай плати по счет- 
чику. 

Что ж, надеемся, и впредь марка 
ТАТЭ будет уважаемой, а сам завод - 
порадует очередными новинками. 1*4 


«Термостарт» мощностью 3,5 кВт и двигатель ра- 
зогреет. и дачу натопит. 





/ДЛЯ ВАС 
И ВАШЕЙ 
МАШИНЫ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ 

КОЛОДОЧКИП 


МАХНЕМСЯ ПРОГРАММАМИ? 

Без разговорной практики язык не выучить - никакие 
учебники не помогут. С компьютерами то же самое - по- 
ка не сунешь в них нос, «чип» от «дина» не отличишь. Хо • 
рошо, что поводов для знакомства у нас предостаточно — 
например, автомобильный контроллер. . . 

С появлением систем управления двигателем типа 
«Январь-4» термин «чип-тюнинг« обрел для многих кон- 
кретный смысл — если вытащитъ из блока одну микро- 
схемку и воткнуть вместо нее почти гакѵю же, но с дру- 
гой информацией внутри, то работу мотора можно 
скорректировать желаемым образом. Однако для ново- 
іе семейства контроллеров такой номер не пройдет: те- 
перь соответствующие микросхемы (так называемые 
флэш-ПЗУ) намертво впаяны в плату 1 . С точки фения на- 
дежности это куда лучше, чем прежние разъемные со- 
единения, а вот перепрограммировать этот самый флэш 
«по старинке» уже не удастся - нужно что-то новенькое. 
Вариант этого «новенького» показан па фото. 

Ульяновская фирма «ПОИСК 3+» разработала изделие 
«ПРОКОН-1» (ПРОграмматор КОНгроллеров) для про- 
граммирования контроллеров типа «Январь-5», «Микас- 
6» шли «Микас-7», а также их модификаций, предназна- 
ченных для управления впрысковыми двигателями авто- 
мобилей ВАЗ, 1 АЗ и УАЗ. Основа новинки — дискета с 
программой, а также адаптер с кабелем, подключаемый 
между контроллером и персональным компьютером не 
хуже 386-й «ай-би-эмки». «ПРОКОН-1» позволяет считы- 
вать программы из контроллера и записывать обратно, 
корректировать их на компьктгере и т. п. 

Зачем все это нужно? Во-первых, любая программа 
управления рассчитана на среднестатистический двша- 
гель, а не конкретно на ваш. Поэтому есть шанс «вы- 
жать» из него пару процентов нераскрытых возможно- 
стей. Во-вторых, разработчики программ гоже люди и 
иногда ошибаются, исправляя ошибки только в последу- 
ющих версиях. В этом случае обладатель устаревшей 
программы может не покупанъ свежий блок, а просто 
«перекачать» нужную информацию из новенькой ма- 
шины соседа. Наконец, владелец машины может захо- 
теть чего-то сугубо индивидуального: заменить главную 
пару, отказаться от лямбда-зонда и т. п. Понятно, что без 
перепрограммирования в этом случае ему также не 
обойтись. 

Пена изделия - 125 у. е. для частных лиц и 200 у. е. 
тля организаций. Приобретать «ПРОКОН-1» для од- 
норазового применения вряд ли целесообразно, а вот 
специалистам автосервиса он способен реально сэко- 
номить и время, и деньги. Да и ломаться в нем практи- 
чески нечему. | ЭР | 


На правах рекламы 
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НЕМЕЦКИМ ЦВЕТОК В РУССКОЙ КЛУМБЕ /ВЫБИРАЕМ С УМОМ 
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ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

В 1991 году нижний средний класс в модель- 
ном ряду «Опеля» вместо «Кадета-Е» впервые 
стала представлять «Астра». Семь лет спустя 
(1998) ее сменила совершенно новая модель 
под тем же именем. Кузова - трех- или пяти- 
дверный хэтчбек, седан, универсал и купе 
(формально считается самостоятельной мо- 
делью), силовые агрегаты - бензиновые 1.2; 

1 ,4; 1 ,6; 1 ,8 и 2,2 л, а также турбодизели 1 ,7 и 
2,0 л. В Россию поставляется адаптированная 
«Астра» (пакет для плохих дорог, двойные уп- 
лотнения, полноразмерное запасное колесо, 
более мощные генератор и аккумулятор), как 
правило, с бензиновыми моторами 1 ,6 л 
(восьми- и шестнадцатиклапанный) и 1 ,8 л. 




СКОЛЬКО стоит? 


С амая доступная «Астра» - по- 
бывавший на тесте пятидвер- 
ный хэтчбек (трехдверный только 
на заказ) с мотором 1,6 л - обойдет- 
ся в $13 180. Седан стоит дороже на 
$400, а универсал - на $1000. Базо- 
вая комплектация достаточно бога- 
та и включает, например, атермаль- 
ное остекление, центральный за- 
мок с дистанционным управлени- 
ем, иммобилайзер, подушку безо- 
пасности водителя, центральный 
дисплей и даже кондиционер - от 
последнего можно отказаться, сэко- 
номив $640. В список дополнитель- 
ного оборудования входят АБС 
($275), подушки безопасности - пас- 


сажира ($185) и боковые ($400), ау- 
диосистема ($200-400), электросте- 
клоподъемники передние ($140) и 
задние ($255), зимний пакет ($410). 
Более мощные шеетнадпатикла- 
панные моторы вкупе с расширен- 
ным списком базового оборудова- 
ния еще поднимут цену: 1,6-литро- 
вый - на $1000, с мотором 1,8 л 
(только в комплектации «Ком- 
форт») - - на все $3500. Для этих двух 
двигателей предусмотрена и авто- 
матическая коробка передач 
($1500). Таким образом, универсале 
полным «фаршем», включающим и 
кожаный салон ($2095), обойдется 
почти в $24 тыс. долл. 









«АСТРА) 

И менно здесь проявляются лучшие 
качества машины. Восьмихлаііан- 
пый силовой агрегат ровно «тянете в 
широком диапазоне оборотов и непри- 
вередлив в выборе передачи. Если спе- 
шить некуда - разогнался на первой, 
пот ом сразу третья и о коробке можно 
забыть до следующего светофора. 
Впрочем, отдадим должное: щелкать 
коротеньким рычагом одно удовольст- 
вие. А вот спортивные амбищш лучше 
умерить — пушечные ускорения мотору 
не по силам. «Острый» руль (между 
прочим, с электроі идравличееким уси- 
лителем) обеспечивает автомобилю 


В ГОРОДЕ 

быстрые, точные, хотя и несколько нер- 
вные реакции. В значительной мере та- 
кой характер обусловлен очень жест- 
кой подвеской - пробить ее до упора 
даже на груженой машине практиче- 
ски невозможно. Уверовав в это, уже не 
притормаживаешь ни перед колдоби- 
нами, ни перед трамвайными путями. 
Тем более, что самую дешевую машину 
комплектуют покрышками 185/70К14 
- сравнительно высокопрофильными. 
А вот головой покрутить придется - на- 
ружные зеркала малы и оставляют до- 
вольно большие непросматриваемые 
зоны по бокам. 



З десь мотор тоже хорош - ускориться без 
переключения на четвертой-пят ой пере- 
даче при обгоне не проблема. А вот добросо- 
вестный «отчет» подвески о качестве дорож- 
ного покрытия через час- другой иѵти начи- 
нает раздражать. Впрочем, порожняком да- 
леко обычно не ездят, а с увеличением на- 
грузки нрав подвески все-таки смягчается. 
Не докучают в «Астре» ни шумы, ни вибра- 
ции - спасибо хорошим уплотнениям и гид- 
роопорам двигателя. Последний потребляет 


только неэтилированный «95-й» бензин, так 
что впору посетовать на невозможность уда- 
литься от цивилизации, если бы не одно 
«но». При спокойной экономичной езде 
вполне можно уложиться в 5 л/100 км, так 
что с 52-литровым баком пробег без доза- 
правки переваливает за 1000 км - на таком 
пути хоть одна колонка с высокооктановым 
бензином да встретится. Отмет им пластико- 
вые фары: очень живучи под обстрелом мел- 
кими камешками. 


ДОРОГА КОНЧИЛАСЬ 

В отличие от большинства иномарок, «Аст- 
ра» неплохо подготовлена к такого рода 
испытаниям. Очень прочный ку зов не перека- 
шивается даже при диагональном вывешива- 
нии, так что растрясти его или заставить за- 
скрипеть удастся нескоро. Коротенькие свесы 
обеспечивают большие углы въезда-съезда, а 
длинная база в значительной мере искупается 
изрядным дорожным просветом (для России 
он увеличен на 15 мм) — тем более, что бензо- 
проводы прикрыты накладками, а у двигате- 
ля мощная защита. Да и тяговитый «внизу» 
мотор больше подходиг для переваливания 
по кочкам, чем оборотистые шестнаддатикла- 



панники. В общем, по «внедорожным» каче- 
ствам «Астра» ближе к неприхотливым отече- 
ственным автомобилям. 



ОДНОКЛАССНИКИ 


ВАЗ-21 1 2 (1997) - пятидверный 
хэтчбек; силовые агрегаты - 
1,5 л, 70 или 94 л. с. 

Цена - от 5000 до 6500 долл, 
в зависимости от комплектации 
и продавца. 



«Фольксваген-Гольф» ( 1 997) - 
трех- или пятидверный 
хэтчбек а также универсал (се- 
дан на той же платформе име- 
ет собственное наименование 
«Бора»); широкая гамма бен- 
зиновых двигателей - 1 ,4-2,3 
(2,8) л или дизели 1 ,9 я Цена - 
от 12 200 до 20 200 долл. 



«Ннссан-Алмера» (2000) - 
трех- или пятидверный хэтчбек, 
а также седан (вместо универ- 
сала предлагается мини-взн 
«Алмера -Тино»); бензиновые 
моторы - 1,5 и 1 8 л или турбо- 
дизель 2,2 л Цена - от 13 700 
до 19 000 долл 
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«АСТРА» ДЛЯ ЛЮДЕЙ. . . 


И менно в угоду пассажирам колес- 
ную базу «Астры» сделали едва 
ли не самой длинной в классе - 2614 
мм, лишь на 23 мм короче, чем у гораз- 
до большей «Вектры». В просторном 
салоне без проблем располагаются чет- 
веро крупных мужчин - задние могут 
/даже закинуть ногу на ногу' Пятый, 
благодаря выпуклой в средней части 
спинке сиденья, выдвинут вперед и не 
теснит плечами крайних. Салон, тща- 
тельно отделанный велюром и мягким 
пластиком, выглядит боіато и не про- 
воцирует развитие комплексов у вла- 
дельца. Слишком высоко, у самых сте- 
кол, расположены ручки открывания 
дверей - к этому придется привыка гь. 
Водителю, кроме двух стандартных, 
предложена также регулировка сиде- 
нья по высоте и две - по длине и углу 
наклона - рулевой колонки. Дверные 
проемы широкие, но чуть зажаты по 
высоте. Кстати, благодаря двойному 
уплотнению в любую непогоду про- 
емы останутся чистыми и не испачка- 
ют брюки или полы пальто. 
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РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ КОМПАНИИ 
«ДЖЕНЕРАЛ МОТОРС СНГ» И «МВБ МОТОРО- 
ЗА ПОМОЩЬ В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА. 


...И ГРУЗА 


К уцый с виду- багажник «Астры» на 
поверку оказался вполне функци- 
ональным и вместил пенопластовые 
блоки общим объемом 320 л. Благодаря 
упрятанным под пол пружинам подвес- 
ки расстояние между колесными арка- 
ми велико и практически равно шири- 
не пятой двери. Щедрый вырез в борту 
между фонарями образовал завидный 
по ширине и высоте проем. За цент- 
ральным подлокотником расположен 
люк для перевозки лыж и всяких удо- 
чек. При желании можно наклонить 
вперед часть разрезной (60/40) спинки 
сиденья. Уложить ее полностью воз- 
можно лишь при откинутой подушке - 
к сожалению, цельной. Ровной площад- 
ки при этом не получается - сложенная 
спинка оказывается примерно на 70 мм 
выше пола багажника. 


«АСТРА» СЛОМАЛАСЬ 



З аводская гарантия на «Астру» в Рос- 
сии составляет один год без ограни- 
чения пробега. Еще один год (или до 
суммарных 50 тыс. км) беспроблемной 
жизни обещают некоторые из офици- 
альных дилеров. Периодичность заме- 
ны масла такая же, как и в Европе, — 15 
тыс. км. Уровень цен на запчасти сред- 
ний, а вот кузовные детали недешевы. 
Сервисная база, во всяком случае, в 
крупных городах, развита хорошо, ізрі 



ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, долл. США 

то-о* 

45 

ТО-Г 

75 

Фильтр масляный 

3 

Фильтр воздушный 

11 

Фильтр топливный 

14 

Колодки тормозные передние 

54 

Колодки тормозные задние 

46 

Ремень генератора 

24 

Амортизатор передний 

95 

Амортизатор задний 

54 

Шаровая опора 

36 

ШРУС 

191 

Бампер передний 

330 

Бампер задний 

333 

Капот 

250 

Облицовка радиатора 

31 

Крыло переднее 

99 

Даерь передняя 

320 

Дверь задняя 

327 

Ветровое стекло 

138 

Фара в сборе 

116 

Фонарь задний 

68 

Стоимость нормо-часа работ 

30 

* Вез етсимос т и запчастей и расходных штері'апов. 



«ОПЕЛЬ-АСТРА» С КУЗОВОМ ХЭТЧБЕК 


і,б 

1 , 616 '' 

1 , 8 16 Ѵ 

Габарит (длина х ширина х высота), мм 


4110x1709x1425 


База мм 


2614 


Колея (спереди/сзади), мм 


1485/ ‘460 


Масса (снаряж./полн.), кг 


1090/1620 

1140/1660 

Рабочий объем, см® 

1598 

1598 

1796 

Мощность, кВт/л. с. 

62/84 

74/100 

92/125 

при об/мин 

5400 

6000 

5600 

Крутящий момент. Н м 

138 

150 

170 

при об/мин 

2600 

3600 

3800 

Максимальная скорость, км/ч 

180 

188 (178) 

205 (198) 

Время разі она до 100 км/«, с 

14.5 

115 (13,5) 

10,0 (11,0) 

Расход топлива (город/шоссе), л/100 км 

9,5/5,5 

9, 5/5.5 (10,6/6.0) 

11,0/6,0 (12,0/6.6) 

Запас топлива, л 


52 


Объем багажника, л 

хэтчбек - 

370/1 1 80; седак - 460/1 230: универсал - 480/1 500 

1 В скобках - данные с АКП. 
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ДАЙТЕ ШАНС РНЕНКѴГ’""™ - ” 



Лапе 

Маігіх 

(Испания). 

Категория 

« 0 +». 

Цена 

2572 руб. 


Обеспечивает лежачее положение, наибо- 
лее удобное для самых маленьких, в том 
числе новорожденных, но фиксация колы- 
бели ремнями на заднем сиденье весьма 
сложна. С поднятой спинкой образует крес- 
ло. Может быть установлено на специаль- 
ное шасси-коляску. 



СМссо 

ШІе 

Тгапзіі 

(Италия). 

Категория 

«О». 

Цена 

3658 руб. 


Подпружиненное кресло-качели, в машине 
фиксируется стопором. Основание неотъ- 
емное. Имеется ручка и противосолнечный 
козырек. 



Ред- 

Регедо 

Ргіто 

Ѵіаддіо 

(Италия). 

Категория 

« 0 + » . 
Цена 
2300 руб. 
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Быстроразъемное с основанием кресло- 
люлька для перевозки или переноски мла- 
денца. Снабжено ручкой и противосолнеч- 
ным козырьком. Можно устанавливать на 
шасси-коляску. 



ПОДБИРАЕМ ДЕТСКОЕ СИДЕНЬЕ 


ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ, 

ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

К адр первый: на заднем сиденье ре- 
бенок, ремни безопасности не при- 
стегнуты. 

Кадр второй: автомобиль врезался в 
препятствие, ребенок по инерции нале- 
тает на спинку переднего сиденья. 

Кадр третий: отброшенное спинкой 
назад, маленькое тело, похожее на бес- 
форменный куль, пробивает заднее сте- 
кло и. . . 

Стоп! Успокойтесь, это кинограмма 
всего лишь имитации столкновения с 
участием детского манекена. Постра- 
давших нет, хотя холод в груди при мыс- 
ли о собственных малышах остается на- 
долго. 


Жизнь человека бесценна - вряд ли 
кто будет с этим торить, и чтобы сбе- 
речь ее, совершенствуют старые и созда- 
ют 1 все новые и новые средства безопас- 
ности в автомобиле. Самые распростра- 
ненные - ремни и разнообразные на- 
дувіше подушки - рассчитаны на взрос- 
лых пассажиров. Для детей же, особен- 
но маленьких, они не только бесполез- 
ны, но часто и опасны: наш старый зна- 
комый диагональный ремень ложится 
как раз на шею ребенку, а воздушная по- 
душка для него слишком жесткая. В 
коште кондов, малышу просто неудобно 
на «взрослом» месте. Чтобы сделать по- 
ездки безопасными и комфортабельны- 
ми, выпускают детские удерживающие 
усгройсіва, а попросту, детские крес\а. 
По сравнению со штатными средствами 


НАША СПРАВКА 


Пункт 22.8 Правил дорожного движения Российской Федерации гласит: 
«Запрещается перевозить детей до 12 лет на... переднем сиденье легково- 
го автомобиля при отсутствии специального детского удерживающего уст- 
ройства». Дорожное законодательство большинства развитых стран в этом 
еще строже и вообще запрещает перевозку детей без удерживающих уст- 
ройств. Требования к ним, например, в Европе регламентированы нормой 
ЕСЕ-В44 Европейской экономической комиссии. Кресла, сертифицированные на соответствие 
этой норме, помечены меткой - буква «Е» в кружочке и под ней номер протокола испытаний. 







Махі- 

Со$і 

Ргіогі 

(Италия). 

Категория 

«1 », 


Почти не отличается размерами от универ- 
салоных кресел для групп «О» и «1 ». Мас- 
сивные пластиковые основание и кресло 
соединены четырьмя направляющими. 
Легкая регулировка угла наклона. 



Стальное рамное основание, кресло за- 
креплено на оси возле спинки, что требу- 
ет значительного усилия для установки в 
наклонном положении. Глубокая низкая 
посадка обеспечивает плотную фиксацию 
ребенка, но затрудняет обзор в стороны. 


Вгеѵі 

Сгапсі 

Ргіх 

(Италия). 

Категории 

«О» / «1 ». 

Цена 

3170 руб. 


безопасности они в семь раз (!) снижают 
для ребенка риск гибели и получения 
тяжелых травм. 

Б зависимости от веса и, примерно, 
возраста ребенка кресла подразделяют 
на пять категорий: 

«О» («младенцы») - 0-10 кг (от 0 до 9 мес ); 
«0+» («младенцы*») - 0-1 3 кг (от 0 до 1 8 мес.); 
«1» («малыши») - 9-18 кг (от 8 мес. до 4 лет); 
«2» («малыши») - 1 5-25 кг (от 3 до 7 лет); 

«3» («юниоры») - 22-36 кг (от 5 до 12 лет). 

В «нулевые» входят автоколыбели и 
собственно кресла. В первых лежа, как в 
кровати, может спать даже новорож- 
денный (ею фиксируют поясным рем- 
нем на «липучках»). Колыбель устанав- 
ливают поперек машины на заднем си- 
денье и пристег ивают автомобильными 
ремнями. Корпус делают цельным или 
состоящим из двух шарнирно соединен- 
ных половин (фото 1), которые допуска- 
ют полулежачую посадку. Для кресел 
этой категории такое положение един- 
ственно возможное (фото 2, 3). В маши- 
не их устанавливаю! спереди или сзади. 



Но обязательно лицом против хода! - с 
использованием трехточечных, а иногда 
лишь поясных автомобильных ремней 
безопасности. 

Дело в гом, что перегрузку в направ- 
лении «грудь-спина» человек переносит 


леіче всего, а для неокрепшею тельца 
ребенка также важны распределенная 
опора на всю поверхность спины и, осо- 
бенно, фиксация головы. Масса послед- 
ней у младенца составляет до 25% от об- 
шей, против 6% у взрослого, — не говоря 
уже о перегрузках при аварии: пред- 
ставьте себя в 15-килотраммовом шле- 
ме! Кресла этой группы обычно устано- 
влены на основании и снабжены встро- 
енными трех точечными ремнями (два 
плечевых и так называемый брасовый, 
проходящий между ног) с удобным уст- 
ройством быстрого і'юдтягавания. 

Лучший подарок на первый день ро- 
ждения - кресло категории «1» (фото 4). 
В машине оно расиолаіается уже лицом 
по ходу движения. Это прочный пласти- 
ковый ковш на пластиковом же или ме- 
таллическом трубчагом основании с ре- 
гулировкой угла наклона .для бодрство- 
вания и сна. По мере роста ребенка пле- 
чевые ветви встроенных пятиточечных 
ремней - как правило, с механизмом 
подтягивания — переставляют в более 
высокие прорези спинки. 

Не всем родителям, однако, по карма- 
ну часто менять кресло, поэтому более 
востребованы универсальные модели, 
пригодные для использования в катего- 
риях « 0 »/ «1» (фото 5, 6) - они почти не 
отличаются от «1», но допускают поло- 
жение «задом наперед». Есть кресла, ох- 
ватывающие даже три категории, на- 
пример, «1 »/«2»/«3». От одних, по мере 
взросления ребенка, отсоедгашют неко- 
торые части (фото 7), другие обладают 
множеством регулировок, позволяю- 
щих, не меняя конфгаурацшо, произво- 
дить точну ю настройку (фото 8). Распла- 
та за столь широкую ушиверсальность - 
либо худшие эргономические показате- 
ли в крайних категориях (слишком силь- 
но отличаются размеры восьмимесячно- 




Пустотелые пластиковые основание и 
кресло соединены двумя дугообразными 
направляющими. Боковой фиксатор де- 
лает невозможной регулировку наклона 
одной рукой. Сложный центральный за- 
мок, нет подтягивающего ремешка, есть 
съемный подголовник. 


ВёЬёсаг 
889 РІи$ 

(Порту- 

галия). 

Категории 

« 0 »/ « 1 ». 

Цена 

5723 руб. 



ЭеШт 

(Польша). 

Категории 

« 1 »/ « 2 » 
/ « 3 ». 

Цена 

3658 руб. 


На стальном основании по направляющим 
скользит І_-образная рамка и к ней прикре- 
плены подушка и спинка. Регулируется по 
углу наклона (нечетко) и длине спинки. Для 
группы «2» демонтируют основание, для 
«3» - оставляют лишь подушку. Подголов- 
ник на «липучках», трехточечные ремни 
(для категории «1») без подтягивающего 
ремешка. 



Практически у всех современных автомобилей на 
правой боковине передней панели предусмотрено 
отключение пассажирской подушки безопасности 
(если она есть при установке детского кресла). 
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Единственное, построенное без скидок на 
«детскость»: алюминиевая рама с упругой 
сеткой на подушке и спинке Каждое кресло 
имеет индивидуальный номер и паспорт. 
Два положения по углу наклона, регулируе- 
мые по длине подушка и спинка, а также 
ширина плечевых упоров. Для переноски и 
хранения складывается. Фиксация - автомо- 
бильным трехточечным ремнем. Дополни- 
тельно устанавливают пакет «Юниор», под- 
ножку, подголовник для сна и некоторые 
другие элементы. 



Махі- 
Созі Когіі 

(Италия). 

Категории 

« 2 »/ « 3 ». 

Цена 

4490 руб. 


Пластиковые подушка и спинка соединены 
шарнирно, подголовник регулируется по 
высоте в широких пределах. Для фиксации 
используют штатный трехточечный автомо- 
бильный ремень Для категории «3» спинку 
отсоединяют, используя лишь подушку. 



ния). 

Категории 

« 2 »/ « 3 ». 

Цена 

1200 руб. 
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Пластиковый контейнер с мягкой накладкой. 
Может быть использован как рюкзак (преду- 
смотрены крышка с замками и специальные 
ремни). 



,Іипіог 

(Италия). 

Категории 

« 2 »/ « 3 » 

Цена 

445 руб. 


Формованный пенопластовый блок 
в съемном матерчатом чехле. 


го и двенадцатилетнего ребенка), либо, 
если эти проблемы удается решить, бо- 
лее высокая цена изделия. 

Для детей постарше большее распро- 
странение получили два вида умеренно 
универсальных устройств категорий 
«2»/«3». Более удобные, эффективные 
{и дорогие) кресла состоят из подушки и 
отсоединяемой спинки (фото 9), а срав- 
нительно дешевые полушки (фото 10, 
11) лишь обеспечивают высокую посад- 
ку и более близкое к оптимальному рас- 
положение ремней на теле. Отметим 
только: если ребенок превысил возрас- 
тные или весовые рамки категории «3», 
но рост еще меньше 150 см, применение 
кресла для него в Европе остается обяза- 
тельным. 

Б креслах старших, а в некоторых слу- 
чаях - даже и категорий «1», для фикса- 
ции подросшего ребенка применяют 
штатные привязные ремни автомобиля. 
Очевидный, на первый взгляд, недоста- 
ток - всего три да еще несимметрично 
расположенных точки крепления рем- 
ней - компенсируется их простотой и 
надежностью. Это немаловажное преи- 
мущество - специальные исследования 
выявили до 63%, а в отдельных случаях 
и до 90% ошибок при пользовании 
сложными привязными системами. Не- 
которые ро. гители со временем вообще 
отказываются от встроенных ремней, 
если их трудно застегнуть. Словом, луч- 
ше синица в руках, чем журавль в небе. 
Между прочим, на безопасность непо- 
средственно влияет и комфортабель- 
ность кресла - в неудобном малыш про- 
сто не захочет ездить. 




Единственный 
безымянный 
отечествен- 
ный образец 
просто рассы- 
пался под не- 
поседливым 
малышом - 
таким детское 
кресло быть 
не должно! 


Устанавливаемые по ходу кресла с 
встроенной привязной системой имеют 
существенный недостаток - штатные 
ремни, удерживающие достаточно тон- 
кое основание, проходят практически 
вдоль спинки сиденья (в поперечной 
плоскости автомобиля) и не исключают 
значительного перемещения вперед в 
случае столкновения. Недостаточно хо- 
роша и боковая фиксация. Всего этого 
лишена получающая все большее рас- 
пространение система «Изофике», ко- 
гда кресло жестко крепится непосредст- 
венно к кузову автомобиля. Некоторые 
автопроизводители идут другим путем 
- встраивают детские кресла в транс- 
формируемый интерьер машины. 

Так нужно ли ждать, когда грянет 
гром? Не лучше ли собраться с силами и 
оградить жизнь наших детей от беды. 
Что для этого подойдет вам, решайте са- 
ми. Выбор - велик. |зр| 



РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ЦЕНТРАЛЬНЫЙ 
«ДЕТСКИЙ МИР», ТОРГОВЫЙ ДОМ 
«ЗА РУЛЕМ», КОМПАНИИ «ОЛЛ СТИЛЬ», 
«КАСПИ» И «ФОРТИКС» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ ОБРАЗЦЫ КГЕСЕЛ 

Внимание! В сентябре выйдет в свет 
приложение к журналу - 
«Экспертиза «За рулем». 
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1 КОМПАНИИ И РЫНКИ | 

ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ПО СОТОВОЙ СВЯЗИ (см. ЗР, 2000, № 10 и 11) НЕ ИССЯКАЮТ. МЫ ВНОВЬ 
ОТКРЫВАЕМ НАШЕ СПРАВОЧНОЕ БЮРО... 


Я ГОВОРЮ, А ДЕНЕЖКИ ТЕКУТ. . 0 . 3 


СЛОВО ДЖЕНТЛЬМЕНА СЕГОДНЯ СТОИТ ОКОЛО ПЯТИ КОПЕЕК... 


ТЕКСТ / АНТОН УТКИН 


Клюнув на рекламу сотовой сети, где все 
сплошь «экономно», «выгодно» и «доступно», я 
выбрал «самый оптимальный» (по рекоменда- 
ции менеджера салона связи) тарифный план. 
А вскоре понял, что попал в кабалу - платить 
по $30-40 е месяц для меня разорительно, а 
дешевле никак не получается... 
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Похожие жалобы часто услышишь от 
новоиспеченных владельцев сотовых 
телефонов. Чтобы не попасться на 
удочку, надо знать приемы и хитрости 
продавцов. Возьмем, к примеру, систе- 
му оплаты эфирного времени по кар- 
точкам. Вроде бы удобней не приду ма 
ешь: никакой абонентской платы, а кар- 
ты чуть ли не в каждом газетном киос- 
ке. Но ест ь одна закавыка, которую оце- 
нишь не сразу - карта имеет срок дейст- 
вия, причем самая нужная, 10-долларо- 
вая, «испортится» уже через месяц. Что- 
бы оставшиеся на ней деньги не сгорели 
просто так, надо покупать новую, по- 
том еще одну и т. д., иначе все, что было 
внесено на счет ранее, перейдет в собст- 
венность оператора. Таким образом, у 
того, кто говорит всего на $3 в месяц, 
счет увеличивается ежемесячно на 87, и, 
рискуя потерять уже приличную сум- 
му'’, абонент покорно платит, платит, 
платит... Здесь самое мудрое - разо- 
рвать порочный круг после второй- 
третьей карты. Потеря 15-20 долларов 
не так уж болезненна, считайте, что от- 
дали их за науку 

Другой рекламный ход - афиширо- 
вать низкий тариф в ночное время. 
Соблазненный пятью центами в мину- 
ту с полуночи до шести утра, абонент 
первые месяца два, борясь со сном, 
ждет боя курантов, чтобы позвонить 
любимой девушке. Со временем уста- 
лость накапливается, и, понимая, что 
продавать собственное здоровье него- 
же, клиент как миленький платит уже 
всемеро больше - чтобы разговаривать 
днем, как все нормальные люди. . . Эко- 
номия на вечернем тарифе тоже весь- 
ма иллюзорна - «мобильник» обычно 
нужен днем, когда вы в разъездах, а по- 
сле 21.00 можно спокойно расслаблять - 
ся дома с «атээсовским» телефоном под 
боком. 


На ценнике телефона - $39, но продают его с 
контрактом за $140. Есть ли магазины, где не 
берут столь чудовищную наценку? 

Не обращайте внимания на ценники 
- это тоже чистой воды реклама. Суще- 
ствует пять схем покупки телефона. 
Самая выгодная для абонента (назовем 
ее № 1) - предновогодняя распродажа 
партии трубок определенной модели. 
Скидка может превышать сотню дол- 
ларов, по такие акции бывают нечасто 
и, как правило, только в крупных фир- 
мах или у самих операторов сетей. Схе- 
ма № 2 наиболее популярна у желаю- 
щих сэкономить - покупка аппарата 
без контракта у мелкого дилера с пос- 
ледующим бесплатным подключением 
(если оператор сети в данный момент 
не берет денег за СИМ-карту). Приоб- 
ретать трубку по схеме N° 3, прямо у 
оператора, порой еще выгодней и к то- 
му же удобно даже самым непонятли- 
вым: пришел, заплатил и можешь раз- 
говаривать. Схема № 4, так называемая 
коробочка - самая прогрессивная: ку- 
пить за символическую плату подклю- 
ченный телефон можно хоть в придо- 
рожном супермаркете, но... пока толь- 
ко на Западе. У нас за «коробочку» тре- 
буют минимум 75 полновесных долла- 
ров, а поскольку лежащая в ней трубка 
может работать только в одной сети 



(установлен «СИМ-лок», о нем чуть ни- 
же), четвертая схема у нас явно опере- 
жает свое время и обсуждать ее еще ра- 
но. И наконец, пят ый, самый затрат - 
ный вариант - покупать телефон в од- 
ном из салонов (или киосков) крупного 
дилера с громким именем и мощной 
рекламой. Как правило, там и за труб- 
ку накинут долларов .двадцать, и за 
СИМ-карту возьмут по полной иро- 
і рамме. 


Привез из Германии подержанный СЗМ-теле- 
фон, но ни с одной из наших СИМ-карт он не 
работает. Что делать? 

Для привлечения клиентов западные 
операторы раздают сотовые телефоны 
недорогих моделей бесплатно, навер- 
стывая выгоду продажей эфирного 
времени. А чтобы абонент не ушел «на- 
лево», к конкуренту, такие трубки «ло- 
кируют». По заказу оператора изгото- 
витель (например, фирмы «Нокия», 
«Сименс» и пр.) поставляет партию ап- 
паратов с «СИМ-локом», то есть их ми- 
кропроцессоры работают только с 
СИМ-картами заказчика. У каждой се- 
та С8М свой международный код, «за- 
шитый» в карту, поэтому трубка, полу- 
ченная, скажем, за один франк или 
просто за так у «Франс Телеком» (код 
208-01), не будет работать не только у 
конкурента - компании 5РК (код 208- 
10), но и, естественно, в наших МТС 
(код 250-01), БИ-ЛАЙН (код 250-99) и 
т. д. Последние, кстати, тоже «локиру- 
ют» свои, отнюдь не бесплатные теле- 
фоны в пику друг другу. Как правило, 
трубка с СИМ-локом дешевле, чем «чи- 
стая», но тому, кто не хочет «навсегда» 
привязываться к одному оператору, 
придется переплатить процентов де- 
сять за свободу выбора. Разблокиро- 
вать телефон (хотя и не каждой моде- 
ли) можно - смотрите объявления, а 
просят обычно $7-15. Однако лезть с 
паяльником в фирменный прибор - 
крайняя мера, оправданная лишь, ко- 
гда терять нечего. Если это привезен- 
ный из-за границы бесплатный аппа- 
рат, можно рискнутъ, а «приписанный 
навечно» к одной из наших сетей про- 
ще продать ее поклоннику. 



Правда ли, что сотрудники сотовых сетей от- 
слеживают на мониторе перемещения абонен- 
тов? Как-то неуютно чувствовать себя «под 
колпаком»... 

Как заверили нас операторы сетей, 
за абонентами они не следят. Хотя по- 
стоянно посылаемый каждой трубкой 
индивидуальный опознавательный 
сигнал (ІМ8І) действительно позволяет 
точно фиксировать ее нахождение в 
конкретной соте. Однако ни одна жи- 
вая душа этого не видит. Производите- 
ли оборудования центров коммутации 
(скажем, американская фирма «Мото- 
рола») давно съели собаку в защите от 
любопытства персонала. Да, Всеведу- 
щий Компьютер посвящен в тайны 
абонентов и, возможно, с укоризной 
наблюдает; как ваш телефон регуляр- 
но по вторникам и пятницам покидает 
офис и зачем-то перемещается средь 
бела дня в отдаленный «спальный» 
район. Но можете быть спокойны - до 
сведения жены этот факт не дойдет, 
даже если ее лучшая подруга работает 
в МТС. Доступ в компьютер техниче- 
ски непрост - это целое мероприятие. 


которое руководство санкционирует в 
особых случаях. Например, когда кли- 
ент оспаривает счет за переговоры по 
роумингу из Австралии (мол, докажи- 
те!), ему подготовят распечатку. Само 
собой, если перемещениями вашей 
скромной персоны вдруг заинтересу- 
ются компетентные органы, их к мо- 
нитору, конечно, пустят - федераль- 
ный закон предусматривает такие дей- 
ствия в установленном порядке. Ком- 
пьютерный хакер вряд ли залезет в 
«мозги» сотовой сети, ведь управляю- 
щая аппаратура серьезных операто- 
ров изолирована не только от Интер- 
нета, но и от электрической сети обще- 
го пользования - ее питают автоном- 
ные генераторы. 


В каких случаях разговаривать по «мобильни- 
ку» выгодней, чем по обычному телефону? 

Как правило, связь через эфир доро- 
же, чем по проводам, но бывают исклю- 
чения. Например, позвонить по мо- 
бильному телефону сети МТС из 
Псковской области в Москву порой де- 
шевле, чем через «восьмерку» с обыч- 


ного аппарата. Ьше больше сэкономит 
сотовый, если взять его в поездку за гра- 
ницу - звонить из гостиниц безумно до- 
рого, а покупать ради «Долетел нор- 
мально, пока!» карточку за $10 (монет 
ные таксофоны ушли в прошлое) явно 
невыгодно. Но самое замечательное 
свойство телефона С8М - прием и от- 
правка текстовых сообщений 5М5- По- 
лучая такое на дисплей вашего телефо- 
на, вы не платите ничего, где бы вы ни 
находились - хоть на острове Маври- 
кий. За отправку сообщения из зоны ох- 
вата вашего оператора возьмут всего 
полтора рубля, из Германии - два с пол- 
тиной, из Франции - семъ, а, скажем, из 
Греции, Кипра, Украины, США - вооб- 
ще нисколько! Затоке безвозмездна от- 
правка посланий через Интернет, на- 
пример, с сайта оператора сети. Пред- 
ставляете, вы нежитесь на пляже Сре- 
диземного моря и весь день напролет 
общаетесь с коллегой, сидящим в мос- 
ковском офисе у компьютера. Где-то 
натужно гудит аппаратура, работают 
передатчики и коммутаторы, но для вас 
обоих все это совершенно бесплатно! О, 
это сладкое слово «халява». . . |зр| 



НОВАЯ ЖИЗНЬ ЛЮБИМОЙ ОБУВИ 
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ТОВАР СЕРТИФИЦИРОВАН 
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Д КОМПАНИИ И РЫНКИ 


/СТРАНИЦА ЗВУКА 


ТЕКСТ / ГЕОРГИЙ ХОХЛОВ 



0 ЧЕМ ПОЕТ 
«ИВОЛГА» 


Не так давно на нашем рынке нояви 
лась автоаудиотехника под 
маркой Іѵоі^а: Да-да, не 
удивляйтесь, но на магни- 
толах, динамиках и уси- 
лителях написано имен- 
но так - латиницей. Эта 
зарегистрированная тор- 
говая марка принадлежит 
российской фирме «Вист- 
Сервис», специализирую- 
щейся на аудиотехнике и сигнализаци- 
ях. Производят «иволги», как водится, 
в Юго-Восточной Азии. 

Первыми в продажу поступили двух- 
канальные усилители Ѵ-42.35, а затем и 
головные устройства - очень похожие 
друг на друга магнитола и СО-ресивер. 
В последнем предусмотрено управле- 
ние ченджером, который 
должен скоро появиться. 

Наиболее широко 
«певчие птицы» пред- 
ставлены в мире громко- 
говорителей. Среди них 
есть и сабвуферы, и компо- 
нент пая, и коаксиальная аку- 
стика. Сабвуферы Ѵ-81, Ѵ-101 и V- 
121 грех наиболее ходовых размеров (8, 
10 и 12 дюймов соответственно) имеют 



штампованную хромированную кор- 
зину диффузородержателя и резино- 
вый подвес диффузора. Последний - 
из полипропилена с осаждением ме- 
таллического слоя и отличается не 
только высокой жесткостью, но и бро- 
ским внешни ѵі видом. 

Остальные динамики трех ти- 
поразмеров -- круглые, диамет- 
ром 5 и 6 дюймов и овальные 
размером 6x9". Пятидюймо- 
вые коаксиальные Ѵ-5021ѴЮ 
состоят из среднечастотных 
динамиков с полипропилено- 
вым диффузором, в центре 
которых расположены пганал- 
ки с пластиковым куполом. 
Магнит защищен резиновым чех 
лом. 

Две модели овальных 
динамиков существенно 
различаются по конст- 
рукции. Четырехполос- 
ные Ѵ-9604С с пьезокера- 
мическим супертвитером, а 

средне-высокочастотные - 
обычного динамического 
типа с металлизирован- 
ными полиамидными 
мембранами. У меньшего 
- купольная мембрана, у 
большого - обычная кониче- 
ская. Самый крупный диффу- 
зор сделан из ламинированной 
целлюлозы. 

Трехполосные Ѵ-9603МП дороже и 



рассчитаны на более требовательных 
слушателей. У головки среднечастот- 
ника диффузор из полипропилена с 
наполнителем из слюды, магнит в пла- 
стиковом чехле. Обе пищалки с ку- 
польными мембранами объединены в 
компактную обойму. 

Компонентная акустика ѴС-5.20 и 
ѴС-6.20 - представители более демо- 
кратичной серии ѴС. Диффузоры сре- 
днечастоі ников из целлюлозы особой 
структуры, а звуковые кагушки вы- 
полнены вентилируемыми. I Ішцалки с 
шелковым куполом «по-серьезному» 
подключены через фильтр второго по- 
рядка. 

Динамики серии ѴНС - 5.200 и 
6.200 - изготовитель отно- 
сит к категории Ні-1і. 
Большие диффузоры из 
стекловолоконного ком- 
позита, центральный кол- 
пачок с алюминиевым по- 
крытием, магнит в резиновом 
чехле и вентилируемая звуковая 
катушка, а также высокочастотники с 
шелковым куполом - все выполнено 
на высоком уровне. Кроссоверы - с 
фильтрами второго и третьего поряд- 
ков, варисторггой защитой пищалки’ и 
аттенюатором на четыре положения. 

Самое примечательное - все это 
предлагается по весьма приемлемым 
ценам. В будущем можно ожидать но- 
вых «иволг«. Похоже, птица-то плодо- 
витая... 


САБВУФЕРЫ 
ДЛЯ ДВЕРЕЙ 

Отдельные сабвуферы в автомобиле 
появились потому, что обычные басо- 
вые динамики спереди разместить не- 
где. Но все же у идеи «переднего баса» 
немало приверженцев. Специально 
для них выпускают басовые динамики 
с уменьшенной монтажной глубиной, 
пригодные для установки в двери. 

Самые плоские из них (и наиболее 
известные у нас) - серии Ьпіріапе фир- 
мы Іпііпііу. Они двух типов - 601 и 801 
диамеіром соответственно 6 и 8 дюй- 
мов. Первый из них способен лишь на 
средний бас и заменить сабвуфер не 



может. А вот Ііпіріапе 801 с частотой 
резонанса 55 Гц справится и в 
одиночку. При этом его 
монтажная глубина все- 
го 33 мм. Особен- 
ность конструк- 
ции этих динами- 
ков в том, что ко- 
нус диффузора установлен «задом на- 
перед», а магнитная система весьма 
скромных размеров. 

Другой тип" плоских динамических 
головок выпускаю/ под маркой ІеЬпегІ 
БоипсІ Оеьірп (Германия). Двухсотмил- 
лимеі ровые (8 .дюймов) динамики ти- 
па 10 200 считают средним басом, но 
при резонансной частоте 45 Гн они спо- 
собны на большее. Постоянный маг- 
нит у них находится внугри увеличен- 
ной звуковой катушки, а магнитная си- 


стема целиком в корпусе диф- 
фузородержателя. Почти пло- 
ский диффузор позволяет умень- 
шить монтажную глубину до 49 мм. 
Однако наиболее известна свои- 
ми «уплощенными» басовыми дина* 
миками фирма ІПизіоп Аисііо из Ари- 
зоны. Она предлагает серию «повер- 
нутых» динамиков диаметром от 6 до 
15 дюймов. Магнитная система у них 
расположена перед (!) диффузором 
на трубчатом кронштейне. Монтаж- 
ная глубина от 53 мм для «шестидюй- 
мовок» до 102 мм для 15- дюймового 
динамика. У восьмидюймового N(1-8 
она 56 мм. Начиная с него (частота ре- 
зонанса около 35 Гц), эти динамики 
вполне способны заменить сабвуфер 
и даже перетрать его, поскольку «вы- 
ступают» дуэтом. ІЗРІ 
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СУРГУТ - ГОРОД 


АНТИКВАРНЫЙ САЛОН 


/КРИК-1, 2 , 3 ... 



ТЕКСТ / ОЛЬГА ИСЛАМКИНА 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

Летняя ночь. Окна нараспашку. И 
вдруг этот дикий резкий звук на всю 
округу. Пока пытаешься понять, что 
происходит, неожиданно наступает 
тишина. Облегченно вздыхаешь, за- 
крываешь глаза и... все повторяется! 
Терпенья больше нет! 

К го из нас не вздрагивал, когда у 
автомобиля, мимо которого мирно 
прогуливаешься, срабатывала сигна- 
лизация? Кто не проклинал котов и 
собак, дождь - все, что угодно, вызы- 
вающее вой потревоженной маши- 
ны? Но куда чаще обыватель прокли- 
нает сам автомобиль и его владельца. 

СЕРДЦЕ, ТЕБЕ 
НЕ ХОЧЕТСЯ ПОКОЯ... 

Знаем ли мы, насколько вредной, а 
иногда и опасной может быть охран- 
ная система автомобиля? Что проис- 
ходит с нашим организмом, когда не- 
ожиданно срабатывает автосигнали- 
зация, как он реагирует на столь спе- 
цифический звук? 

— Пугаемся, - отвечает врач-кардио- 
лог Алексей Клочков. — Испуг вызы- 
вает выброс адреналина в кровь, про- 
исходит спазм сосудов, начинается 
аритмия (тахикардия). Вплоть до по- 
тери сознания. Человека, недавно пе- 
ренесшего инфаркт, такой испуг мо- 
жет привести к летальному исходу. 

По мнению психотерапевта Татья- 
ны Дмитриевой, срабатывающая по 
ночам сигнализация способна вы- 
звать хронический стресс. Человек 
становится нервным, раздражитель- 
ным. Не все засыпают после автопо- 
будки. И даже могут потеря гь трудо- 
способность на весь день! 

Совсем плохо приходится буду- 
щим мамам. Резкие, диссонансные, 
неритмичные звуки, неприятная час- 
тота которых специально подбирает- 
ся, воздействуют на будущего ребен- 
ка, не говоря уже о возможных пос- 
ледствиях испуга беременной жен- 
щины. 

А что же стандарты? Неужели нет 
никаких требований к автомобиль- 


ным сигнализациям? Есть, конечно. 

Но в основном они касаются срабаты- 
вания систем (последние должны мол- 
чать даже при очень сильном ударе - 
подробнее на с. 164). ГОСТ устанавли- 
вает... минимум громкости. По госу- 
дарственным стандартам, мощность 
звука сигнализации должна быть не 
менее 100 дБ, частота - 1800-3550 Гп. 

При этом барабанная перепонка мо- 
жет разорваться при 90 дБ и частоте 
от 1000 до 6000 Гц! Вот так-то. 

СЕРЕНАДЫ ВНЕ ЗАКОНА 

Похоже больше всего сигнализации 
достали москвичей. В Мосгордуме 
принят в первом чтении проект зако- 
на «Об административной ответствен- 
ности за нарушение тишины в ночное 
время в городе Москве». В случае, ес- 
ли он будет принят, с 23.00 до 6.00 в 
квартирах, подъездах, лифтах, во дво- 
рах нельзя будет петь, играть на музы- 
кальных инструментах, взрывать пе- 
тарды. К нарушению тишины отно- 
сится также «включение и подача зву- 
ковых сигналов охранной сигнализа- 
ции автомобилей, не связанные с уста- 
новленным режимом ее работы», то 
есть срабатывание ее не по делу. Если 
же она включается, когда в машину 
лезет угонщик - это не нарушение. 

Одна из возможных поправок: пол- 
ное запрещение всех звуковых, шу- 
мовых сигнализаций в Москве с 2003 
или 2005 года. Предполагается, что 
те сигнализации, которые уже есть, 
свой ресурс выработают, а новые бу- 
дут подавать предупреждение лично 
владельцу на пейджер или мобиль- 
ный телефон. Ну, а как быть сегодня? 

Как считает юрист Сергей Волгин, 
закон требует очень серьезной дора- 
ботки. Например, его статья 1 «Ос- 
новные понятия», где сказано: «нару- 
шение тишины - действия граждан 
или юридических лиц, совершенные 
предусмотренными настоящим Зако- 
ном способами и сопровождающиеся 
изданием звуков, повлекшие непри- 
ятные ощущения, заболевания или 
отклонения в состоянии здоровья -| -| іГ 
людей». 
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Кто, ио каким критериям опреде- 
ляет «неприятные ощущения»? 
Один не переносит звук пенопласта 
по стеклу, другой - «Лунную сона- 
ту», а кто-то спокойно засыпает под 
вой работающей бензопилы. Беспри- 
страстными могут быть лишь меди- 
цинские исследования, которые, как 
ни странно, в стране до сих пор ни- 
кто не проводил. Судя по всему, оп- 
ределять, насколько «неприятны» 
ощущения, будет работник милиции. 
Со всеми вытекающими отсюда пос- 
ледствиями в виде привлечения к от- 
ветственности невиновных и бездей- 
ствия в отношении готовых «догово- 
ри гься». 

Л как доказать, чз о здоровью нане- 
сен вред именно работающей сигна- 
лизацией? Всем двором идти за ме- 
дицинской справкой? В проекте за- 
кона всего этого пока нет, да и нере- 
ально, наверное, доказать, что бо- 
лезнь вызвана именно этой причи- 
ной, а не другой. 

Еще более сложно определить, по- 
чему сработала сигнализация: прыг- 
нула ли на машину кошка или авто- 
мобиль пытались угнать. А значит, 
невозможно дохазать и работу «не в 
установленном режиме». 

Машина прошла ТО, водитель 
проверил ее исправность, когда вы- 
езжал, когда ехал. Но поставил - и 
где-то что-то замкнуло. А в грозу да- 
же самая исправная сигнализация, 
работающая в установленном режи- 
ме, сработает - слитком сильное 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Как вы относитесь к решению 
! осдумы запретить использование 
звуковой охранной сигнализации 
на автомобилях? 



звуковое давление. Не говоря уже о 
низкокачественных сигнализациях, 
срабатывающих от пролетевшей ми- 
мо мухи. В данном случае вины во- 
дителя нет. А наказание есть... Тоже 
незаконно! 

ПОКОЙ НАМ ТОЛЬКО снится 

Над документом, подготовленным 
московскими депутатами, требуется 
серьезно работать. Для того хотя бы, 
чтобы он не противоречил Конститу- 
ции и не нарушал права граждан, не 
говоря о том, чтобы нормально дей- 
ствовал. 

Хотя кое-что можно сделать уже 
сейчас. Например, принять ГОСТ, 
устанавливающий требования к 
громкости (режим) 7 работы) автомо- 
бильных охранных сигнализаций. 
Далее - необходимо ввести строгую 
сертификацию этих приспособлений 
по звуку и, по всей видимости, до- 
полнить Кодекс об административ- 
ных правонарушениях специальной 
статьей. В ней следует предусмот- 
реть ответственность тех, кто не при- 
нимает мер к устранению неблаго- 
приятных последствий срабатываю- 
щих без «уважительной причины» 
автосигнализаций. 

Но как быть сегодня, когда чей-то 
автомобиль истошно орет под ваши- 
ми окнами ночь напролет? А никак. 

С грустной историей о работаю- 
щей целый день сигнализации и не 
спящем грудном ребенке мы звони- 
ли милиционерам, сотрудникам 
ГИБДД и санэпидемстанции - проси- 
ли помочь. 

По телефону «02» нам сказали, что 
могут только найти по номеру маши- 
ны (если мы его скажем) владельца и 
попросить его выключить сигнализа- 
цию. Как они бы это сделали - неиз- 
вестно, письмо, наверное, написали. 

В санэпидемстанции посетовали, 
что нет нужных законов и что самим 
жигья неі, а сделать ничего не могут. 
Усталый женский голос так и сказал: 

- У меня внучка из-за сигнализа- 
ции просыпается и говорит: би-и-и. 

Последний звонок - в Управление 
ГИБДД Москвы, дежурному. 

- Звоните в милицию. 

- Они сказали, что этим нс занима- 
ются. 

- I Іу, и мы не занимаемся. 

...Доброго вам здоровья и приятио- 

го сна... |з**| 


/КОЛЕСО 


ПОКУПАТЕЛЕЙ 
«ДЕВЯТОК» - 
ПОД КОЛПАК 

Наконец-то Министерство по налогам 
и сборам определило на каких именно 
автомобилях ездят граждане, укрываю- 
щиеся от налогов. Отныне каждый, за- 
плативший за автомобиль свыше 100 тые. 
руб (примерно 3,5 тыс. долл, по курсу на 
коней апоеля). должен будет подробно 
отчитаться о своих доходах в Налоговой 
инспекции. 

Непонятно, правда, почему выбрана 
именно такая сумма - раньше отсчет «бо- 
гатеев» начинался с 10 тысяч. Выходит, 
отныне покупатели «пятерок» (около 3,1 
тыс. долл.), «шестерок» (3,2 тыс.) и «се- 
мерок» (3.4 тыс.) - честные и добропоря- 
дочные, а вот человек, задумавший ку- 
пить новую «девятку» (от 4.2 тыс. долл.), 
- уже под подозрением у МНС: призна- 
вайся. где деньги взял? Предложение ми- 
нистерства, по словам зам. министра 
С. Аминева, уже одобрено Правительст- 
вом РФ и направлено в Госдуму. 


АВТОВЛАДЕЛЬЦЫ, 

ГОТОВЫЕ 

КОШЕЛЬКИ! 

Правительство Москвы приняло ре- 
шение поднять дорожный налог. Как 
сказано по причине инфляции. В этом 
году у владельцев автомобилей еще есть 
шанс заплатить по-старому, но вот в 
2002-м отстегивать в дорожные фонды 
придется больше. На треть возрастут 
платежи, взимаемые с легковых машин 
мощностью до 100 л. с. (до 4 руб. с «ло- 
шади») и автобусов (8 руб.). Сборы же с 
владельцев остальных транспортных 
средств станут выше почти на 50%. Так, 
хозяева легковых автомобилей с двига- 
телями мощностью свыше 100 л. с. будут 
платить по 15 руб. в год с каждой силы, 
владельцы мотоциклов и мотоооллеров 
- по 2 руб. 80 коп., грузовиков и тракто- 
ров, в зависимости от мощности двига- 
теля, - от 9 до 31 руб. в год. 
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/ДЕНЬГИ 

ЗА «ЧУЖОЙ» СЧЕТ 

ВЫ ХОТИТЕ ВЗЯТЬ КРЕДИТ НА ПРИОБРЕТЕНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

Ч исдр страждущих купить маши- 
ну «взаймы» растет не по дням, а 
по часам. Во всяком случае, поч- 
та ЗР полна вопросов о том, как полу- 
чить такой кредит. Отвечаем на са- 
мые распространенные. 

Как ни странно, самый частый воп- 
рос: что будет, если я не верну кре- 
дит? Процентные ставки, поручитель- 
ство, справки из бухгалтерии, другие 
важные проблемы - все потом. Преж- 
де надо узнать про самое худшее - так 
уж устроен «наш» человек. 

Не будем ссылаться на обесценив- 
шиеся в эпоху дикого капитализма 
понятия вроде честности, порядочно- 
сти, доброго имени. Прос го предосте- 
режем: один раз просрочив дату оче- 
редной выплаты по кредиту, вы фак- 
тически закрываете себе возможность 
покупать автомобиль за «чужие» 
деньги впредь. По если вы все-таки 
решили «обьяви гь дефолт», то на этот 
случай каждый банк предусматрива- 
ет свой порядок действий. Чаще всего 
- это продажа вашего автомобиля и 
возврат долга за счет выручки. Прав- 
да, не без оговорок. 

Допустим, вы не можете отдать 
деньги в срок по объективным причи- 
нам, например (не дай бог), в стране 
очередной финансовый кризис. В ав- 


густе 1998 года многие клиенты «Про- 
бизнесбанка» (крупнейший участник 
рынка автокредитования в Москве) 
оказались неплатежеспособными, по- 
скольку брали валютные ссуды, а зар- 
плату получали в рублях. Кредитор 
пошел клиентам навстречу и продлил 
срок выплаты долга на целый год! 
«Банк - не зверь, - сказал тогда па 
пресс- кон ферен ции пре дез авитель 
«Пробизнесбанка». Если вас неожи- 
данно уволили с работы, или вы забо- 
лели, или произошло что-то неорди- 
нарное - нужно прийти в банк и объ- 
яснитъ ситуацию. Скорее всего мы 
вместе найдем выход из сложившейся 
ситуации». 

На сколько дороже обходится авто- 
мобиль, купленный в кредит? 

Лучше всего это объяснить на при- 
мере. «Шестерка» стоимостью 85 200 
руб., если взять кредит на 60% от ее 
цены, в конечном счете обойдется 
примерно в 100 тыс. рублей. При ус- 
ловии, что кредит взят на один год 
иод 26% годовых в рублях (наиболее 
распространенная в коммерческих 
банках ставка) плюс покупка страхов- 
ки «удон+ущерб». 

Тот, кто не желает покупать полис 
автострахования, может сэкономить 
около 7 600 ру'блей, обратившись в 
Сбербанк РФ или в банк «Русский 
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КРЕДИТНЫЕ УСЛУГИ В НЕКОТОРЫХ БАНКАХ РФ 

Банк 

Автосалон 

Авто- 

мобиль 

Размер кредита Ставка, руб. 
(в % от цены машины) (% годовых) 

Срок, 

•лес. 

Газпромбанк. 

Ижевск 

«Сапсан» 

ВАЗ. «Ока», 
«Форд», КИА 

50 

23 

12 

«Уральский трастовый банк», «Аспэк авто», 

Ижевск «Авто-шанс» 

ВАЗ, ИЖ, ГАЗ 

50 

22 

18 

«Русский стандарт», 
Москва 

«Инком авто», 
«Элекс-полюс», 
концерн «Октябрь», 
«Авто-аркада» 

любые, 

ценой 

до 120 тыс руб 

80 

40 

12 

Сбербанк. 

Москва 

любой 

любые, ценой 
до 10 тыс.долл. 

100 

22 

60 

«Гарантия», 

Нижний Новгород 

«Орион» 

«Дэу» 

70 

30-32 

24 

НБД, Нижний Новгород 

«Северстальинвест» 

ВАЗ. ГАЗ, ИЖ. «Ока» 

70 

30-37 

1? 

Сбеобанк РФ, 
Нижнекамск 

Торговый дом 
«Нижнвкамскшина» 

«Ока» 

зависит от 
зарплаты кандидата 

21 

36 

Банк «Санкт-Петербург», 
Санкт-Петербург 

почти все офи- 
циальные дилеры 

любыз 

60 

27 

24 

Балтийский Банк, 
Санкт-Петербург 

почти все офи- 
циальные дилеры 

любые 

70 - иномарка, 

50 - отеч 

28-31 

24 


стандарт» (Москва) - здесь страховку 
не требуют. Но в том же «Русском 
стандарте» более высокие проценты 
за пользование кредитом. Так что ка- 
ждый должен прикинуть сам, что 
ему выгоднее. 

Каким требованиям должны отве- 
чать поручители? 

Тот, кто решил поручиться в случае 
невыплаты вами долга, обязан предо- 
ставить в банк справки о зарплате. Ес- 
ли поручитель один - его зарплата 
должна быть не меньше вашей, если 
два - то в сумме они должны полу- 
чать столько же, сколько и вы. 

Можно ли купить в кредит подер- 
жанный автомобиль? 

Можно, если вы взяли кредит «На 
неотложные нужды» в Сбербанке РФ. 
Еще один вариант - покупка «секонд- 
хэнда» через автосалон официально- 
го дилера, куда подержанные маши- 
ны поступают по системе «трейд-ин» 
(обмен старого автомобиля на новый 
с доплатой). Но это - только для поку- 
пателей иномарок. 

Дадут ли мне кредит в Москве, ес- 
ли я живу в Туле? 

Москва - лидер автокредитования в 
России. Здесь самые разнообразные 
программы, немало банков, предла- 
гающих эти услути, и хороший выбор 
машин. Естественно, многие с удо- 
вольствием ездили бы в столицу 
брать «взаймы». К сожалению, это не- 
возможно. Пока кредит доступен 
лишь но месту регистрации. 

Как определить свой кредитный 
рейтинг? 

Для начала подсчитайте совокуп- 
ный доход вашей семьи, имея в виду 7 
тот заработок, который вы и ваши до- 
мочадцы можете подтвердить доку- 
ментально - справкой из бухгалте- 
рии. Поделите эту сумму пополам, 
как бы зарезервировав средства на 
жизненно важные расходы. Оставши- 
еся деньги - еще раз пополам. Это и 
будет максимально возможная рас- 
четная сумма выплат, которую вы мо- 
жете себе безболезненно позволить. 
Иными словами, при семейном дохо- 
де 10 000 руб. вы можете взять кредит 
на такую сумму*, чтобы выплаты не 
превы шали 2500 руб. в месяц. Если же 
вы живете один и получаете 10 000 
руб., то ваш кредитный рейтинг в два 
раза выше. Именно такой методикой 
«в первом приближении» пользуются 
многие банки. ізрі 
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С 1993 ГОДА ПДД ИЗМЕНЕНЫ УЖЕ В ПЯТЫЙ РАЗ 



ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ, 

АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 

С казать, что с апреля в жизни рос- 
сийских автомобилистов что-то 
перевернулось, было бы преуве- 
личением. Вступившие в силу измене- 
ния и дополнения к Правилам дорож- 
ного движения корректируют сущест- 
вующий порядок, но революционны- 
ми их не назовешь. 

НИ «ДО», НИ «ПОСЛЕ» 

Эта поправка касается любителей 
выпить за рулем. И не обыкновенных 
пьяниц, а хитрецов, которые, чтобы 
избежать обвинений в нарушении 
ПДД, опрокидывав бутылку прямо 
на глазах остановившего их инспек- 
тора. Мол, теперь везите на эксперти- 
зу: я, конечно, выпил, но после ост а- 
новки, а машину вел - как стеклыш- 
ко! Так вот, теперь такой номер (а его 
исполнять стали все больше выпив- 
ших) не пройдет. Новая редакция 
Правил (пункт 2.7) запрещает води- 
телю употребление алкоголя и нар- 
котических веществ после ДТП, к ко- 
торому он причастен, либо после то- 
го, как его остановил сотрудник ми- 
лиции до освидетельствования на 
опьянение или до принятия решения 
об освобождении от освидетельство- 
вания. 

Впрочем, нововведение вряд ли ос- 
тановит злостных пьяниц - наказание 
за нарушение этого запрета несопос- 
тавимо с тем, которое ждет нетрезвого 
водителя. Оно пока чисто символичес- 
кое - 20 рублей (0,2 МРОТ), поскольку 
попадает иод определение «иные на- 
рушения». Что ж, подождем нового 
КоАПа. 

ЛЮБИТЕЛЕЙ «СЛАЛОМА» - 
К ОТВЕТУ 

Машин на улицах все больше, но по- 
прежнему есть любители «сэконо- 
мить» пару секунд и опередить поток 
на десяток- другой метров. Можно 
спорить с любителями «слалома» о 
смысле их поведения. Но очевидно, 
что друг ям водителям они чертовски 
мешают и напряженность на дороге 


создают немалую. Теперь действия 
«слаломистов» будут расцениваться 
как нарушения Правил. Вот измене- 
ния в пункте 9.4: «при интенсивном 
движении, когда все полосы движе- 
ния заняты, менять полосу разрешает- 
ся только для поворота налево или на- 
право, разворота, остановки или объ- 
езда препятствия». А гех, кто болтает- 
ся без надобности между полосами, 
ждет штраф 20-50 руб. (0,2-0,5 
МРОТ). 

Собственно, и здесь возникают во- 
просы: как инспектор определит «ин- 
тенсивность движения»? Как докажет. 


что водитель перестраивался не для 
того, чтобы повернуть или остано- 
виться? Опять все будет упираться в 
действия конкретных инспекторов, не 
говоря уже о смехотворной, в сравне- 
нии с содеянным, сѵмме штрафа. 

3 ОДНУ ШЕРЕНГУ СТАНОВИСЬ! 

Отреагировали корректировщики 
Правил и на проблему парковок, ко- 
торая в последнее время становится 
все острее в больших городах. Теперь 
пункт 12.2 разрешает ставить легко- 
вую машину на тротуар только в один 
ряд и параллельно краю проезжей ча- 





сти (если иной порядок размещения 
не установлен знаками и разметкой). 
Ну и, естественно, осталась в силе ою- 
ворка: стоянка на тротуаре разреше- 
на, только если автомобиль не мешает 
пешеходам. 

Если раньше в зоне остановок обще- 
ственного транспорта можно было ос- 
тановиться (напомним: остановка - 
это «преднамеренное прекращение 
движения ТС на время до 5 минут, 
а также на большее, если это необхо- 
димо для посадки или высадки пасса- 
жиров либо загрузки или разгрузки») 
независимо от причины, то теперь - 
только для того, чтобы сели или вы- 
шли пассажиры. Иначе - штраф 
50 рублей (0,5 МРОТ). 

ТОЛЬКО БЕЗ РУК! 

Как ни странно, именно эго новше- 
ство вызвало больше всего разговоров 
- можно подумать, в кармане каждо- 
го российского водителя лежит «мо- 
бильник». К тому же и штраф смеш- 
ной - 20 руб. (0,2 МРОТ), и наушник к 
телефону обходится в 250-300 рублей. 
В то же время, если говорящий по 
«сотовому» совершит ДТІ I, это будут 
расценивать как отягчающее обстоя- 
тельство. 

При введении этого дополнения яв- 
но брали пример с других стран - у 
нас никаких исследований по поводу 
телефонов не проводилось. Не для то- 
го, чтобы открыва гь дискуссию на эту 
тему, а просто для сведения: по дан- 
ным зарубежных статистиков, само 
нахождение телефона в машине вдвое 
увеличивает вероятность ДТП, а раз- 
говор при движении - аж в девять раз! 
Между прочим, как утверждают ино- 
странные исследователи, за рулем 
опасно есть, разговаривать с пассажи- 
рами и даже... вспоминать маршрут. 
Вносить и это в Правила? И слышать 
от остановившего инспектора: «У вас 
очень задумчивый вид. Штраф». 

Художес гвеипос преувеличение? 
Не совсем. Потому что новая редак- 
ция Правил, например, запрещает уп- 
равлять автомобилем с нарушением 
режима труда и отдыха. Не хотите от- 
дыхать - штраф 20 рублей (0,2 МРОТ), 
оже, вроде бы, понятно: «дальнобой- 
щики» едут суі ками без сна и отдыха, 
засыпают за рулем и попадают в 
страшные аварии. Но как и кому кон- 
тролировать соблюдение этой части 
пункта 2.7? Это обязана делать транс- 


портная инспекция, проверяя записи 
в путевых листах и показания тахогра- 
фов. Хочется верить. . . 

ДОВЕРЯЙТЕ ПРОФЕССИОНАЛАМ 

Обновленные Правила против вся- 
кой самодеятельности. Никакие дру- 
жинники, помощники милиции, об- 
щественные сотрудники ГИБДД и 
прочие экологи не имеют отныне пра- 
ва требовать у нас водительское удос- 
товерение. Только штатные работни- 
ки милиции! И это радует, потому что 
любой нацепивший на рѵкав повязку 
и взявший в руки полосатый жезл счи- 
тает себя а-агромньш начальником 
при полном незнании законов. Глав- 
ное же, теперь можно не теряться в 
сомнениях, имеет он право или не 
имеет. Все просто: останавливает че- 
ловек в форме и при документах - 
значит, подчиняемся. 

Другая перемена придется по вкусу 
немногим. Отныне обучать вождению 
на дорогах может только тот, кто соот- 
ветствующим образом аттестован, и 
лишь на машине, оборудованной до- 
полнительными педалями привода 
сцепления и тормоза. Так что об эко 
номии на инструкторе за счет моби- 
лизации друзей и близких придется 
забыть Или, оказавшись пойманным, 
каждый раз платить штраф 20 руб. 
(0,2 МРОТ). Хотя на практике в таких 
случаях инспектор штрафует «за пе- 
редачу управления лицу без водитель- 
ского удостоверения» (что легко оспо- 
рить в суде), а это уже 300-500 руб. 
(3-5 МРОТ). Обиднее всего жителям 
сельской местности. Там с инструкто- 
рами не густо, да и нет такого риска, 
как в больших городах. Зато автошко- 
лы, наверное, ликуют... 

РАЗНОЕ 

В Правилах появилось трактование 
терминов «Дорожное движение», 
«Опасный груз», «Организованная пе- 
ревозка группы дегей», «Пассажир». 
Уточнены некоторые другие понятия, 
например «Обгон». Раньше эго было 
«опережение движущегося транс- 
портного средства, связанное с выез- 
дом из занимаемой полосы», а теперь 
«...одного или нескольких движущих- 
ся транспортных средств...». То есть в 
любом случае нет нужды после обго- 
на сразу возвращат ься на свою полосу, 
можно опережать следующую маши- 
ну, соблюдая правила обгона. 


Организованная перевозка группы 
детей в кузове грузовика запрещена 
только в автобусе или в фургоне. За 
нарушение - штраф 100 рѵб. 
(1 МРОТ). 

В качестве обяза тельного знака ава- 
рийной остановки используется толь- 
ко треугольник (если у вас вместо не- 
го мигающий фонарь, который разре- 
шали старые ПДД, считайте, что вы 
нарушаете и рискуете расстаться с 
двадцатью целковыми - 0,2 МРОТ). 

Важные изменения касаются поста- 
новки автомобилей на учет и проведе- 
ния техосмотра. Новоявленный владе- 
лец обязан провести ТО не позже чем 
через 30 суток после регистрации. 
При возникновении непредвиденных 
обстоя! ельств (болезнь, командиров- 
ка и т. п.) срок может бы ть продлен. 

Появились новые знаки: 6.13 
«Пункт контроля международных ав- 
томобильных перевозок» и 6.14 «Пост 
дорожно-патрульной службы» (по по- 
нятным причинам заменивший «Пост 
ГАИ»), На машинах с максимальной 
скоростью менее 30 км/ч закрепляет- 
ся новый опознавательный знак «Ти- 
хоходное транспортное средство». 

Новый вид дорожной разметки - 
временная, оранжевого цвета. Причем 
если линии временной и постоянной 
разметок противоречат друг другу, во- 
дители должны руководствоваться 
временной. Край проезжей части на 
двухполосных дорогах может обозна- 
чаться прерывистой линией, «лежачие 
полицейские» - расположенными в 
шахматном порядке черными и белы- 
ми квадратами, а пешеходные перехо- 
ды - только «зеброй» (раньше можно 
было, экономя краску, на регулируе- 
мых переходах делать разметку широ- 
кими прерывистыми линиями попе- 
рек дороги). 

Вот, пожалуй, и все нововведения 
в главный документ, регулирующий 
наш}' нелегкую водительскую жизнь. 
Что ж, все вокруг меняется, и I Іравила 
дорожного движения должны успе- 
вать за переменами. Сожаление вызы- 
вает другое: в новой редакции ПДД, 
несмотря на все поправки, по-прежне- 
му много «белых пятен» (некоторые 
названы выше). А они - благодатное 
поле для беспорядка и беззакония. 
Как со стороны води гелей, так и со 
стороны автоинспекции. Учтем толь- 
ко, что нынешние изменения и допол- 
нения, скорее всего, не последние. |зр| 
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Отправляясь в поездку, надо пом- 
нить, что ребенка придется кормить, 
переодевать и развлекать. 

Если вы кормите его грудью, доста- 
точно захватитъ бутылочки со слегка 
подслащенной водой. Если ребенок на 
искусственном вскармливании, буты- 
лочки с молоком положите в термос. А 
можно взять все необходимое, чтобы 
приготовить молоко в пути (воду, по- 
рошковое или сгущенное молоко, 
сухую кашу). Чистой водой нужно за- 
пастись на всю дорогу - ведь ее состав в 
каждой местности различен и орга- 
низм маленького ребенка может отреа- 
гировать на его резкое изменение. 

Наиболее практичны в дороге пласт- 
массовые бутылочки. Стоит иметь хотя 
бы одну запасную соску. 

Если ребенок питается протертой пи- 
шей, не забудьте взять, кроме баночек с 
пюре, его чашку и ложку, чтобы он ел 
из своей посуды. Если дома вы уже да- 
ете ему непротертую пищу, то в дорогу 
все-таки лучше взять баночки с пюре. 

Малыш, которому больше двух лет, 
обычно ест то же, что и взрослые: бу- 
терброды, масло, твердые сыры, сва- 
ренные вкрутую яйца... 

Замечено, что здоровые дети в по- 
ездке едя г постоянно. Если перед отъ- 
ездом возбуждение перебивает у них 
аппетит, то уже через десяток кило- 
метров они просят есть. Поэтому надо 
запастись легкой питательной закус- 
кой - не вызывающими жажду тол- 
стыми бутербродами или пирожны- 
ми, а тоненькими кусочками хлеба с 
листиками салата и ветчиной, сыром; 
свежими и сушеными фруктами, пе- 
ченьем, сухариками, минеральной во- 
дой, соком. НЕ БЕРИТЕ СКОРОПОР- 
ТЯЩИЕСЯ ПРОДУКТЫ!!! 


Для сна возьмите маленькую поду- 
шечку и одеяльце (можно шаль). Есте- 
ственно, нужен горшок - ведь во время 
поездки не всегда можно срочно оста- 
новиться... 

ЕДЕМ! 

Никогда в присутствии ребенка не 
говорите о том, что он плохо переносит 
автомобиль! Если его укачивает и вы 
даете ему лекарство, не говорите, что 
оно от тошноты - придумайте иную 
причину. 

Очень важно настроиться самим и 
настроить ребенка на то, что поездка в 
машине - это замечательное приключе- 
ние! Ищите в нуги все, что может его 
порадовать - будь то аист на крыше 
или кот на заборе. Можно развлечь ма- 
лыша, рассказывая в ролях его люби- 
мые сказки (сколько раз нас выручала 
«Курочка Ряба»!). Л еще мы все очень 
любили петь хором детские песни, а 
гул мотора заменял аккомпанемент. 

С детьми постарше можно итрать в 
слова. Это бывает очень весело: мы, 
двое взрослых, никак не могли отгадать 
задуманное пятилет ним Игоряшей жи- 
вотное на «А»! Оказалось, это была 
Абезьяна... Еще считали проезжающие 
машины. Каждый выбирал себе цвет и 
- кто больше насчитает! Конечно, мы 
часто поддавались. 

Иг рали в штурмана и капитана. Ка- 
питан за рулем, а мы «подсказывали» 
знаки и дорогу, разглядывали карту а 
атласе автомобильных дороі, смотрели, 
какие города будем проезжать. Нрави- 
лась игра в экскурсоводов. Не беда, ес- 
ли за окном однообразный пейзаж, 
главное - интонация и фантазия. «Пос- 
мотрите направо, здесь тысячу лет на- 
зад могло быть море. Здесь плавали 
большие рыбы...» Или: «В этом поселке 
очень вкусно пекут пироги. И домики 
здесь белые, потому что они в муке...» 


Словом, существуют тысячи спосо- 
бов увлечь ребенка. Тем не менее, с 
детьми нужно примерно раз в два часа 
делать остановки, чтобы они могли по- 
резвиться и утолить свою неуемную 
жаж,ху движения. 

Если предстояла ночная езда, я нико- 
гда не говорила при сыне: «Как же он 
будет спать?» А только: «Мы никогда 
еще не ездили ночью - представляешь, 
как будет интересно? Все спят: и собач- 
ки, и курочки, и жучки, и паучки, а мы 
нс спим и едем в матине». Дети очень 
любят спрашивать, а кто еще спит (или 
не спит), и продолжается этот ряд до... 
засыпания. 

И НАПОСЛЕДОК 

О безопасной перевозке детей писа- 
лось много, но некоторые азы стоит на- 
помнить лишний раз. 

Закрывая дверь, всегда обращайте 
внимание на руки и ноги ребенка - не 
прихлопнете ли вы их? 

Согласпо здравому смыслу (и ПДД), 
ребенок должен ехать только на заднем 
сиденье. Если малыш там один, вы 
должны быт ь абсолютно уверены, что 
он не сможет открыть дверь. Л лучше 
всего, конечно, использовать детское 
кресло, где он надежно пристегнут! (см. 
статью «Дайге шанс ребенку!», с. 106). 

Во время стоянки на обочине нико- 
гда не оставляйт е малыша одного в ма- 
шине, даже если он спит. Чего доброго, 
проснется, откроет дверцу - и окажется 
на дороге прежде, чем вы успеете пре- 
дотвратить беду. Помните также, что в 
жаркую погоду солнце превратит са- 
лон неподвижной машины в пекло... 

Счастливой поездки и множества ин- 
тересных впечатлений! |зрі 

БЛАГОДАРИМ ЗА СОДЕЙСТВИЕ 
В ПОДГОТОВКЕ СТАТЬИ «КЛУБ МАМА.РУ» 
ВЕБСАЙТА ѴѴѴѴѴѴ.МАМА.ІШ 




есть управа 

«МОБИЛЬНИК» КАК СРЕДСТВО САМООБОРОНЫ 


на «подставу» 


ТЕКСТ / ДИНА ТИХОНОВА 

О днажды моя машина заглохла на 
светофоре, но быстро завелась, и 
я успела проскочить на «зеле- 
ный». Вскоре меня догнал и начал 
«подрезать» джип. Разглядев в салоне 
чисто бандитские физиономии, я в па- 
нике помчалась к ближайшему посту 
1 ИБДД. Тут же подкатили преследо- 
ватели и начали орать милиционеру, 
что я, такая-сякая, трогаясь на свето- 
фор, откатилась назад и разбила им 
машину. Действительно, передок их 
джипа был помят, хотя такой удар я 
не могла бы не почувствовать. Мили- 
ционер почему-то сразу принял сто- 
рону этих молодчиков, всем своим ви- 
дом показывая: «Эт и бабы за рулем...» 
И только после того, как бандюги на- 
чали сыпать угрозами вроде «мы ей 


голову оторвем», «мы у нее сейчас 
ключи от машины заберем», сержант 
посуровел й одернул их: мол, отры- 
вать головы и отбирать ключи не в ва- 
шей компетенции. 

До смерти напуганная, я решила 
найти телефон, чтобы позвать мужа 
на помощь. Чтобы эти мерзавцы не по- 
думали, будто я хочу сбежать и не раз- 
били мне машину я сказала им, что 
иду звонить в свою страховую компа- 
нию. Когда вернулась, джина и след 
простыл. Милиционер равнодушно 
пожал плечами: мол, если они уехали, 
то и ты езжай. 

Лишь дома, успокоившись, я поня 
ла, что бандитов отпугнуло именно 
упоминание о страховке. Потому что 
ни одна экспертиза не подтвердила бы 
правдоподобность такого ДТП: «де- 


вятка», откатившись, разбивает джипу 
передок, причем на самой «виновни- 
це» - ни царапины. 

1 Іозже я прочитала о вымогателях 
на дорогах, которые, высмотрев в по- 
токе машин водителя безобидного 
вида, ловко подставляют ему битый 
бок своего авто, а затем требуют 
деньги на «ремонт». Женщина для 
них идеальная жеріва. Поэтому сове- 
тую всем: застрахуйте гражданскую 
ответственность! Страховка обойдет- 
ся в 80—100 долларов, а в случае чего 
спасет не одну тысячу или даже здо- 
ровье. 

А еще я убедилась: в машине «на 
всякий пожарный» надо иметь «мо- 
бильник». Ведь искать в состоянии 
сгресса исправный таксофон - небла- 
годарное занятие... |зр| 


авто как зеркало 


мужчины 


Старая пословица гласит: чтобы узнать человека, нужно с ним пуд соли 
съесть. Іынче составить представление о мужчине, у которого есть авто- 
мобиль, люжно гораздо быстрее - израсходовать с ним в совместных поезд- 
ках канистру бензина. Так, по крайней мере, считает наша читательница 
из Киева. 


ТЕКСТ / ЛЮДМИЛА ЛОПАНЕНКО 

Н есложно разгадать чувства муж- 
чины, когда он везег тебя в своей 
машине. Нравишься - будет ле- 
теть сломя голову, всех стараясь обо- 
гнать. Правда, не исключено, что он 
вообще лихач по натуре и твое оча- 
рование тут ни при чем. Поэтому, по- 
хвалив его мастерство, попроси ехать 
не так быстро. 

Если рассчитываешь на длитель- 
ные отношения, изучай стиль его ез- 
ды! Ну вот, скажем, запросто обдал 
пешеходов грязью. А не обдаст ли че- 
рез годик тебя? Ездит нервно, «под- 
резает нос» другим водителям, кля- 
нет их последними словами - хлеб- 


нешь горя с этим агрессивным невра- 
стеником, разве что сама такая... 

Оорати внимание на чистоту сало- 
на: чем больше в нем грязи и мусора. 



тем труднее будет убирать за этим не- 
ряхой. Если же он содрогается, коіда 
гы сильно хлопаешь дверцей, если его 
лицо искажается судорогой, когда ты 
роняешь на сиденье огрызок яблока, 
если просит не прикасаться к ручкам- 
кнопкам-зеркалам, советую в эту ма- 
шину больше не садиться и с этим за- 
нудой и скупердяем не встречаться. 

Если мужчина рулит не сам, а име- 
ет личного шофера, поставить диаг- 
ноз все равно не составит особого 
труда. Шофер во многом копия хозя- 
ина, к ней-то и надо присмотреться. 
Я знала одного чиновника, который 
бравировал утонченностью своей на- 
туры и за женщин пил только стоя. А 
его шофер орал на пешеходных пе- 
реходах: «Куда лезешь, старая ?! 

Жить надоело?» Впрочем, и сам тот 
чиновник в автомобиле вел себя дос- 
таточно красноречиво. Всегда, на- 
пример, садился первым - рядом с 
водителем, спиной к даме. После че- 
го торжественно закуривал, не спро- 
сив ее разрешения... 

3 общем, дорогие подруги, машина 
- зеркало мужчины! За пару часов 
можно узнать его лучше, чем за не- 
сколько месяцев совместной жизни. 

I Іроверено. д 3 р| 


6/2001 

125 


6/2001 

126 





В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» В ЭФИРЕ -ЗА РУЛЕМ- В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ- 

В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 

Слушайте программу «Автомотив»: ежедневно, кро- 
ме субботы к воскресенья, в 8 час. 40 мин. на « Ра- 
дио Ретро» (Москва - 72,92 МГц, Алматы - 91,7 МГц 
Владимир - 101,3 МГц, Вологда - 103.2 МГц; Ивано- 
во - 66,11 МГц, Краснодар - 104,2 МГц, Нижний Нов- 
город - 105.9 МГц, Орел - 71,27 МГц, Оренбург - 
69,92 МГц, Пермь - 72,45 МГц, Санкт-Петербург - 
71,66 МГц, Сочи - 68,9 МГц, Ставрополь - 106,2 МГц, 
Уфа - 71,3 МГц, Ярославль - 72,26 МГц и в других 
городах Росси:;). 

В ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ- В ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ- В ЭФИРЕ • ЗА РУЛЕМ- 


САМ СЕБЕ ІАКСИСІ 


Фирма «Ауто Европа» проводит в Анг- 
лии необычный эксперимент: желающие 
могут взять напрокат знаменитое лондон- 
ское такси... без водителя. Этот шестиме- 
стный комфортабельный «нью-кеб» име- 


ет просторнейший салон с кондициони- 
рованным воздухом, СО-чеиджер, рампу 
и место для инвалидной коляски. А еще, 
как и положено таксомотору, отличается 
великолепной маневренностью, позволя- 
ющей лавировать в городской тесноте 
Заключить договор проката можно прямо 
из дома с помощью Интернета. В назна- 
ченный час такси подадут к подъезду и 
водитель, передав вам ключи... уедет на 
автобусе. 


МЫ И АВТОМОБИЛЬ 


/КОЛЕСО 


СТОЛИЦА УБИРАЕТ ЛОТКИ 


Московское правительство озаботилось 
проблемой фальсифицированных и не- 
кондиционных моторных масел, техниче- 
ских жидкостей и запасных частей для ав- 
томобилей, доля которых на столичном 
рынке все растет. К тому же торговля мас- 
лами на уличных лотках, по мнению сто- 
личных чиновников, сказывается на безо- 
пасности движения, угрожает жизни и 
здоровью покупателей и является наруше- 
нием прав потребителей. 

Прозвучали предложения «разработать 
системы контроля за оборотом запасных 
частей для автомобильной техники» Ви- 
димо, первое звено «системы» - предпи- 
сание сократить число мест, где разреша- 
ется продажа масел, технических жидко- 
стей и запчастей с лотков, прицепов и ав 
томобилей. А мэр Москвы Юрий Лужксв 
вообще считает нужным в самое ближай- 
шее время запретить торговлю моторными 
маслами с лотков в городе. 


Уже в двух латвийских городах Лиепае и Вентспилсе установлены «поющие» светофоры. 
Когда зажигается красный свет - они молчат, зеленый - начинают «пе т ь» соловьиные 
трели. Водители и пешеходы приняли новые светофоры положительно. Особенно 
понравились они автолюбителям, страдающим рассеянностью. 


«НАВИГАТШ»» В ТЕЛЕФОНЕ 


Определить маршрут движения по Мо- 
скве, причем с учетом дорожной ситуации 
теперь можно с помощью .. мобильного 
телефона. Компания РОСВЕБ объявила о 
вводе в эксплуатацию нового УУАР-ресурса 
(системьі доступа в Интернет с мобильно- 
го телефона). Теперь, набрав несколько 
цифр на клавиатуре, пользователи увидят 
на дисплее телефона фрагмент карты того 
района столицы, где они находятся; еще 
несколько нажатий на кпавиатуру - и на 
экране яркой точкой высветится объект, 
который вы ищете. Кроме того, система 


даст подробную информацию о ситуации 
на улицах, участках с затрудненным дви- 
жением и т.д 

Пока воспользоваться помощью новой 
геоинформационной системы смогут око- 
ло 10 тысяч москвичей и гостей столицы. 
По прогнозам специалистов, уже через год 
их число возрастет до 500 тысяч, она охва- 
тит Санкт-Петербург и ряд других городов 
России. К слову, больше половины жите- 
лей соседней Японии уже имеют подобные 
собственные телефоны-навигаторы. А мы 
чем хуже? 


ДАІ ПОДОБРЕЕ? 

Верховная Рада Украины внесла изменения 
в Кодекс об административных нарушениях, 
касающиеся порядка оплаты штрафов за на- 
рушения ПДД. Отныне сотрудники ДАІ не име- 
ют права налагать и взимать штраф на месте 
нарушения; изымать за это у водителя «права» 


или номерные знаки; задерживать транспорт- 
ные средства и препровождать их для времен- 
ного хранения на специальные площадки. Ис- 
ключение делается в четко оговоренных слу- 
чаях - таких, как эксплуатация водителями ТС, 
номера которых не соответствуют регистраци- 
онным записям, препятствование проведению 
осмотра ТС сотрудниками милиции, управле- 
ние ТС водителями, не имеющими «прав» или 
не предъявившими документов. 

Согласно новому закону, большинство дел 
о нарушении Правил дорожного движения бу- 
дет рассматриваться в суде. А за некоторые 
незначительные нарушения административ- 
ным взысканием станет предупреждение. 


В Узбекистане с 1 марта 2001 года введены 
новые Правила дорожного движения. Пра- 
вила разрабатывались в соответствии с тре- 
бованиями Международной конвенции, и 
основные изменения в них призваны обеспе- 
чить безопасность пешеходов. В частности, 
введены три новых знака - «Жилой квар- 
тал», «Конец жилого квартала» и «Въезд для 
непредвиденных случаев». Согласно новой 
редакции ПДД. обгон безрельсового транс- 
порта разрешен только с левой стоооны. 




| МЫ И АВТОМОБИЛЬ 


ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

У 380 тысяч горожан около ПО ты- 
сяч автомобилей. Плотность пото- 
ка - 400 машин на километр доро- 
ги (норма - 200). На учете больше тыся- 
чи «лендкрузеров», по два десятка «ге- 
лендевагенов» и «ауди-А8», у же еегь 
три новомодных вседорожника БМВ. 
А о всяких там «ниссанах» с «мииу би- 
си» и говоритъ нечего: кто их считает! 

НАМ БЫ ЭТИ ДОРОГИ 

Сургут - город богатый. Нефть, газ, 
электроэнергия (здесь - крупная гид- 
роэлектростанция) приносят хорошие 
деньги. Где они - там банки, торгов- 
ля... В прошлом году доходы город- 
ского бюджета перевалили за 14 мил- 
лиардов рублей. Если по-шариковски 
«взять и поделить», получится почти 
по 37 тысяч на брата-сургутянина! 

Конечно, так их никто не делит. Что- 
то доплачивают бюджетникам, что-то 
тратят на оснащение школ, поликли- 
ник, ГИБДД (кстати, у местных авто- 
инспекторов более пятидесяти пат- 
рульных автомобилей, 12 современ- 
ных радаров «Искра», шесть видеофи- 
ксаторов!). Строят дома, дорога, шко- 
лы и больницы. Неплохо строят, надо 
сказать. Дороги в Сургуте, без преуве- 
личения, лучше московских: хотя су- 
точные перепады температур в 40 гра- 
дусов здесь не редкость, покрытие не 
растрескивается, не разрушается. Ни- 
каких чудес - импортные добавки в ас- 
фальт. Недешево, конечно, зато эко- 
номно. Говорят, покрытие не требует 
ремонта лег шесть-семь. 

А осенью прошлого года открылся 
мост через Обь - теперь Сургут не от- 
резан своенравной рекой от Большой 
земли. Если раньше из Тюмени сюда 
можно было добраться только по пон- 
тонам или зимой по льду, то сейчас - 
красота! Причем, красота и в самом 
прямом смысле: изящное, при всей 
своей масштабности, сооружение, ве- 
черами подсвеченное, чем-то напоми- 
нает знаменитый мост над заливом Зо- 
лотые ворота в Сан-Франциско! 


ИХ НРАВЫ 


6/2001 

128 


Не все, однако, так радужно. Мест- 
ные жители говорят, что теперешняя 
связь с Большой землей добавила им 
хлопот: в обособленный еще недавно 
город хлынули не только блага циви- 
лизации, но и ее болезни. И самой 



Интересно, как удалось 
достичь такой предупреди 
тельности водителей по 
отношению к пешеходам? 


В СУРГУТЕ почти каждый взрослый 
С «ПРАВАМИ» ВОДИТЕЛЯ 










«Зажигалка», «Крейсер «Аврора», «Пирамида» - 


сургутяне придумывают прозвища новым шикар- 
ным офисам, выросшим в последние годы на 
здешних улицах. Теперь они, а не дома в стиле 
«барокко» определяют лицо города. Сказочно по- 
хорошело здание администрации, построена за- 
мечательная библиотека... Впрочем, одноэтаж- 
ный «частный сектор» - это тоже Сургут. 

Новое здание РЗО, говорят, не будет уступать в 
щегольстве новостройкам нефтяников и газови- 
ков. Пока же получение «номеров» - не просто 
праздник, а настоящая победа. 




Не удивляйтесь; это только снаружи фирменный 
автосалон «Форда». Внутри каких только марок 
нет. Торгуют и УАЗами, и ВАЗами, и подержанны- 
ми иномарками - продают до тридцати штук еже- 
месячно. А вывеска - это докризисное «насле- 
дие», Хотя, говорят, недавно стали пользоваться 
большим спросом «фокусы». 


большой бедой Сургута стала нарко 
мания. Ездят одурманенные и за ру- 
лем. Сотрудники ГИБДД стараются 
таких от ловить, ежемесячно одного- 
двух наркоманов-водителей отдают 
под суд, но кардинально это проблему 
рсшить не может. 

Впрочем, пьяниц, управляющих ав- 
томобилем, все равно намного больше 
(что само по себе, конечно, не утеше- 
ние). Привык народ к пустынное ги 
здешних мест, никак не возьмет в толк, 
что жизнь изменилась. 

- Гут как-то выступил по телевиде- 
нию, предупредил: завтра рейд, будем 
ловить пьяных, причем на дорогах, где 
много дачных массивов, — рассказыва- 
ет командир отдельного батальона 
Д1 1С Александр Разуваев. - У нас там 
как выходные, так рост ДТП. Вышли в 
рейд, час стоим, два, три, уже час ночи 
- ни одного пьяного! Ну, думаю, вос- 
питал. И вдруг, ближе к двум, как про- 
рвало: 43 человека задержали почти 
сразу! Откуда, говорю, вас столько? А 
они: командир, мы дѵмали, ночью сто- 
ят ь не будете. 

Картинка была прямо для кино: по- 
среди ночи к городу шла колонна 
«арестованных». Впереди и сзади - ма- 
шины ДПС, а между ними - четыре 
десятка автомобилей с инспекторами 
за рулем и нетрезвыми водителями 
рядом. 

Впрочем, если кому-то покажется, 
что автомобилисты в Сургуте плохой 
народ, он ошибется. Во-первых, они 
вежливые, пропускают, не подрезают, 
в городе ездяг спокойно. Во-вторых, 
они... уважают пешеходов! Специаль- 
но полчаса стояли перед переходом и 



Когда кончаются занятия, на всех (!) пешеходных 
переходах возле школ в течение часа дежурят 
инспектора ДПС. 

наблюдали, как перед каждым челове- 
ком, едва приблизившимся к «зебре», 
замирают все автомобили! Ну просто 
бальзам на сердце: встают как вкопан- 
ные и «мерседесы», и грузовики, и «уа- 
зики». А пешеходы гак по одному, 
вразвалочку, переходят дорогу, пока 
плотный, в четыре ряда, поток машин 
их ждет. Заграница прямо! 

ЗВЕРИНЫЙ ОСКАЛ 
АВТОМОБИЛИЗМА 
Автомобилизация Сургута идет та- 
кими сумасшедшими темпами, чго по- 
спевать за ней трудно. Машинами бит- 
ком забиты все дворы, на детские пло- 
щадки просто не остается места. На 
улицах - пробки. Особенно непроби- 
ваемые утром - на выезд из города (на- 
род едет на работу), вечером - на 
въезд. Дороги хоть и расширяют, но 
этого явно не хватает. Сравнительно 
недавно построили участок, который 
местные окрестили «пять минут Аме- 
рики»: по две полосы в каждом напра- 
влении, посредине - «отбойник» с мач- 
тами освещения. Но и здесь уже не 
разгонишься — едут бампер в бампер. 



В Сургутском батальоне 
ДПС решили создать 
женское подразделение. 
Дали объявление. Кон- 
курс был. как в теат- 
ральный, - 30 человек 
на место! Отобрали 12 
лучших: «спортсменок, 
комсомолок, красавиц». 
Зоя Губенко - одна из 
них. Мастер спорта, ма- 
шину водит классно, по- 
ступила в школу мили- 
ции. Сказать ей «коман- 
дир. давай договорим- 
ся», язык не поворачи- 
вается - водителей это 
дисциплинирует... 
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Во дворах не протолкнуться из-за припаркованных 
машин. А из окон близлежащих домов к импрови- 
зированным стоянкам тянутся провода - народ 


выносит розетки для включения предпусковых 
подогревателей. Кстати, в морозы один из самых 
распространенных способов угона - увести 
автомобиль, оставленный владельцем с работаю- 
щим двигателем. 

Сегодня ежедневно регистрируется 
130-150 новых автомобилей, скоро бу- 
дет еще больше. А пока одно из самых 
«горячих» мест в городе - РЭО. К пло- 
щадке регистрации автомобилей но- 
воявленные владельцы подтягиваются 
с шести ут ра. К девяти, началу работы 
ГИБДД, машинами уже забита вся, 
приличных размеров, территория, а 
очередь тянется вдоль улицы. Доку- 
менты принимают и «номера» выдают 
в маленьком сарайчике, куда, как 
сельди в бочку, набиваются водители. 
Впрочем, у сотрудников ГИБДД, зани- 
мающихся регистрацией, условия не 
лучше. Все ждут не дождутся, когда 
достроят новое здание автоинспекции 
(грозятся к концу года) и постановка 
на учет нового автомобиля будет зани- 
мать (так обещают в ГЭО) от силы пол- 
часа. Видя темны строительства, сов- 
ременнейшие компьютеры в ГИБДД, 
веришь, что, скорее всего, так и будет. 

...Проблем из-за автомоби льног о бу- 
ма в нефтегазовых краях много. Но уж 
лучше пусть возникают трудности из- 
за роста, чем будет вечный покой про- 
зябания. Автомобильной жизни Сургу- 
та, какой бы беспокойной она ни была, 
невольно завидуешь: это - жизнь! ізрі 

Около 120 тысяч сургутян имеют «права» - 
подавляющее большинство взрослого населения! 

И ежедневно число водителей в городе 
пополняется. В основном, за счет представитель- 
ниц прекрасного пола. 




ЕДУ КАК ХОЧУ 

ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 

ГОСУДАРСТВО - ЭТО я 

Это можно сказать о владельцах но- 
меров с флагом. К чему указывать реги- 
он? Они сами - государство! 

Самые-самые - это А-АА, подлежа- 
щие охране. Именно из-за них перекры- 
вают дороги и мы с вами опаздываем на 
работу, на поезд, на свидание. Те, кто 
ближе к «телу» (администрация прези- 
дента), получили буквы В-АА. Прави- 
тельст во - А- АВ. И это, далеко не все. Со- 
вет Федерации и Центральная избира- 
тельная комиссия ездят с серией А- АС, а 
с А-АМ - Государственная Дума и Счет- 
ная палата. Все высокопоставленные су- 
дьи (Верховный, Конституционный, Ар- 
битражный суды) скрываются под бук- 
вами А-АК. Есть вариации на местную 
гему: заместители премьера правитель- 
ства Москвы и вице-губернатор Мос- 
ковской области выбрали аббревиатуру 

т-тт. 


ЧЕМ МЕНЬШЕ ЦИФРА - 
ТЕМ ВЫШЕ НАЧАЛЬНИК 

Еще есть синие номера - машины 
МВД. Здесь значимость владельца опре- 
деляют цифры. Так, глава министерства 
внутренних дел ездит с номером А0001- 
77 - первый парень на деревне. Замести- 
тели получают номера, исходя из «веса» 
в своем ведомстве. С амый близкий к ми- 
нистру получает цифру 2 и так далее, по 
нисходящей. Причем все руководство 
МВД ездит исключительно на БМВ. 

В главке ГИБДД любят «мерседесы». 
У начальника - номер А01 00-77, у замес- 
тителей - последующие цифры в соот- 
ветствии с рангом. Аналогично построе- 
на «иерархия» у руководства ГУВД Мо- 
сквы - только там номера начинаются с 
А0001-99. 

Страсть к особым номерам не нова - 
она появилась еше давно, в период раз- 
витого социализма. Хотя тоіда было 
проще - и т ак любому гаишнику было 
понятно, что на черной «Волге» едет не- 
простой человек - в магазине такую ма- 
шину не купишь. По дополнительная 
страховка не мешала, и появились ма- 



Для кого-то покупка 
престижного номера 
означает - следо- 
вать моде. Без него 
в «мерсе» выгля- 
дишь как в костюме 
от «Версаче» 
и в галстуке 
фабрики «Восход». 


шины МСХ?, МКМ, номера с девятками 
(девятое управление КГБ). Так что те- 
перь всего лишь продолжается старая 
история с небо льшими вариациями. 


НЕ САМЫЕ, НО КРУТЫЕ 
А как же с теми, кто при власти, но не 
наверху? Они тоже не остались в сторо- 
не и гоже пометили свои машины. Се- 
рия МГ означает милицию Госсии. Мэ- 
рия Москвы носит А-МО, а столичная 
милиция, до перехода на синие номера, 
любила А-ММ. Считается, что С-СС 
нредночитают ФАПСИ и министерство 
связи, хотя, как свидетельствует практи- 
ка, инспекторы особо не отличают СС. 
Зато котируется серия Е-КХ - «еду как 
хочу» (есть еще один, нецензурный ва- 
риант перевода). Такими буквами обыч- 
но обозначают себя спецслужбы - ин- 
спекторы, как правило, их даже не оста- 
навливают (как и МГ с ММ), все равно 
покажут спецталоы «без досмотра». Ме- 
жду' тем с такими «вкусными» сериями 
нередко ездят и частики - мама, папа 
или дядя работав! в соответствующей 
структуре. Причем специальные серии 
«для своих» есть в каждом регионе и об- 
ласти - дурной пример заразителен. 

Еще одна любопытная деталь: отно- 
шение к престижным сериям угонщи- 
ков. Оказывается, положительное. На 
машине с «хорошим» номером, если она 
не будет оперативно подана в розыск, 
легче выехать из города. А потом - ищи 
ветра в поле. Во всяком случае, за пос- 
леднее время так угнали несколько ма- 
шин с синими номерами - и с концами. 

НЕ ЧЕЛОВЕК КРАСИТ НОМЕР, 

А НОМЕР - ЧЕЛОВЕКА 
«Ьлатных» номеров в обшем-то не так 
и много - по большому счету только с 
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флагом и синие (существуют еще ди- 
пломат ические). Получить их сложно и, 
как следствие, очень дорого. Эго могут 
позволить себе разве что крупные тор- 
говцы оружием и наркотиками: такие 
машины не останавливают и, тем более, 
не досматривают (может быть, с этим 
связана невысокая эффективность раз- 
личного рода «Вихрей-антитерроров»). 
Но что делать простому «новому рус- 
скому»? 8 молодости он мог покрасо- 
ваться «ненашснскими» джинсами, за- 
тем - золотой цепью в палец толщиной. 
Ьі> как быть теперь, когда у приятеля 
«крутой» номер, а у тебя нет? 

Известно, если есть спрос - появится и 
предложение, ак зародилась серия 
ООО. «Блатными» такие номера можно 
назвать с большой натяжкой, лучше бу- 
дем их именовалъ «приблат ценными»; 

У главы ГИБДД генерала Федорова 
неоднократно спрашивали: «А что вы 
можете сказать о серии ООО?» Он со- 
вершенно спокойно отвечал: «Ничего». 
И в самом деле, что может сказать офи- 
циальное лицо относительно неофици- 
ально котируемых номеров? 

Между тем эта серия распределялась 
непосредственно в ГУ ГИ БДД и полу- 
чить ее простому смертному было ох 
как сложно: согласовывалось с самым 
высоким начальством. Хотя не трудно 
догадаться, что сложность была иекус- 
сгвенной - тем самым повышалась цен- 
ность товара. История умалчивает, бы- 
ло ли негласное указание инспекторам 
лояльно относиться к таким машинам 


или хва гило того, что регистрационные 
знаки выдавали на самом верху. Во вся- 
ком случае, владельцам «ольг« (так про- 
звали серию О-ОО) прощали мелкие 
нарушения ІЩД. Но от- наказания за 
пьянсгво «ольги» защищали далеко не 
всегда — смот ря на кого попа тешъ. Уш- 
лый инспектор вполне справедливо 
считает, что если у водителя нашлась 
денежка на номера, то и с ним не греш- 
но поделиться, и лихо поднимает таксу, 
’ак что любитель «пофасонить» пре- 
вращается в обычную «дойную коро- 
ву». Последнее время «ольги» не коти- 
руются: инснекторы равнодушно взи- 
рают на округлые буквы и, как следст- 
вие, спрос (да и цена) на них сильно 
упали. Іодобным же образом обстоит 
дело с «аннами» - А-АЛ (без флага). 
Они тоже чаше всего принадлежат ча- 
стикам, и целесообразность покупки 
«анн-олы» сомнительна. 

Еще одна страсть - номер с одинако- 
выми цифрами. Народ, близкий к кри- 
минальным кругам, очень любит «чис- 
ло дьявола». Бизнесмены жаждут полу- 
чить «счастливые» номера - типа 777 . 
И те, и другие готовы заплатить благо- 
детелям сотню- другую «баксов» (в про- 
винции, говорят, дешевле). А затем при 
смене машины они «отстегивают » эн- 
ную сумму за то, чтобы перекинѵть по- 
любившиеся цифры на новую «тачку» 
(кстати, всенародно известный певец- 
депутат Иосиф Кобзон разъезжает на 
белоснежном «Мерседесе» А777АМ, ес- 
тественно, с флагом). 


Считается, что инспекторы лояльно 
относятся к водителям с тремя пятерка- 
ми, семерками. Это не более чем миф - 
проверено. Легкозапоминающиеся 
цифры порой выходят боком самому 
владельцу. Водители подобных машин 
обычно не отличаются законопослуш- 
ностью и без зазрения совести скрыва- 
ются с места ДТТ I. Зато свидетелям про- 
ще запомнить заветные цифры и сооб- 
щить работникам милиции. 

Рядовому водителю нет нужды всеми 
правдами (а скорее, неправдами) добы- 
вать хороший номер — он обойдется до- 
роже всех штрафов на много лет впе- 
ред. Но в определенных крупах покупка 
«блатного», регистрационного знака ста- 
ла хорошим тоном: в «мерсе» без соот- 
ветствующих букв выглядишь как в кос- 
тюме от «Версаче» с галстуком фабрики 
«Восход». У богатых - свои причуда. 

Кто-то спишет любовь к «блатпьш» 
номерам на загадочность русской души, 
ищущей магию цифр и букв. Борцы с 
привилегиями будут справедливо воз- 
мущаться существованием государст- 
венных регистрационных «ішдульген- 
цггіі». Но не проще ли одним-единсхвен- 
ным решением изменить ситуацию и, 
как это принято в ряде стран, офщщ- 
аѵьно, за дополнительную плату выда- 
вать номера с устраивающими владель- 
ца символами? В таком случае деньги 
уйдут в казну а не в чей-то карман. К то- 
му же любителям «крутизны» будет где 
развернуться в полную силу своей фан- 
тазии... ' ' | зр | 
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ТРИ НЕДЕЛИ В САМОДЕЛЬНОМ КЕМПЕРЕ 


ТЕКСТ, ФОТО / ГРИГОРИЙ ДЬЯКОНОВ МОСКВА 

М ы давно мечтали о путешествиях 
в неизведанные живописные ме- 
ста. Осушествшъ мечту помогла 
«Глафира» - самодельный автокемпер 
на базе УАЗ-ЗЗОЗ. Для первой поездки 
семейным экипажем из грех человек 
выбрали маршрут на русский Север, ко- 
торый предстояло пройти за три недели 
отпуска. 

Первую стоянку заіілаыировали в 500 
км от Москвы на Кубенском озере, 
вдоль которого шоссе Г5 Вологда- Выте- 
гра идет на протяжении более 50 км. Бе- 
рега оказались заболочены - выехать к 
воде смогли только на северной стороне 
у села I Іески, где расположена пристань 
Антония. Здесь уже ощущается север- 
ный колорит: незаходящее до одиннад- 
цати вечера солнце, оіромные валуны, 
изобилие рыбы. 

Конечно, дальше никак нельзя было 
миновать Кирилле- Белозерский мона- 
стырь на берегу Сиверского озера - мо- 
нументальный, превосходящий мас- 
штабом Московский Кремль. В неболь- 
шом Ферапонтовом монастыре посмо- 
трели знаменитые фрески Дионисия. 
Белое озеро порадовало водой, про- 


гревшейся до * 20°С - весь июль 2000-то 
был на Севере очень жарким. Наибо- 
лее удобен для стоянки северный берег 
озера в районе села Троицкое. Прият- 
ная особенность этих мест - почти по- 
стоянно солнечная погода. Дело в том, 
что низкое солнце светит здесь со сто- 
роны почти идеально круглого водо- 
ема диаметром около 30 км, над кото- 
рым даже в пасмурную погоду 7 всегда 
окно чистого неба. 

К северу от Белого озера закончился 
асфальт и начался классический рос- 
сийский грейдер, ухабистый и пыль- 
ный. Дороги вполне проезжие, но спо- 
собны вымотать душу водителя любой 
легковушки. Именно они - родная сти- 
хия «уазика», который скачет но грейде- 
ру на четвертой передаче со скорос тью 
40-60 км/ч. Мосты ходят ходуном, но 
четырнадпатилистовые рессоры погло- 
щают удары и тяжелый кузов идет поч- 
ти ровно. 

В Прокшино начинается Архангель- 
ский тракт - стратегическая когда-то до- 
рога, на протяжении веков связывавшая 
Санкт-Петербург с Беломорьем. Сейчас 
это трасса местного значения Р1, соеди- 
няющая Вологодскую и Архангельскую 


обласіи. Со времени Михаиле Ломоно- 
сова, шедшего по ней из Холмогор в сто- 
лицу, изменилась она мало. Как водится, 
на границе областей дорога переходит в 
топкую колею, труднопроходимую для 
неполноприводных машин. Тем не ме- 
нее, помогая друг другу, здесь идут и тя- 
желогруженые КамАЗы, и «жигули», и 
даже иномарки. Ближе к Каргополю 
Архангельский тракт проходит через бо- 
гатые в прошлом села. Поражают вооб- 
ражение огромн ые, столетнего возраста, 
северные дома-корабли, целые кресть- 
янские подворья под одной крышей. 

Каргополь - небольшой городок с на- 
селением 6 тыс. человек и невероятным 
количеством белокаменных церквей 
ХГѴ-ХѴІІІ вв. В окрестностях, как ниіде, 
много уникальных памятников дере- 
вянной архитектуры. Надо сказать, что 
в естественных условиях, стоящие там, 
где было задумано творцами, эти соору- 
жения производят более сильное впе- 
чатление, чем в музеях деревянного зод- 
чества. В 40 км от Каргополя в сторону 
Г Іудожа (Р2) еегь село Лядины - одно из 
немногих мест в России, где полностью 
сохранился классический северный ан- 
самбль XVIII века: огромная летняя По- 
кровская церковь, зимняя Богоявлен- 
ская поменьше и колокольня. 
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Д ля путешествий по малообжитым местам, 
очень подходит уазовская «буханка». Главный 
недостаток - низкий салон, всего 131 5 мм. Однако 
нам удалось за 36 тыс. руб. (точнее, 51300} найти 
«грузопассажирский фургон «Глафира» - именно 
так значилось в инструкции по эксплуатации! Объе- 
диненный с кабиной кузов внутренней высотой 
1700 мм - тяжелая, прочная конструкция со свар- 
ным каркасом из стальных труб квадратного сече- 
ния. Машина была собрана в 1989 году для нужд 
«компетентных органов» затем «приватизирована», 


сменила двух хозяев, нс оказалась в отличном для 
своего возраста состоянии. А благодаря «жигулев- 
скому» карбюратору ДААЗ-2105 расход топлива не 
превышает 15 л/100 км. Переоборудование «Гла- 
фиры» в «дом на колесах» потребовало еще около 
5 тыс. руб. и двух месяцев труда по выходным: в 
кузове разместились стол с двумя креслами - но- 
чью они превращаются в двуспальную кровать, - 
мягкий диван, шкаф с откидным столиком, газовая 
плита и две багажные полки. «Глафира» служит 
для всех поездок - и по городу и на дачу. 











Дальше раскинулся прекрасный 
озерный край - Кёнозерский нацио- 
нальный парк. Заплатив чисто символи- 
ческую сумму, получили в лесоохране 
разрешение на въезд. Парк делится на 
две части - южную, где мы побывали, в 
окрестностях Лёкшмозера с подъездом 
от Каргополя и северную - вокруг Кено- 
зера, куда можно добраться от Плесец- 
ка. Строящаяся дорога, которая в буду- 


щем свяжет парк воедино, идет по высо- 
кой гряде - водоразделу речных систем 
Белою и Балтийского морей. По ней до- 
брались до живопис нейшего озера Ма- 
сельга. На береіу возвышается Хиж-го- 
ра с небольшой деревянной церковью 
Александра Свирскою, откуда откры- 
вается прекрасный вид на окрестные 
холмы и озера, до самой границы с Ка- 
релией. Дальше дорога доступна пока 
только для гусеничных тракторов. 
Іравда, местные жители успешно ездят 
и на колесных, но только. . . задним хо- 


дом. Вообще говоря, всем, кто собирает- 
ся на Север, следуют помнить, что иные 
из обозначенных в атласах дорог могут 
оказаться «тракторными». Не стоит 
уповать на проходимость «Нивы» или 
«уазика» - в полуметровой колее часто 
бессильны и «уралы». 

На берегу Масельги довольно много 
доступных д\я автомобилистов стоянок 
в изумительном по красоте сосновом бо- 
ру Туристы на легковых машинах с па- 
латками - примерно поровну из Моск- 
вы и I Іетербурга. Встретились немцы на 
переоборудованном «кунге» ГАЗ-66. От- 
ношение сотрудников лесоохраны к ту- 
ристам самое доброжелательное. Сто- 
янка в Кенозерье затянулась на десять 
дней. Уезжать не хотелось, а когда по- 
шли грибы, то отъезд стал и вовсе невоз- 
можным. Москвичам трудно предста- 
вить, что грибы можно собирать не по 
принципу сколько найдешь, а по прин- 
ципу сколько сможешь унести. 

Тем не менее, за оставшиеся несколь- 


ко дней хотелось проехать до Пудожа 
но только что от крытому участку доро- 
ги Р2, связавшей Архангельскую об- 
ласть и Карелию. Новое шоссе вдоль 



полноводной реки Водлы представляет 
собой обычный і рейдер, но высота на- 
сыпей и глубина выемок внушают ува- 
жение к труду дорожников. Дальше от 
Пудожа до Петрозаводска проложено 
отличное асфальтовое шоссе Р5-Р19. 
На берег Онежского озера выехали в 
районе портового поселка Шальский. 
Здесь очень живописно - много неболь- 


Огроят новое шоссе, а пока ветхие дере- 
вянные мостики на границе Карелии и 
Вологодской области разрушены. 

Пришлось возвращаться через Карго- 
поль все тем же Архангельским трак- 
том, который после первых августов- 
ских дождей раскис окончательно. Топъ 
на границе областей «жигули» преодо- 
левали только на буксире за попутными 



ших скалистых островков, покрытых 
сосновым лесом с брусникой, черникой 
и другими да- 
рами север- 
ной приро- 
ды. Само 
озеро - на- 
стоящее 
пресновод- 
ное море: 
крутая вол- 
на, высоко- 
бортные мор- 
ские корабли, 
маяк. Два раза в 
день от Шалы до 
Петрозаводска хо- 
дит «Комета». 

В 60 км севернее Пу- 
дожа находится другой 
национальный парк - 
Водлозерский, связанный 
с шоссе вполне проезжей, 
как говорят, грунтовой до- 
рогой. Но оставалось три дня 
до выхода на работу' - пора 
возвращаться в Москву'. Логич- 
но было бы проехать через Вы- 
тегру, замкнув тем самым коль- 
цо по русскому Северу. Однако, 
как выяснилось, дороги Пу- 
дож-Вы гегра, обозначенной во 
всех атласах и даже на дорожных 
указателях, ныне... не существуют. 




грузовиками и «уазиками». 

Несколько слов об особенностях по- 
добных путешествий. Не следует пла- 
нировать более 200-300 км про- 
бега в день: состояние дорог 
непредсказуемо, скорости 
невелики, а главное, не- 
сколько часов всегда 
уходит на поиски удоб- 
ной стоянки - их на 
Севере не так уж 
много. Зато, когда 
живописное местеч- 
ко найдено, уезжать 
не хочется несколько 
дней. Часто спраши 
вают, насколько безо- 
пасны такие поездки 
- в российской глу- 
бинке, особенно на 
Севере, об этом 
можно не беспоко- 
иться. Народу 
здесь живет не- 
много, все друг 
друга знают, от- 
ношения с ме- 
стными жите- 
лями и пред- 
ставителям и 
власти скла- 
дывались у 
нас неизмен- 
но доброже- 
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дательные. Не следует только останав- 
ливаться в одиночку вблизи больших 
дорог и городов. Сейчас построено 
много новых АЗС, но все же кое-где 
расстояние между ними доходит до 200 
км, поэтому запасная канистра не по- 
мешает. Бензин, во всяком случае «76- 
й» и «91-й», есть везде, а вот «95-го», тем 
более «98-го», севернее Вологды не ви- 
дели. Самые необходимые запчасти к 
отечественным машинам найдутся в 
любом городке. С продуктами проб- 
лем нет, но овощи надо брать с собой - 
на Севере они созревают только к кон- 
цу сентября. 

И последнее. Когда -то, во времена мо- 
его детства, летом путешествовали поч- 



ти все автолюбители. Теперь ездят не 
дальше, чем на .дачу - боя гея кримина- 
ла, поломок, а чаще всего считают, что 
такое сейчас по карману' немногим. Это 
заблуждение - интереснейшее трехне- 
дельное путешествие протяженностью 
2000 км обошлось на троих примерно в 
8 гыс. руб., из которых треть ушла на 
бензин. В общем, тот кто хочет - ищет 
возможности ... I ЭР I 


ПОГРАНИЧНЫЕ НОВОСТИ ДЛЯ ТЕХ, КТО СОБРАЛСЯ ЗА РУБЕЖ 


ШЕНГЕН РАСШИРЯЕТ ГРАНИЦЫ 

С 25 марта 2001 года к Шенгенскому согла- 
шению присоединились Дания, Исландия 
(визы выдают посольство и консульство Да- 
нии), Норвегия, Финляндия и Швеция. Таким 
образом, общей границей теперь объединены 
пятнадцать стран - кроме перечисленных, 
это также Австрия, Бельгия, Германия, Гре- 
ция, Испания, Италия, Люксембург, Нидер- 
ланды, Португалия и Франция. Дата вступле- 
ния в силу новой договоренности определе- 
на с оглядкой на туристов, поскольку именно 
с 25 марта начало действовать весенне-лет- 
нее расписание рейсов авиакомпаний. 
Единый визовый режим сделал обязательным 
для вновь вступивших стран перечень катего- 
рий лиц, которым может быть отказано в раз- 
решении на въезд в шенгенскую зону Визы, 
выданные до 25 марта, являются националь- 
ными и не дают права посетить какую-либо 
другую страну. В то же время в присоединив- 
шиеся страны можно въехать по визе, полу- 
ченной ранее з посольстве любого другого го- 
сударства, входящего в шенгенскую зону. 
Присоединение к соглашению нашего бли- 
жайшего соседа - Финляндии не приведет к 
пересмотру условий выдачи финских виз 
гражданам РФ. Изменения коснутся, глав- 
ным образом, формы заявления; кроме то- 
го, придется подробнее, чем прежде, ука- 
зывать цель поездки. Однако, по заявлению 
посольства, если основным пунктом назна- 
чения является другая страна шенгенской 
зоны, то диппредставительство Финляндии 
не будет выдавать визы, даже если марш- 
рут поездки проходит через финскую тер- 
риторию. В этом случае следует обращать- 
ся за визами в представительство страны 
назначения. 


РАСПЛАТА ЗА ВСТУПЛЕНИЕ В ЕС 

Как известно, одно из условий вступления в 
ГС стран Восточной Европы - введение визо- 
вого режима для граждан бывшего СССР. Эта 
мера, по мнению западноевропейских поли- 
тиков, должна укрепить внешние границы со- 
юза, Первыми выполнили это условие Слове- 
ния (в 1999 году), Чехия (в 2000-м) и Слова- 
кия (с 1 января 2001-го, стоимость визы $24). 
Венгрия вводит визозый режим в отношени- 
ях с Россией с 3 июня с. г.: консульский сбор 
составит $40, а срок оформления документов 
- всего 2-3 дня, для чего в Москве и Санкт- 
Петербурге будут увеличены штаты сотруд- 
ников представительств. Запланированное 
первоначально на 12 июня нынешнего года 
введение визового режима с Болгарией, ве- 
роятно, будет отложено до 1 октября по хода- 
тайству ее Министерства экономики - уже - 
сточение режима наверняка пагубно скажется 
на туристском бизнесе, а ведь почти полови- 
на туристов, посещающих эту/ страну, - граж- 
дане России. 3 Польше прорабатывается во- 
прос об изменении визового режима вс вто- 
ром полугодии 2001 года. До конца года 
должна ввести визы для россиян и Румыния 

В ВЕНЕЦИЮ ИЗ ХОРВАТИИ - 
БЕЗ ВИЗЫ 

В течение ближайшего лета российские ту- 
ристы, отдыхающие в Хорватии, смогут по- 
прежнему совершать однодневные экскур- 
сии в Венецию без итальянской визы Хор- 
ватскому министерству по туризму удалось 
продлить договоренность с итальянскими 
властями, которые ранее собирались за- 
крыть «безвизовую калитку» на своей тер- 
ритории. Быстроходные катамараны, две 
трети пассажиров которых говорят по-рус- 


ски или по-польски, почти ежедневно ходят 
через Венецианский залив из Пулы, Ровиня 
и Умага. 

В ТУРЦИЮ ЗА $20 

Турецкие власти объявили, что с 1 июня 2001 
года взимаемый на границе визовый сбор 
увеличится вдвое - с $10 до 20. Первона- 
чально это планировалось сделать еще вес- 
ной, в преддверии сезона, но опасение ли- 
шиться значительной части российских ту- 
ристов заставило отложить нововведение, 
как минимум, до лета. 

ГОСДУМА НЕ РЕКОМЕНДУЕТ 

Комитет по международным делам Государ- 
ственной Думы РФ утвердил недавно «Спи- 
сок стран и регионов, не рекомендованных 
для посещения российскими гражданами». В 
этом перечне 29 стран, где велика вероят- 
ность терактов или похищения, а потому 
пребывание там несет реальную угрозу для 
жизни и здоровья людей. 

Из европейских стран в «черный список» по 
понятным причинам попала Албания, Косо- 
во, Босния (мусульмано-хорватская часть) и 
север Кипра. Из азиатских - Афганистан, Па- 
кистан, Восточный Тимор, Шри-Ланка (се- 
верные и восточные районы), а также юг Фи- 
липпин и штаты Джамму и Кашмир в Индии. 
На Ближнем Востоке не рекомендуются для 
посещения Восточный Иерусалим, Пале- 
стинские территории, Йемен и юг Ливана В 
Африке - это Алжир, Ангола, Бурунди, Гви- 
нея-Бисау, Коморские острова. Конго, Кот- 
д’Ивуар, Либерия, Нигерия, Руанда. Сомали 
Сьерра-Леоне и Централ ьноасЬриканская 
Республика. Также в список вошли Гаити и 
Колумбия. |ЗР| 


Товар сертифицирован 




МЫ И АВТОМОБИЛЬ 


НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД МВД РФ, 
НАЧАЛЬНИК НАУЧНО ИССЛЕДОВАТРЛЪ- 
СКОГО ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 



Не смог пройти технический осмотр, посколь- 
ку инспектор заметил царапину на двери. Прав 
ли он? 

Порядок проведения государствен- 
ною техническою осмотра транспорт- 
ных средств определен постановлени- 
ем I Іравительствз Российской Федера- 
ции от 31 июля 1998 г. № 880. В процес- 
се осмотра проверяют соответствие 
конструкции и технического состояния 
ТС’ требованиям нормативных право- 
вых актов, касающихся безопасности 
дорожного движения. При этом Основ- 
ные положения по допуску ТС к экс- 
плуатации и обязанности должност- 
ных лиц по обеспечению безопасности 
дорожного движения, а также иные 
нормативные правовые акты Россий- 
ской Федерации не регламентируют 
допустимые повреждения лакокрасоч- 
ного покрытия. Поэтому наличие цара- 
пин или ржавчины на лакокрасочном 
покрытии вашего автомобиля не мо- 
жет служить причиной отказа в прохо- 
ждении государственною техническо- 
го осмотра. 
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Приобрел «Волгу» ГАЗ-3110. В ПТС указано, 
что мощность составляет 130 л. п_ а сотруд- 
ник ГИБДД заявил, что, согласно его доку- 
ментации, мощность этой модели составляет 
150 л. с. Кто прав? На основании какой доку- 
ментации определяется мощность автомо- 
биля? 

Исходя из изложенного, правы вы. 
Дело в гом, что ранее в документации 
ОАО «ГАЗ» для автомобильных двига- 
телей указывалась мощность «брутто». 
В настоящее время большинством оте- 
чественных производителей указыва- 
ется мощность «нетто», которая ближе 
к передаваемой в трансмиссию автомо- 
биля, так как учитывает потери в систе- 
мах двигателя. Величина мощности 
«нетто» может быть различной для ка- 
ждой модели автомобиля с одной мар- 
кой двигателя. Поэтому руководство- 
ваться следует прежде всего данными, 
указанными производителем автомо- 
биля в паспорте транспор тного средст- 


ва, сведения в который вносятся по ре- 
зультатам его сертификации. 


Хочу переоформить машину на жену. Можно 
ли оставить старые регистрационные знаки? 

Нет, нельзя. В соответствии с пунктом 
3.27 Правил регистрации автомото- 
транспортных средств и прицепов к 
ним в ГИБДД (утверждены приказом 
МВД России от 26 ноября 1996 1 : № 624, 
зарегистрированы в Мишосте России 
30 декабря 1996 г. № 1223) при снятии 
транспортных средств с учета в связи с 
изменением права собственности реги- 
страционные знаки сдаются в регистра- 
ционное подразделение. 


Покупаю машину, которая совсем недавно 
прошла технический осмотр. Должен ли я по- 
лучать новый талон технического осмотра? 

Да, должны. В соответствии с пунк- 
том 5 Положения о проведении госу- 
дарственного технического осмотра ав- 
томототранспортных средств и прице- 
пов к ним ГИБДД МВД РФ (утвержде- 
но постановлением Правительства Рос- 
сийской Федерации от 31 июля 1998 г. 
№ 880, в редакции постановления Пра- 
вительства Российской Федерации от 
24 января 2001 г. № 67) собственники 
или представители собственников 
транспортных средств обязаны пред- 
ставлять их на государственный техни- 
ческий осмотр в течение 30 суток пос- 
ле регистрации в ГИБДД. В случае не- 
предвиденных обстоятельств (болезнь, 
командировка и др.) срок представле- 
ния транспортного средства на первый 
государственный технический осмотр 
продлевается, если в подтверждение 
указанных обстоятельств нредс гавлены 
документы. 

I Іри этом в соответствии с пунктом 10 
указанного Положения и пунктом 29 
Правил проведения государственного 
технического осмотра транспортных 
средств ГИБДД МВД РФ, утвержден- 
ных приказом МВД России от 15 марта 
1999 г. № 190 (зарег истрирован в Миню- 
сте России 22 апреля 1999 г., регистра- 


ционный № 1763), новый талон о про- 
хождении государственного техниче- 
ского осмотра выдается после проверки 
документов и оплаты собственником 
(представителем собственника) транс- 
портного средства установленною сбо- 
ра за его выдачу. Проверка техническо- 
го состояния транспортного средства 
не производится. Ранее установленный 
срок представления транспортного 
средства на очередной государствен- 
ный технический осмотр не изменяется. 


Имеет ли право маршрутное такси останавли- 
ваться для высадки пассажиров в зоне дейст- 
вия знака 3.27? 

Ь Іет, не имеет. В соот веге гвии с разде- 
лом 3 Приложения 1 к Правилам до- 
рожного движения действие знака 3.27 
«Остановка запрещена» не распростра- 
няется на маршрутные транспортные 
средства, к которым относятся только 
транспортные средства общего пользо- 
вания (автобус, троллейбус, трамвай), 
движущиеся по установленному марш- 
руту с обозначенными остановочными 
пунктами (остановками). 


На машину установил новый блок цилиндров 
(есть справка-счет и документы об установке 
в автосервисе), а старый выбросил. Теперь не 
могу снять машину с учета, поскольку сотруд- 
ники ГИБДД требуют представить старый 
блок цилиндров для сверки. Как быть в таком 
случае? 

В данном случае сотрудники I ИБДД 
не правы. В соот ветс гвии с Инструкци- 
ей о порядке производст ва работ’ по ре- 
гистрации транспортных средств в под- 
разделениях ГИБДД (утверждена при- 
казом МВД России от 26 ноября 1996 г. 
№ 624, зарегистрирована в Минюсте 
России 30 декабря 1996 г. № 1223) при 
изменении регистрационных данных, 
связанном с заменой номерных агрега- 
тов, проводится осмотр транспортного 
средства с установленными на нем но- 
выми агрегатами. Осмотр демонтиро- 
ванных номерных агрегатов не преду- 
смотрен. 
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/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



I. Кто из водителей, выполняя маневр по указанной траектории, нарушает Правила? 

1 - все 3 - водители грузового 4 - только водитель грузового автомобиля 

2 - никто автомобиля и мотоцикла 5 - только мотоциклист 



II. Нарушены ли Правила, если автомобиль 
поставлен на стоянку 3 июля в 17.00? 

6 - да 7 - нет 


III. По какой траектории водитель такси может подъехать и 
остановиться для посадки пассажиров, чтобы после этого 
без нарушений продолжить движение? 


^8 -по любой 9 -ни по одной 10 -по А 11 -по Б 





V. Какая часть траектории движения легкового автомобиля через 
перекресток противоречит Правилам? 

14 -обе 15 -ни одна 16 -часть А 17 -часть Б 


VI. Водителям каких транспортных средств запрещено продолжать движение? 
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VII. Какое транспортное средство проедет первым? 
22 - автобус 23 - трамвай 

ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



VIII Каков алгоритм проезда нерегулируемого перекрестка равнозначных дорог? 

24 - первым проезжает перекресток желтый автомобиль, затем - красный, затем - велосипед 

25 - красный автомобиль выезжает на перекресток, уступая дорогу желтому автомобилю, который, 


в свою очередь начинает движение после того, пак проедет перекресток велосипед 
26 - проезжает велосипед, после него - желтый автомобиль, а затем - красный 


ОТВЕТЫ НА С. 225 
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«Изогта-Фраскини Типо 8А»: «Послушать старого ворчуна, так он 
один здесь родовитый. Подумаешь, «Кадиллак»! А мое имя звучит как 
симфония! Мама мия! Он, видите ли, первый «Кадиллак» с «четверкой»! 

А у меня первая в мире серийная «восьмерка»! Объем - 7,3 л, мощность - 
110 л. с. Мое мировое турне началось в 1926-м, когда шасси из Италии 
привезли в Штаты. Нью-йоркское ателье «Брукс-Острук» сшило достой- 
ный костюм. В те годы в Штатах хватало классных машин, но нас, италь- 
янцев, любили особенно - за красоту и горячий нрав. Почти на такой же 
«Изотте» ездил знаменитый танцовщик Рудольф Валентино. Повидала я 
на своем веку роскошные особняки и дорогущие рестораны. Покочевала 
по частным коллекциям, вернулась в Европу. Здесь, в Германии, перене- 
сла полную реставрацию и ищу подходящего хозяина». 


Э ти кузова много лет опаляло солшш и секли дожди, 
блестящие капоты покрывала пыль, а крылья страда- 
ли от ударов камней. Но им повезло избежать участи 
тех, что закончили свои дни в куче рухляди на заднем дво- 
ре или на автомобильном кладбище. Стараниями бережли- 
вых владельцев и заботливых реставраторов эти маш ины 
гордо выстроились в светлых павильонах выставочного 
центра в немецком Эссене, на крупнейшей в Европе вы- 
ставке такого рода - «Техно-Классика». 

Автомобили немало повидали на своем веку. Их фары 
освещали судьбоносные для мира события и скромные се- 
мейные праздники, а салоны, отделанные деревом и ко- 
жей, помнят немало людей, в том числе и тех, кто оставил 
свое имя в истории. Эти машины -- свидетели событий XX 
века, им есть что рассказать друг другу и, конечно, нам. 
Прислушаемся. . . 


«Кадиллак-Ш: «Большинство соседей - мои внуки, ведь мне уже 96! 

Во времена моей молодости на автомобили смотрели как на чудо. 

По знатности могу потягаться с любым аристократом; у меня всего 
155 братьев, и все мы, «кадиллаки-0», - одного года рождения, 1905-го. 
В ту пору клиентов, способных заплатить 2800 долларов, в Америке, а тем 
более в Европе было немного. Сам папаша Яиланд, основатель фирмы, 
ездил на одноцилиндровой модели, стоившей в три раза дешевле. А у ме- 
ня - первый в истооии Фирмы четырехцилиндровый мотор мощностью 
30 л. с. Не улыбайтесь! В те годы такого «табуна» вполне хватало. Жизнь 
была степенной, размеренной. Это сегодня все несутся непонятно зачем 
и куда Я попал в очень хорошую семью, правда, далеко от дома - в Бри- 
танской империи. Зато ездил по живописнейшим местам, вдали от шум- 
ных городов. Меня берегли и лелеяли. Затем полвека прожил в тихом, 
уютном музее, а теперь выставлен на продажу. Но я совершенно спокоен: 
чуткий уход мне обеспечен. Ведь не всякий заплатит 530 тыся и марок или 
почти четверть миллиона родных долларов!» 


«Морган-Супер Аэро»: «Кузов размером с автобус и гигантский двига- 
тель вовсе не обязательны! Я помню, сколоких колоссов сгубил кризис конца 
20-х - начала 30-х, а мое имя и ныне на слуху, хоть и родился еще в 1927-м 
в Великобритании. Я родственник мотоцикла и не стесняюсь этого три 
19-дюимовых колеса со спицами. Ѵ-образный двухцилиндровый мотоо. 
Только водитель с адреналином в крови осмеливался, пришпоривая 40-силь- 
ный двигатель, разогнать меня до 1 20 км/ч. Почти всю жизнь я провел на ро- 
дине, а теперь мои хозяева - немецкие поклонники и знатоки «морганов». 
Оказывается, на континенте тоже есть истинные джентльмены». 


/БЬЕЛОЕ 
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«Роллс-Ройс Фантом V»: «У каждого свое предназначение Я почти не 
путешествовал, зато нес почетную, достойную моей марки службу. В 1962-м, 
пос авив специальный кузов от ателье «Хупер», меня отправили в Ватикан. 
Отслужил там 30 лет Помню Павла Ѵі, который первым из Святых Отцов 
с <ал выезжаіь за пределы Рима, помню 13 мая 1 978— го — страшный день 
покушения на Иоанна-! Іавла II. Я многое видел и слышал, но хороший 
сгіуГе небо/ т. ив. і зперь я в отставке, но готов к новому назначению ведь 
пока я проехал всего 29 тысяч километров». 


«Хорьх-853А»: «По-настоящему золотые годы - тридцатью. 
Разве можно сравнить нынешние безликие средства передви- 
жения с нами — Автомобилями! Потомки моего первого вла- 
дельца просили не называть его имя. Сами понимаете: тот, кто в 
937-м покупал дорогой кабриолет, был не последним челове- 
ком в рейхе. Кстати именно тогда пышно отмечали рождение 
двадцатипятитысячного восьмицилиндровою «Хорьха». На пье- 
дестале красовался мой близнец с пятилитровым 120-сильным 
мотором. Сам Август Хорьх пользовался таким! После войны я 
ездил мало: увы, пришло воемя других машин Зато вскоре за- 
служенно стал одним из самых знаменитых европейцев». 


«Рено-К.4»: «Тридцать лет на конвейере, тираж более восьми миллионов, 
прост, вместителен, надежен и... обаятелен. Меня узнают все! Пережил 
благодатные 60-е, кризисные 70-е и даже в 80-е не выглядел стариком. 
Мой моторчик в 26,5 (а позже даже 34) л. с. - для тех, кому надо ездить, а 
не устанавливать рекорды. ~олько по-настоящему народные машины мо- 
гут стать культовыми. Я - стал!» 


Немало других историй можно подслушать в просто- 
рн ых^эссенских талах от интересных, редких, красивых ав- 8/2001 
томооилей... Подробнее о выставке читайте в одном из 
ближайших номеров журнала «Лимузин». |зр| 141 


«Трабант -601»: «Сколько лет 
надо мной смеялись! Но меч- 
тали обо мне, стояли в очере- 
дях, а купив, беоегли Я здесь 
один из самых молодых, мне 
всего 12 лет Зато простенькие 
машины из несуществующей 
ныне страны по-прежнему лю- 
бят - наверное, в память о не- 
богатой, но счастливой моло- 
дости. И зовут нас насмешли- 
во, но ласково - «траби» А я и 
вовсе уникум’ лсд пластмассо- 
вым капотом - 1,4-литровый 
48-сильный дизель от 
«Фольксвагена» Вот так - со- 
циалистический народный ав- 
томобиль конструкции ДКВ се- 
редины тридцатых и совре- 
менный западный мотор... Как 
и «социализм с человеческим 
лицом», он стал достоянием 
истории, едва родившись». 


«Опель-Каіготаы»: «Потомки Адама никогда не кичились происхождени- 
зато и пря аться по гаражам нам не к лицу. Мы всегда честно служили 
не требуя наград. Мое время - послевоенный подъем. Подкопив деньжат, ев- 
ропейцы пересаживались из дешевых «тарахтелок» в нормальные добротные 
машины Мне повезло, едва сойдя с конвейера в 1955-м, стал свадебным 
подарком. Я - почти обручальное кольцо, потерять которое - плохая приме- 
ра До сих пор живу в той семье. Ухаживать за мной помогают внуки хозяина. 
А он по весеннему солнышку заводит неубиваемый 71 -сильный мотор, веду- 
щий родословную от агрегата 1936 года, и выезжает на ретро-парады. Ста- 
рый «Капитан» надежней иных новомодных генеоалов!» 
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МНОГО 


ТЕКСТ / ЛЕВ ШѴГУРОВ 

170 лет. 23.06.1831 в Анг- 
лии опубликован отчет Д. 
Стоуна об испытаниях па- 
ровых дилижансов конст- 
рукции Голсуорси Гернея. 

105 ле'і. 4.06.1896 Генри 
Форд впервые выехал на 
улицы Детройта на своем 
автомобиле «Квадри- 
цикл». 

15.06.1896 родился Иван 
Алексеевич Лихачев. 23 го- 
да он руководил заводом 
АМО (позднее ЗИС, ныне 
АМО ЗИЛ). 
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95 лет. 11.06.1906 откры- 
лась первая в Париже ав- 
тобусная линия Мон- 
мартр- Сен-Жермен- де- 
Пре. На ней работали 30- 
местные двухэтажные ма- 
шины «Ьрийе-Шнейдср- 
Р2» с моторами в 32 л. с. 

90 лет. 24.06.1911 родил- 
ся Хуан Мануэль Фанхио. 
Аргентинский гонщик 
пять раз выигрывал зва- 
ние чемпиона мира в фор- 
муле 1 (1951, 1954, 1955, 
1956, 1957 гг.). 

75 лет. 28.06.1926 про- 
изошло слияние двух ста- 
рейших немецких автомо- 
бильных фирм «Даймлер» 
и «Бенц». С тех пор маши- 
ны концерна несут марку 
«Мерседес-Бенц». 

65 лет. 15.06.1936 завод 
ФИА1 начал производство 
знаменитой модели «Топо- 
лино» конструкции Данте 
Джакозы. До 1955 года бы- 
ло выпушено более 519 
тысяч этих машин. 

55 лет. 21.06.1946 собра- 
на первая промышленная 
партия автомобилей ГАЗ- 
20 «Победа». До 1958 г. вы- 
пушено 235 999 машин. 

50 лет. 23.06.1955 роди- 
лась французская ралли- 
стка Мишель Мутон. В 
1982 году она была второй 
в личном зачете первенст- 
ва Европы по ралли. 


/КАЛЕНДАРЬ СОБЫТИЙ 

ЛЕТ НАЗАД... 





X. IV!. Фанхио, пятикратный 
чемпион мира. 


«ФИАТ-Тополино 500С Жиардинера». 1949 г. 




Ш. Мултон, лучшая 
раллистка мира. 
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ц т ы решили как можно оыст- 
1111 рее создать серию гонок, 
■ VI альтернативную форму- 
ле 1!» - апрельское заявление Паоло 
Кантареллы, главы Ассоциации евро- 
пейских автопроизводителей (АСЕА), 
не просто претендовало на сенса- 
цию - шокировало. 

Крупные фирмы еще зимой пыта- 
лись выторговать у Берни Экклсто- 
уна и ФИА, как минимум, половину 
коммерческих прав на чемпионат 
мира. Хозяин «Большого цирка», в 
свои 70 лет бодрый, полный энергии, 
ответил им в том духе, что не хочет 
делиться своим влиянием на короле- 


ву автоспорта. «Я понимаю, что все 
они вложили в формулу 1 большие 
деньги и хотят определенных гаран- 
тий. Но, по-моему, наши гонки доста- 
точно динамично развиваются, инте- 
рес к ним растет. Это выгодно тем, 
кто выпускает и продает серийные 
автомобили, рекламируя свои марки 
на гоночных аренах. Какой смысл 
что-то менять?» 

Скорее всего, заявление Кантарел- 
лы - не более чем психологическая 
атака на незыблемые позиции Эккл- 
стоуна. Тем не менее, гоночный мир 
отнесся к нему очень серьезно. Ведь 
никто не хочет группового ухода 
«Феррари», «Ягуара», «Мерседес- 
Бенца», БМВ и «Рено» (все они - нас- 


только в таком ракурсе видели Ральфа Шумахе- 
ра на трассе в Имоле его соперники. 

ны АСЕА) из формулы 1 в другую се- 
рию гонок! Экклстоун даже выразил 
готовность продать свою часть акций, 
дабы не допустить раскола. Владель- 
цы сильнейших команд как один 
привели различные доводы против 
затеи АСЕА. А ФИА в конце апреля 
на специальном собрании продлила 
договор с тремя фирмами-совла- 
дельпами формулы 1 на... 100 лет 
вперед. Предстоят еще сложные пе- 
реговоры с АСЕА, но, в сущности, по- 
нятно, что рождение «второй форму- 
лы 1» вряд ли состоится. Слишком 
сильна и ценна сегодня «Первая». 

Гонщики и команды между тем вы- 
полняли повседневную работу, стара- 
ясь подтвердить тезис своего босса о 
«динамичном развитии» чемпионата 
мира. На Гран-при Сан-Марино, на- 
пример, неожиданно нарушилось 
привычное господство «Феррари» и 
«Мак-Ларена». Блистательный старт 
Ральфа Шумахера и безукоризнен- 
ный пилотаж привели к долгождан- 
ной победе «Вильямса» - первой за 
последние четыре года! 

Заговорили даже о «новой эре» в 
формуле 1. Так-то оно так, но в са- 
мом «Вильямсе» очень осторожно от- 
носятся к своему успеху. «Мы замет- 
но прибавили, - говорил Герхард 
Бергер, глава «БМВ Моторшпорт». - 
Может быть, выиграем еще несколь- 
ко гонок в этом сезоне. Но «Феррари» 
и «Мак-Ларен» по-прежнему сильнее 
всех». 

И оказался прав. На трассе в мес- 
течке Монтмело близ Барселоны 
вновь хозяйничали признанные фа- 
вориты. Мика Хаккинен из-за досад- 
ной поломки трансмиссии за полкру- 
га до финиша подарил победу безна- 
дежно отставшему от него Михаэлю 
Шумахеру. «Она и должна была быть 
моей, - безапелляционно заявил не- 
мец. - Я уверенно лидировал от само- 
го старта. Но последний комплект 
шип был просто ужасен. Машина 
страшно вибрировала. Поэтому я 
лишь удерживал второе место, а не 
боролся за первое». 

Но даже на автомобиле, по мнению 
гонщика, ползшем к финишу, Миха- 
эль финишировал намного впереди 
ближайшего соперника. Такой он со- 
здал себе запас за две трети гонки! По 
воле небес, ниспославших поломки 
Рубенсу Баррикелло, Дейвиду Кул- 
тарду и Ральфу Шумахеру, вторым 
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«Тойота» далека от 
проолем европейских 
і роизводиіелей 
и соокойни готовится 
к сезону-?.И02: 
презентация оудущего 
автомобиля состоя- 
лась во Фрашіии на 
трассе «Поль Рикар». 
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Никто не спорит; 
Михаэль Шумахер от- 
личается мастерством 
и трудолюбием. Но и 
дача зачастую на его 






стал представитель «Вильямса» Хуан- 
іабло Монтоя. В этих двух гонках ко- 
манда Железного Фрэнка набрала 16 
очков, «Феррари» - 14, а «Мак-Да- 
рен» -11! Возможно, к середине сезо- 
на число соискателей высших наград 
и правда вырастет до трех. ізрі 


ГРАН-ПРИ САН-ІѴ1АРИН0 


15 АПРЕЛЯ, ИМОЛА 

(62 круга по 4933 м) 

1. Р. ШУМАХЕР (Германии. «Вильямс-БМВ») - 
-.30.44,817 2 . Д. КУАТАРД (Великобритания 
«Мак-Лален-Мерседес») - 4,352; 

3. Р, БАРРИКЕЛЛО (Бразилия, «Феррари») - 
34./66 4. М. ХАККИНЕН (Финляндия, «Мак- 
Ларен-Мерседес») - 36,315 5. Я. ТРУЛЛИ 
(Италия, «Джордан Хонда») - 1 25.558, 

6. Х.-Х. ФРШТЦЕН (Германия, «Джордан- 
Хонда») - 1 круг 


4 МАРТА 


АВСТРАЛИЯ 


КАЛЕНДАРЬ - 2001 


18 МАРТА 

МАЛАЙЗИЯ 

М. ШУМАХЕР 

IX- 14 УУ\ 1 /л| Хі. 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

і ■ ЬА гІИ КЕЛЛО 

Д КУЛТАРД 

1 АПРЕЛЯ 

БРАЗИЛИЯ 

Д. КУЛТАРД 

М ШУМАХЕР 

Н. ХАЙІ.ІФКДЬ'7 

15 АПРЕЛЯ 

О О Л ГТ ГЭГ- А с» 

САН-МАРИИО 

Р ШУМАХЕР 

Д. КУЛГАРД 

Р. БАРРИКЕЛЛО 


13 МАЯ 


АВСТРИЯ 


М ШУМАХЕР Х.-П- МОНТОЯ Ж. ВИЛЬНЕВ 


27 МАЯ 


МОНАКО 


то июня 


КАНАДА 


ГРАН-ПРИ ИСПАНИИ 


29 АПРЕЛЯ, БАРСЕЛОНА 

(65 кругов по 4730 м) 

1. М. ШУМАХЕР (Г ермания, «Феррари») - 
1 .31 03,055: 2. Х.-П. МОНТОЯ (Колумбия, 
«Вильямс-БМВ») - 40,738; 3. Ж. ЗИЛЫІЕВ (Ка- 
нада, «ВАВ-Хонда») - 49.626, 4. Я. ТРУЛЛИ - 
51.253. 5. Д. КУЛТАРД - 51,616, 6. Н. ХЛЙД- 
ФЕЛЬД (Германия, «Заубер-Гетронас») - 

1 01,800 

ПОСЛЕ 5 ЭТАПОВ 

ПИЛОТЫ: 1. М. ШУМАХЕР - 36; 

2, Д. КУЛТАРД 28: 3. Р. БАРРИКЕЛЛО - 
14; 4. Р. ШУМАХЕР - 12; 5. Н. ХАЙД ФЕЛЬД 
- 8, 6. Я. ТРУЛЛИ - 6. 

КОМАНДЫ 1. «Феррари» - 50 2. «Мак- 
Ларен» - 32, 3. «Вильямс» - 18; 4. «Джор- 
дан» - 13; 5. «Заубер» - 9; 6. ВАК - 7 


24 ИЮНЯ 

ЕВРОПА 

1 ИЮЛЯ 

ФРАНЦИЯ 

15 ИЮЛЯ 

ВЕЛИКОБРИТАНИЯ 

29 ИЮЛЯ 

ГЕРМАНИЯ 

19 АВГУСТА 

ВЕНГРИЯ 

2 СЕНТЯБРЯ 

БЕЛЬГИЯ 

16 СЕНТЯБРЯ 

ИТАЛИЯ 

30 СЕНТЯБРЯ 

США 

14 ОКТЯБРЯ 

ЯПОНИЯ 


Мика Хаккинен 
заявил, что полоса 
неудач не остановит 
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ЛУЧШЕЕ 1 7 РАЗ УВИДЕТГЬ ' 

И ХОРОШО БЫ В ПРЯМОМ ЭФИРЕ 





Б олельщики, как известно, народ 
эмоциональный. Бывает такое 
учудят, что ОМОНу разбираться 
приходится, или, скажем, с досады 
телевизор из окна выбросят. Правда, 
поклонники формулы 1 куда спо- 
койнее своих коллег - футбольных 
фанов. Стенка на стенку, по счастью, 
не ходят. А вот насчет телевизора... 

Загляните в конференцию на сайте 
Российского телевидения, и вы пой- 
мете: страсти вокруг трансляций 
формулы 1 парят нешуточные. 
Вплоть до призывов к митингам на 
Шаболовке. И все из-за переноса по- 
каза этапов чемпионата мира в ноч- 
ной эфир - приравняли к эротиче- 
ским программам. 

Так увидим ли мы, чго называется 
«в живую», состязания формулы 1? 
С этим вопросом корреспондент «За 
рулем» обратился к генеральному 
директору телеканала «Россия» Але- 
ксандру Завеновичу Акопову. 

- Попробую прояснить ситуацию. 
Никаких иных приоритетов при со- 
ставлении сетки вещания, кроме тех, 
что есть у телевизионной аудитории. 


для нас не существует. При этом ин- 
струменты изучения интересов теле- 
зрителей, поверьте, весьма точны: 
мы вполне определенно знаем, 
сколько людей предпочитают хок- 
кей или сериал, формулу 1 или раз- 
влекательную программу. И тут, как 
говорится, есть две новости. Хоро- 
шая - «формулу» сейчас смотрят не 
меньше, чем российский футбол. 
Плохая - футбол наш по душе гораз- 
до меньшему числу телезрителей, 
чем хотелось бы. В цифрах дело об- 
стоит так - за Ф1, можно сказать, го- 
лосуют 17-18% аудитории, что ниже 
среднего показателя на канале. Для 
сравнения: премьера «Сибирского 
цирюльника» собрала около 50. Од- 
нако мы понимаем, что интерес к 
формуле 1 растет, и довольно быст- 
рыми темпами. Я вас уверяю, как 
только мы поймем, что в воскресе- 
нье в 16 часов число болельщиков Ф1 
стало больше, чем желающих смот- 
реть другие программы, семнадца- 
тиэтагшый чемпионат мира будет 
всегда идти в прямом эфире. Пока 
такая ситуация существует только 
летом. Стало быть, летние этапы уже 
в нынешнем году мы покажем «в 
живую». 

- Может быть, стоило в этом 
случае оставить формулу 1 на ТВЦ? 
Так, по крайней мере, считают не- 
которые болельщики. 

- Простите, но это довольно эгои- 
стическая позиция, ее вряд ли одоб- 
рят те, кто не может видеть Ф1 но ре- 
гиональному каналу. РТР же покры- 
вает своим вещанием 98% террито- 
рии страны, и мы знаем, что донесем 
это зрелище, как говорится, до каж- 
дой яранги. 

- Кстати, по поводу яранги. Рань- 
ше болельщики жаловались, что ме- 
стные студии отключали РТР во 
время трансляции форліулы 1 и да- 
вали в эфир собственные програм- 
мы. 

- Сегодня это исключено. Если та- 
кое произойдет, мы тут же узнаем и 
быстро примем меры. 

- Как известно, РТР располагает 
правами на показ нынешнего и сле- 


дующего сезонов. А что будет даль- 
ше? 

- Думаю, формула 1 пришла на 
наш канал надолго. Это увлекатель- 
нейшее зрелище, с которым в мире 
спорта могут спорить, пожалуй, 
лишь Олимпийские игры да футбол 
высокого уровня. Мы уверены в ее 
российских перспективах. К тому же 
и наши партнеры за рубежом не 
скрывают своего удовлетворения 
тем, что формулу 1 показывает боль- 
шой национальный канал. 

- Понятно, формула 1 - это коро- 
лева автоспорта. Но не весь авто- 
спорт. Увидим ли мы на РТР другие 
его дисциплины? 

- Не будем забегать вперед. Снача- 
ла надо обеспечить устойчивый ин- 
терес к формуле 1. Добьемся этого - 
станем двигаться дальше. Думаю, 
многое здесь будет зависеть от появ- 
ления в состязаниях разного уровня 
наших гонщиков и проведения состя- 
заний в России. Вообще же охватить 
все многообразие спорта на таком 
канале как наш просто невозможно. 
Тут без специального спортивного 
канала не обойтись. Мы же должны 
удовлетворять самые различные ин- 
тересы телезрителей. 

- Среди них немало и автомобили- 
стов, а вот специальной автомобиль- 
ной программы на РТР сейчас нет. 

- По той же причине. Пока автомо- 
биль не будет хотя бы в каждой вто- 
рой российской семье, шансы появ- 
ления такой передачи призрачны. 
То, что этим могут заниматься другие 
каналы, не общенациональные, не 
сомневаюсь. 

- По слухам, вы заядлый автомо- 
билист. Вам салюму не жаль, что на 
РТР такой програмліы нет? 

- Жаль. Но, знаете, я не имею пра- 
ва показывать то, что мне лично нра- 
вится. 

- А если бы это оказалось возмож- 
но? Как вы полагаете, такое теле- 
видение было бы интересным? 

- Скажем так, это было бы непло- 
хое ТВ, но я далеко не уверен, что все 
бы одобрили мой выбор. 

БЕСЕДУ ВЕЛ СТАНИСЛАВ НЕЧАЮК 
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/ВЫСТАВКИ, САЛОНЫ 

ПИТ-СТОП В СОКОЛЬНИКАХ 


В СТОЛИЦЕ ПРОХОДИЛА ВТОРАЯ МЕЖДУНАРОДНАЯ ВЫСТАВКА 
«МОТОРСПОРТШОУ» 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

И стинных ценителей авто- и мото- 
спорта в нашей стране пока не- 
много, еще меньше профессио- 
нальных спортсменов, а вот любителей 
- хоть отбавляй. Во всяком случае, по- 
сетители на «Моторспоргшоу» валили 
толпами. I Іодстуииться ко многим экс- 
понатам было непросто. Например, 
к... персональному двухместному вер- 
толету, который «приземлился» неда- 
леко от выхода. Со спортивными авто- 
мобилями ею роднит разве что ско- 
рость передвижения - 185 км/ч, но 
юные посетители выставки с упоением 
штурмовали кабину. Хозяева - аэро- 
клуб «Галс» - не препятствовали, спра- 
ведливо полагая, что «детский сад» 
можно считать одним из этапов пред- 
полетных испытаний. 

Их примеру следовали многие экспо- 
ненты. На соседнем стенде маленькие 
эксперты оценивали мини-багги и кар- 
ты. А в кокпите спортивного автомоби- 
ля команды Рогтиіа 2 каждый посети- 


Свой уголок убрали камнями и 
бревнами джипсры. Перед посетите- 
лями предстали «Нива» в боевой рас- 
краске, «навороченный» «уазик» и за- 
рубежные коллеги. Члены столичного 
клуба «4x4» и их товарищи из Черно- 
головки охотно отвечали на вопросы 
посетителей, приглашали на соревно- 
вания, предлагали тюнинг братьям по 
приводу. 

За рубежом уже вовсю приценива- 
ются к «Мицубиси-Лансер Эволюшн 
VII», а у нас и поднятый капот его 
предшественника представлял нема- 
лый интерес. Еше бы, здесь умести- 
лись почти триста «лошадей». Рядыш- 
ком российские тюниніовые фирмы 
горячили гнедых для «Самары» или 
«десятки». Так, на стенде «Лады-Ав- 


обешала вернуть ускакавшие лошади- 
ные силы, отремонтировав изношен- 
ные седла и клапаны хитрыми ручны- 
ми фрезами. 

Возросший интерес к российскому 
автоспорту подчеркивало обилие стен- 
дов периодических изданий. «За ру- 
лем» выступил генеральным информа- 
ционным спонсором. 

Завершим краткий обзор мнением 
специалиста: если рассматривать экс- 
позицию с точки зрения истинного зна- 
тока спорта, она не заслуживает высо- 
кой оценки. Многие команды не прие- 
хали, интересных технических новинок 
не хватало... Но большинство посети! 
гелей остались довольны проведенным 
в Сокольниках выходным. Сделаем 
скидку на молодость. Пока «Моторс- 
иортшоу» - самая юная из автомобиль- 
ных выставок. Ей всего два года, да и 
средний возраст посетителей, на 
взгляд, лет пятнадцать. Пусть растут 
вместе! |зр| 
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на «лугу» пасутся ко. 
Правильна «козлики» 



тель на время превращался в настояще- 
го гонщика. Может, на следующих «мо- 
торспортшоу» автолюбителям удастся 
посидеть в болидах формулы 1? 



тоспорт», наряду с шестистутіенчаты- 
ми коробками и дифференциалами 
повышенного трения, красовались 
комплекты для форсировки моторов. 
Фирма «Мотор технология», наоборот. 



лазастая ВАЗ 2112 завлекала 
посетителей на стенд «Лады-Аьтеспорт». 





| СПОРТ | 

/С МИРУ ПО ГОНКЕ 


ТРЕТИЙ СЕЗОН «АРДЕНА» 



Команда «Арден Россия» удачно начала свой 
тре т ий сезон в Международном чемпионате 
формулы 3000. Англичанин Дзррен Мэннинг 
финишировал вторым на этапе в Имоле, а 
россиянин Виктор Маслов - десятым, это 
лучший его результат. 

Вселяла надежды и гонка в Барселоне. 
Мэннинг стартовал с 6-й позиции, Маслов - 
с 18-й. Но лидеру нашей команды не повез- 
ло - на первом же круге он попал в инцидент 
и переместился в хвост колонны. Испанская 


трасса вообще не располагает к обгонам, 
особенно когда пилоты едут на одинаковых 
машинах. А сход был всего один. Поэтому 
Мэннинг добрался лишь до 20-го места на 
финише. Маслов был двенадцатым, уступив 
победителю менее минуты. 

В гонке доминировали пилоты команды 
«Нордик» - Томаш Энге выиграл, а Джастин 
Уилсон занял третье место. Они же лидируют 
теперь в зачете пилотов чемпионата, состоя- 
щего в этом году из 1 2 этапов. 


ЧЕМПИОНАТ ФОРМУЛЫ 


ПОЛОЖЕНИЕ ПОСЛЕ 3 ЭТАПОВ 

ПИЛОТЫ: 1. ДЖ. УИЛСОН (Вели- 
кобритания, «Нордик») - 15; 2. Т. ЭНГЕ 
(Чехия, «Нордик») - 14; 3. М. УЭББЕР 
(Австралия, «Сулер-Нова») - 10: 4-6. Д. 
МЭННИНГ (Великобритания, «Арден 
Россия»), X. МЕЛО (Бразилия. «Дгоран- 
го»), Б. ЛЕЙНДЕРС (Голландия, КТВ) - 
по 6. 


МИКЕЛЕ АЛЬБОРЕТО 



На трассе «Лаузитцринг» в ходе испыта- 
ний гоночного прототипа «Ауди» погиб 
44-летний Микеле Альборето. Он не был 
чемпионом мира, лишь вице-чемпионом 
в 1 985 году, но его имя - большая страни- 
ца в формуле 1 и целая эпоха в итальян- 
ском автоспорте. На его счету 194 Гран- 
при и пять побед Авария, оборвавшая 
жизнь Альборето, произошла на высокой 
скорости из-за лопнувшей покрышки. 



СТРАСТИ НА ЗЕМЛЕ 
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Прочно обосновалась в ка- 
лендаре чемпионата России 
по кроссу гонка в Энгельсе. На 
трассе «Гагаринское поле», 
сооруженной в двух шагах от 
места приземления первого 
космонавта, состязались пи- 
лоты грузовиков и УАЗов И 
сенсацией здесь стало пора- 
жение бессменного чемпиона 
России в классе ЗИЛ-1 30 
Сергея Сафонова. Лидера за- 
водской команды ЗИЛа под- 
вела трансмиссия, и первое 
место досталось его партнеру 


Юрию Кулябину. В ГАЗ-53 
тоже отличился не тот, кому 
прочили победу Мастерски 
воспользовался проблемами 
Георгия Сурикова из Режа и 
арзамасца Сергея Кротова 
представитель Рязанской об- 
ласти Сергей Каширский. А 
вот в финале УАЗов спорили 
главные претенденты на зо- 
лото в этом сезоне. И на сей 
раз ульяновец Биньямин 
Джепаев одолел действую- 
щего чемпиона из Сызрани 
Евгения Ужегова. 


«БАХА НОВОРОССИЙСК» 


Чемпионат России по ралли-рейдам 
в этом году состоит из шести этапов. 
Покорять 800-километровую трассу 
первого этапа, «Бахи Новороссийск», 
собрались 43 экипажа. Среди них - 
обладатель Кубка миоа Михаил На- 
рышкин, завсегдатаи «Дакара» Сер- 
гей Гиря и Владислав Ракитянский, а 
также Сергей Линьков, обогнавший 
на «Мастер-ралли»- 99 самого Жа- 
на-Луи Шлессера. 

Трасса была неимоверно трудная - 
галька, песчаные дюны. горы, глини- 
стые дороги. О сложности маршрута 
говорит тот факт, что до финиша до- 
брались только 25 участников. Сергей 
Г иря подтвердил свой высокий класс, 


выиграв гонку почти с получасовым 
отрывом от Ракитянского. Впрочем, 
неизвестно, как бы все обернулось, не 
сойди во второй день Нарышкин из- 
за поломки трансмиссии. Третье мес- 
то занял Сергей Линьков. 



КАЛЕНДАРЬ 


ИЮНЬ 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ / 9-10 Чемпионат России, 2-й этап. Москва. 16-17 
Чемпионат России 3-й этап. С.-Петербург 30-1 июля Чемпионат России, 4-й этап, 
Москва РАЛЛИ / 2-3 «Надежда» (любители, инвалиды), Москва 16-17 «Гуково», 
чемпионат России. 4-й этап Гуково 30-1 июля «Белые ночи», чемпионат России. 5-й 
этап Карелия. КРОСС / 2-3 Чемпионат России (грузовики), Красный (Смоленская 
обл.). 2-3 «День города» чемпионат России (легковые, багги), Тольятти 9-10 «Высокая 
Гора» чемпионат России (легковые багги), Казань. 23-24 Чемпионат России (легковые, 
багги), Дмитров 30-1 июля Кубок России (легковые, багги). Омск. 30 -1 июля Чемпионат 
России (грузовики), Курган. РАЛЛИ-РЕЙДЫ / 1-3 «Золотое кольцо» (джипы), 
чемпионат России, Яоославль. 20-23 «Полигон-2001» (джипы, мото), чемпионат России. 
Луга. 26-30 «Сибирские Дерби» (все классы), Новосибирск. 

Информация приведена по календарю РАФ Репортажи об этих и других соревнованиях 
читайте на нашем сайте в Интернете: ШрУАѵтѵ2.гг.гіі/ аиіоврогі. 






КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


/С ПРИЩЕПОМ 

связь 

БЕЗ БРАКА 

В НАШЕМ ТЕСТЕ - ТЯГОВО-СЦЕПНЫЕ УСТРОЙСТВА 









ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

У видев оторвавшийся от ЗИЛа при- 
цеп, к счастью, улетевший в канаву, 
мой пассажир отреаі ировал неаде- 
кватно. «Гляди... Во... дает!», словно это 
безобидная шутка. Л ведь, освободив- 
шись от тягача, он становится непред- 
сказуемым - и куда покатит, неизвестно. 

Ваш прилеп поменьше? Не обольщай- 
тесь! Если оторвется и «соберет» на до- 
роге кѵчу автомобилей, то скучать вам в 
ближайшие годы вряд ли придется. В 
лучшем случае будете платить за ре- 
монт чужих машин. А в х удш ем... еще и 
сидеть. 

Сегодня никто не застрахован от по- 
купки товара, не от вечающего как тре- 
бованиям Г ОСТов, так и просто разум- 
ным, человеческим. Это касается и тяго- 
во-сцепных устройств (ТСУ). Между гем 
технологии их производства на заводах 
отнюдь не космические, а цены вполне 
достаточны для того, чтобы вызвать ин- 
терес халтурщиков, искателей легкой 
наживы. На рынке полно ТСУ явно кус- 
тарного, «гаражного» изготовления, ни- 
где и никем не испытывавшихся, не сер- 
тифицированных, не соответствующих 
ОС 1 28248-89 и ОСТ 37.001.096-84, в ко- 
торых изложены все требования к ним. 

Вот мы и решили провести собствен- 
ную экспертизу нескольких ТСУ. Пять 
штук купили... даже с паспортами; одно 
без документов — нельзя же ине грукіщю 
по установке счи гать паспортом. 

Начнем с важнейшей детали Т СУ. Это 
шар, на который надевается дышло при- 
цепа. Размеры строго регламентирова- 
ны. Мы их проверили калибром. Резуль- 
таты - в табл. 1. У ТСУ с паспортами раз- 
мер шара вполне соответствует ГОСТу, 
диаметр выдержан. У беспаспортного 


(№ б) - прослаблен. Отъявленный опти- 
мист скажет: не так уж это страшно. Вер- 
но, если речь идет об одной-друтой ко- 
роткой поездке. А при более длительной 
работе шарнир «разбивается», зазоры 
увеличиваются - и все быстрее! В конце 
концов он может разъединиться. 

Не понравилось и то, как шар в ТСУ 
№ 5 сваркой соединен с пальцем: пер- 
вая деталь надета на вторую и сверху об- 
варена (фото 5). Вы скажете - ну и что? 
Это потому, что не видели, как плохая 
сварка может буквально рассыпа іъся. А 
кто гарантирует, что у беспаспортного 
она будет лучше? Впрочем, досмотрим, 
что покажут испытания. 

Наиболее полно соответствует I 'ОСТ 
шар венгерского ТСУ 12-06А (изделие 
№ 3 ). 

При любом способе крепления ТСУ к 
кузову надо чтобы нагрузка на точки 
крепления делилась равномерно. В то 
же время места возможного крепления 
ГС 4 ' к кузову должен указать сам за- 
вод-изготовитель автомобиля - этого 
требует директива 94/20 Европейского 
парламента и Совета от 30 мая 1994 года. 
Кстати, ВАЗ в последних моделях авто- 
мобилей даже предусматривает закла д- 
ные гайки в рекомендуемых точках кре- 
пления ТСУ. Что касается владельцев 
старых автомобилей, то оптимальные 
для них точки давно найдены опытным 
путем. Проверены годами эксплуата- 
ции. 

Вернемс я к нашим ТСУ. С № 1 по № 4 
- типа «поперечная балка», № 5 - сме- 
шанного типа, № 6 - «продольная бал- 
ка». Они су щественно отличаются по 
заявленной производителями полной 
массе буксируемого прицепа. У № 1 
(2108.01 «Трейлер») - это всего 350 кг (то 


ТАБЛИЦА 1. ПРОВЕРКА СООТВЕТСТВИЯ ОСНОВНЫХ РАЗМЕРОВ 

СЦЕПНЫХ УСТРОЙСТВ ГОСТ 28248 

N9 Диаметр сцепного шара, Диаметр горизонт, 

п/п мм (по ГОСТ-50 :15 ) лыски шара, мм 

(по ГОСТ-18 1 ’) 

Радиус галтели, мм 
(по ГОСТ-3,0) 

Диаметр шейки, мм 
(по ГОСТ-29 ) 

1 

50 

20 

2 

28.5 

2 

50 

22.6 

2 

29 

3 

50 

18 

3 

29 

4 

49,9 

20.5 

3 

28 

5 

49,5 

30,6 

0 

ЗС 

6 

50 

19,6 

3 

28 





Изделие № 1.УТС 2108.01. 

Изготовитель / ООО «Трейлер», 
Ступино. 

Масса / 8,4 кг (350 кг-) 


Изделие № 2. УТС 08.000. 

Изготовитель / Ош-25/6, 

Йошкар-Ола. 
Масса / 7,8 кг (750 кг*) 


Единственный наш конкурсант по схеме 
«поперечная балка», выдержавший ис- 
пытания. 


На фото 2а - трещина на поперечной 
трубе У ГС 08.000. Полная масса буксиру- 
емою прицепа (предполагаем - «от жад- 
ности», дабы привлечь покупателя!) явно 
завышена. 


есть легкий дачный прицеп), а у 12-06А 
- до 1028 кг, что годится и для солидного 
двухосного Прицепа. Неплохо? Не бу- 
дем спешить с выводами. 

1 іри выборе 1 СУ автовладельцы дела- 
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Заявленная петая масса буксируемого прицепа 
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Изделие № 3. 12-06А. 

Изготовитель / ООО « Автоф \екс 
КНОТТ», Венгрия. 
Масса / 11 .55 кг (1028 кг*) 


Изделие № 4. ТСУ 2108. 

Изготовитель / ООО «Автострой», 
Ко ѵомна. 

Масса / 7,5 кг (750 кг*) 


Прекрасный кованый шар. но... лопнули 
боковые кронштейны. Испытаний не вы- 
держало. Видно, чересчур много обеща- 
ли буксировать! От отверстий по боко- 
вым кронштейнам крепления венгерско- 
го ТСУ потянулись трещины... Где уж тут 
буксировать тонну! 


Испытаний не выдержало. Трещины по 
углам изгиба боковых кронштейнов кре- 
пления. 


ют одни и те же ошибки. Самая частая - 


когда понятия «тяжелый» и «прочный» 
рассматривают как синонимы. Постав- 
лю, мол, вот этот, толстый - и буду лю- 
бые грузы таскать, тем более, что конст- 
рукции типа «поперечная балка» и вы- 
ілядя г солидно. Но не забудем, что та- 
кая балка наі ружена поперечной силой, 
отчего получаются максимальные на- 
пряжения в центре. Казалось бы, ситуа- 
ция улучшится, если балку сделать еще 
толще - она будет меньше «дышать», 
прогибаться. Но... теперь консфукттию 
«вырывает» из кузова! 

Испытания па усталостную проч- 
ное гь показали, что компактное ТСУ ти- 
па «продольная балка» (производство 
ОСЮ «Трейлер», Ступино), самое легкое 


Изделие № 5. 

ТСУ без паспорта и сертификата. 

Масса / 6,6 кг 



Взгляните на шар, его палец, сварку! Не 
страшно? Испытаний не выдержало. 
Трещина по месту сварки. Откровенная и 
опасная халтура. 


Изделие № 6. УТС 2108. 

Изготовитель / ООО «Трейлер», 
Ступино. 

Масса / 4.65 кг (750 кгА 



«Маленькое, да удаленькое» - испытания 
выдержало достойно. 


из проверенных нами (фото 6), способ- 
но выдержать гораздо большие статиче- 
ские и динамические нагру зки, чем «по- 
перечная балка», и служит дольше. 

Испытания на усталостную проч- 
ность представленных здесь ТО' были 
проведены в лаборатории ИЦАМТС в 
Бронницах в соот ветствии с регламенти- 
рующим их ОСТ 37.001 .299-93. Нагрузка 
на ТСУ рассчитывалась с учетом полных 
масс буксирующего автомобиля и бук- 
сируемого прицепа, причем для послед- 
него (что очень важно) - в соответствии 
с данными паспорта на ТСУ. Прицепное 
устройство должно выдержать не менее 
2 млн. циклов знакопеременной нагруз- 
ки, которую прикладывают к шару под 
углом 20°±2 С к горизонтали. 

Результаты усталостных испытаний - 
в табл. 2. Четыре из шести «подопыт- 
ных» (№ 2, 3, 4 и 5) экзамен не выдержа- 
ли. Видимо, ТСУ типа «поперечная бал- 
ка» к нему не готовы: у № 2 (08.000 Ош- 
25/6) после 662 тыс. циклов появилась 
трещина на поперечной трубе (фо- 
то 2а); у № 3 пошли трещины от отвер- 
стий но боковым кронштейнам крепле- 
ния ТСУ - после 1 635 СС0 циклов (фстго 
За); у № 4 после 1 278 000 циклов зафик- 
сированы вертикальные трещины по 
углам изгиба боковых кронштейнов 
крепления (фото 4а), а беспаспортный 


№ 5 «отличился» (фото 5) трещиной по 
сварке сцепного шара и продольной 
трубы после... 474 000 циклов (об этом 
мы уже говорили выше). 

Выдержали испытание ТСУ из Ступи- 
на от ООО «Трейлер» - 2108.01 (ГчР 1) и 
2108 (№ 6), легко «перебрав» по 7-8 ты- 
сяч циклов нагружения. Последний - 
несомненный лидер нашего теста. Са- 
мый легкий (4,65 кг), позволяющий бук- 
сировать прицеп массой 750 кг. Заметим: 
оба изделия сертифицированы Госстан- 
дартом. Так и должно быть - ТСУ не 
имеют права на поломку. Между тем у 
нас, как было сказано, повсюду торгуют 
кустарными тягово-спепньгми устройст- 
вами. Как распознать «халтурѵ»? К при- 
меру, наш лидер СЮ О «Трейлер» ставит 
свое клеймо на пальце шара - его уже 
іак просто не подделаешь. К тому' же 
фирменное ТСУ должно иметь паспорт 
и сертификат. |зг| 




ТАБЛИЦА 2. РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ТСУ НА УСТАЛОСТНУЮ ПРОЧНОСТЬ 

№ 

п/п 

Касса Заявленная полная Нагрузка при 
ТСУ, кг масса буксируемо- испытаниях, 
го прицепа, кг ± кге 

Фактическое число циклов 
нагружения (по ГОСТ - 
не менее 2 млн.) 

Результаты 

испытаний 

1 

8.4 

350 

139 

2 007 000 

Выдержало 

2 

7.8 

750 

240 

662 000 

Не выдержало 

Трещины на поперечной трубе 

3 

11 55 

1028 

289 

1 635 000 

Не выдержало. Трещины от отверстий 1 
боковых кронштейнов 

4 

7,5 

750 

240 

1 278 000 

Не выдержало. Вертикальные трещины 
по углам изгиба боковых кронштейнов 

5 

6.6 

930 

309 

474 000 

Не выдержало. Трещины по сварке 
сцепного шара и шейки (пальца) 

6 

4,65 

750 

240 

2 008 000 

Выдержало 
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ТРЕУГОЛЬНИК ИЛИ ВЕДРО? 

ЗНАК АВАРИЙНОЙ ОСТАНОВКИ НЕСПОСОБЕН 
ПРЕДУПРЕДИТЬ ОБ ОПАСНОСТИ 


/ЭКСПЕРТИЗА 



(Вязники, Россия) 
Цена / 95 руб. 



П 


Изготовитель / Сизіот Ассеззогіез Іпс 

(США) 

Цена /216 р)'б. 50 коп. 



о Правилам дорожного движе- 
ния он должен быть в каждом 
автомобиле, однако многие во- 
дители в лучшем случае выставляют 
на дорогу пустую канистру или вед- 
ро. Замена сомнительная: ведь знак - 
не просто символ, но и элемент безо- 
пасности движения, отвечающий оп- 
ределенным требованиям. 

По мнению законодателей, на эту 
роль годится только водонепроница- 
емый, ветроустойчивый, жаро- и 
морозостойкий, нерастворимый в 
бензине, рассеивающий свет (и хоро- 
шо его отражающий) прочный тре- 


Изготовитель / АІ КііаіеЬ Тгаёіпд 

(ОАЭ) 

Цена / 28 руб. 


На этот счет существует даже пра- 
вило ЕЭК ООН N° 27, принятое и в 
России. 

Чтобы проверить, действует ли 
оно на практике, мы приобрели семь 
предупреждающих треугольников и 
попросили специалистов НИИ авто- 
электроники дать им экспертную 
опенку. 

Результаты измерений коэффици- 
ента силы света (КОС характеризует 
способность знака светиться в лучах 
фар) - в табл. 1. Из проверенных об- 
разцов только первый показал прием- 
лемый результат во всех точках... 


Изготовитель / неизвестен 
Цена / 28-30 руб. 
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Изготовитель / ОАО «Прибордеталь» 

(Орехово-Зуево, 

Россия) 

Цена / 100 руб. 



Изготовитель / неизвестен 
Цена / 28-30 руб. 


Изготовитель / неизвестен 
Цена / 28-30 руб 













/КОЛЕСО 


_*ЯдаіОЦЕНКА СВЕТООТРАЖАЮЩЕЙ СПОСОБНОСТИ ЗНАКОВ 




Угол расхожа, 


Угол освещения, град. 


— 


град. 

Ѵ=0*. Н=0° 

Ѵ=±20°. Н=0° 

Ѵ=0". Н=±30 

Ѵ=0°, Н=*40° 

СП 

1 

20' 

1°30' 

10 300 

390 

6 800 
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2Ѳ50 

85 

950 

45 

=г 

п 

СП 

о. 

| о 

2 

20' 

1 е 30' 

6 000 

80 

3 000 

60 

1 000 

25 

300 

10 

о 

«X 

2 

3 

20' 

1°30' 

О о 

910 

280 

240 

90 

73 

34 


4-7 

20' 

1°30' 

менее 10 
менее 10 

менее Ь 
менее 5 

менее 5 
менее 5 

менее 5 
менее 5 

:ЗК ООН N5 27, 

| МКД/іІК 

20' 

ГЗО' 

>6400 

>480 

>3200 

>160 

>1400 

>80 

>480 

>40 

‘Угол освещения (рис. 1) - эго угол между осью светового пошл фары и перпендикуляром к плоскости отражающей поверхности 

ЭМ задан в двух координат - по вертикали (V) и по горизонтали (Н). Угол расхождения определяет, какая часть отраженного 
света попадает в глаза водителю 


кроме одной (угол расхождения 1 с 30'; 
^ / Н=0 С ). Этой малости и не хвати- 

ло, Приговор — в утиль. Следующие 
два, как ни старались, в норму не уло- 
жились нигде. Остальные практиче- 
ски ничего не отражают: если четвер- 
гдй — из-за очень низкого качества 
световозвращающих ячеек, то пятый, 
шесто., и седьмой — из-за их отсутст- 
вия! То есть эти гри образца вообще 
не отвечают своему назначению! По- 
лучив столь ошеломляющие резуль- 
таты, испытания решили приостано- 
вить: ведь труд экспертов стоит неде- 
шево, а кому интересна, к примеру, 
ветроустойчивость негодных знаков. 
Но для очистки совести оценку конст- 
рукций все же сделали (табл. 2). Увы, 
чуда не случилось. Этот экзамен сдал 
единственный экземпляр. 

Честно говоря, стало не по себе. 
Обшарив один из самых крупных 
рынков Москвы, мы не смогли ку- 
пить ни одного «правильного» зна- 
ка. Специалисты утверждают: на 
сертификации есть изделия, соответ- 
ствующие всем нормам. Когда они 
появятся в продаже, мы известим. А 
пока, может, в самом деле лучше ку- 
пить ведро? Свежая оцинковка хоро- 
шо блестит на солнце, а ночью в нем 
удобно запалить солярку - видію из- 
далека... |ЗР| 




СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

1 Пользуетесь ли вы знаком 
аварийной остановки, если таковая 
случилась? 


да, всегда 
ъсо/Ииогда, если могу 
° 70 создать помеху 


ШЛИЦА 2. КОНСТРУКЦИЯ И КОМПЛЕКТАЦИЯ ЗНАКОВ 


№ 

образца 

Габариты 

элементов 

конструкции 

Наличие 

флуоресц. 

поверхности 

Г ерметмчность 
светозозвр. 
элементов 

дорожный 

просвет 

Устойчивость 

на 

дороге 

Наличие 

чехла 

Инструкция 

по 

сборке 

1 

+ 

+ 

+ 

+ 

т 

+ 

+ 

2 


+ 

+ 
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+ 

— 


1 3 
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+ 

т 

+ 

+ 

+ 

4 


- 

- 

- 

- 



5 
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- 

- 

+ 

_ 

6 


~ 

- 

- 

- 

+ 



7 



— 

- 

- 

- 

- 


МРЗ НАСТУПАЕТ 



Новый стандарт «сжатых» цифровых 
аудиозаписей завоевывает признание у 
производителей автомобильной аудиоап- 
паратуры зперь к их числу присоеди- 
нился японский СІагіоп с новыми «наво- 
роченными» моделями 2001 года. Поми- 
мо очень мощных усилителей - 4x50 Вт 
(в топовых моделях - 4x55 Вт), улучшено 
качество приема слабого сигнала в УКВ- 
диапазоне. Даже самые дешевые аппара- 
ты теперь оснащены более совершенной 
системой радиоданных ВОЗ-Рго. Изделия 
класса Мідіі— епсі снабжены алюминиевой 
передней панелью. Среди них СІагіоп 
0X281 8РМР - СО-ресивер с МРЗ-декоде- 
ром. Алгоритм сжатия МРЗ позволяет 
уместить свыше 1 0 часов музыки хороше- 
го качества на одном записываемом дис- 
ке СЬ-В или Сй-ВѴѴ Звуковые файлы 
МРЗ можно создать самому, закодировав 
на компьютере любимые диски, либо ку- 
пить готовые СО с МРЗ-записью. Разуме- 
ется, ресивер полностью совместим с 
обычными аудио СО (в том числе Сй-В и 
СО-ВѴѴ), оснащен 24-битовым ЦАП, трех- 
полосным эквалайзером и европейской 
системой радиоданных РЮ8-Е0ІМ. 

НОВАЯ КОЛЛЕКЦИЯ 

V питерских изделий «Мэджик системе», 
охраняющих автомобили, снова пополне- 
ние. Модуль управления стеклоподъемни- 
ками умеет подстраиваться под параметры 
мотора стеклоподъемника и управляет все- 
ми стеклами в нужной последовательно- 
сти. Иммобилайзер (дистанционно управ- 
ляемый) состоит из специального реле и 
электронного ключа, выполненного в виде 
штекера прикуривателя, - без него мотор 
не завести. Необычная для «мэджиков» 
новинка - механический блокиратор две- 
рей «Мэджик Лок» - не что иное, как до- 
полнительная задвижка внутри дверцы ав- 
томобиля, приводимая в действие обыч- 
ным актюатором. Даже при вскрытии 
штатного замка дверь останется запертой - 
без брелока в машину не забраться. Сму- 
щают только цены. Похоже, фирма реши- 
ла покинуть низшии ценовой диапазон - 
например, новенький четырехкнопочный 
брелочек обойдется примерно в 1 4 у. е 
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/КОРМИЛЕЦ 

СОКОЛИНАЯ 

ОХОТА 

СПРОСИТЕ 
У ДЕЛОВЫХ ЛЮДЕЙ, 

В КАКОМ БИЗНЕСЕ 
РЕНТАБЕЛЬНОСТЬ 1000%? 

ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ИВАНОВ 
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С корее всего, над вами просто по- 
смеются. А между тем деньги в 
буквальном смысле порхают 
над дорогой, надо их просто пой- 
мать. Каким образом? Очень просто 
- купить... радар. Американцы давно 
поняли, что измерение скорости - зо- 
лотое дно. В дорожной полиции 
США около 200 тысяч радаров! У нас 
в России пока только 25 тысяч. Поче- 
му так мало - нет средств па дорогую 
импортную технику? 

А зачем инспектору импортный 
радар - наш зачастую удобнее, на- 
дежнее и прочнее. А о цене и гово- 
рить нечего: за «Тэлон Кастом», поч- 
ти полный аналог российской «Ис- 
кры» (около 500 долларов), амери- 
канцы берут 2500! Достаточно посмо- 
треть на сводную таблицу мировых 
производителей радаров, чтобы убе- 
диться: отечественные приборы вы- 
глядят достойно даже на фоне луч- 
ших образцов. 

Именно наши конструкторы пер- 
выми смогли автоматизировать рабо- 
ту радара - он сам «решает», когда 
можно измерять скорость, а когда - 
нет. И в этом случае переходит в ре- 
жим «не могу замерить скорость», 
переставая работать. Проблема эта 
весьма сложная. Надо измерить ско- 
рость набегания дороги (то есть ско- 
рость патрульной машины), скорость 
потенциального нарушителя, отсечь 
все возможные помехи. Конструкто- 
ры полгода бились над этой програм- 
мой. Алгоритм ее засекречен. Конку- 
ренция... 


Что касается водителей, им невред- 
но знать, как «оно» работает, чтобы 
чувствовать себя более защищенны- 
ми от своеволия и корыстолюбия до- 
рожных патрулей. 

Па первый взгляд все просто: ра- 
дар испускает сигнал фиксирован- 
ной частоты и принимает отражен- 
ный от мишени. Если мишень дви- 
жется, частота отраженного сигнала 
меняется согласно эффекту Доплера 
(рис. 1), (ЗР, 2000, № 8). Чем больше 
разность частот посланного и отра- 
женного сигналов, тем выше ско- 
рость объекта (в нашем случае - ав- 
томобиля). Современные радары 
умеют не только измерять скорость, 
но и распознавать направление дви- 
жения. Ведь частота сигнала, отра- 
женного от приближающегося авто- 
мобиля, увеличивается, а от удаляю- 
щегося - уменьшается. Более того, 
направление задает иисиектор. Он 
может измерить скорость либо 
приближающегося, либо уходящего 
нажатием кнопки. Причем при пере 
ключении режима показания прибо- 
ра сбрасываются. Теперь инспектору 
сложнее приписать вам чужой «ре- 
корд». Саму идею такого сброса по- 
заимствовали у американцев - ви- 


Испускаемый сигнал 


р 
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дать, и их полицейские не брезговали 
обманом. 

Если патрульный автомобиль дви- 
жется, задача радара усложняется. 
Он должен измерять не только раз- 
ность скоростей между патрульным 
и «подозреваемым» автомобилями, 
но и скорость машины, в которой ус- 
тановлен радар, относительно доро- 
ги. Далее прибор проводит в своем 
электронном уме несложные вычис- 
ления и высвечивает на световом таб- 
ло скорость измеряемого объекта. 

Не все так просто, как на бумаге] 
Б реальной жизни (например, в пото- 
ке автомобилей) и прибору надо 
уметь выбрать самого быстрого. Ми- 
кропроцессор радара шаг за шагом 
«пробегает» всю полосу частот, отсе- 
ивает помехи, преобразует сигнал в 
цифровой вид и так - тысячи раз в 
секунду. Б потоке машин радар ука- 
жет скорость самой быстрой, даже 
если она удалена (но в пределах до- 
сягаемости). Минимальная разница 
скорости должна быть от 2 до 4 км/ч 
в зависимости от гииа радара. Заі- 
воздка в том, что инспектор должен 
на глаз определить, какая именно ма- 
шина самая быстрая, а это далеко не 
всегда просто. В конце концов, радар 
может высветить скорость легковуш- 
ки, скрытой от глаз фурой, и нака- 
зать нив чем не повинного водителя 
другой подвернувшейся машины. 
При работе в движении задача ус- 
ложняется настолько, что кажется 
неразрешимой. Однако нет предела 
совершенству. . . 

Последний писк - радар с видео- 
изображением. Когда вам предъявят 
собственную физиономию за рулем 
любимого авто еше и с указанием 
скорости, спорить будет бесполезно. 
Правда, если машин на дороге не- 
сколько, стопроцентной гарантии от 
ошибки все равно нет. Дело в том, 
что угол зрения объектива и диа- 


Диаграмма направленности 
радара 



Угол зрения объектива 







грамма направленности радара не- 
сколько различаются (рис. 2). Грубо 
говоря, радар захватывает чуть ши- 
ре, чем камера. Стало быть, в поле 
зрения камеры может оказаться не 
тот автомобиль, скорость которого 
показана на дисплее (рис. 3). Картин- 
ки можно просмотреть, переписать 
на компьютер, распечатать или... сте- 
реть (заблаговременно «продав» их 
нарушителю) - на усмотрение инспе- 
ктора. 

Стоит ли вообще выпускать подоб- 
ные приборы? Они дороги (от 3000 
долларов), инспекторов надо обу- 
чать, проводить компьютерный лик- 
без. А с цифровыми изображениями 
запросто могут еще возникнуть про- 
блемы в суде - они доказательством 
не считаются. Не проще ли позади 
радара установить стандартную ви- 
деокамеру? Пусть себе пишет все 
подряд - и радар, и дорожную обста- 
новку, и жаркие прения сторон. Бу- 
дет и дешевле, и надежнее. Кстати, 
так уже работают в Екатеринбурге. 

Что касается самих радаров, то на 
сегодняшний день их всего два типа — 
«Искра» и «Сокол». «Искра» работа- 
ет в К-диапазоне (24,050-24,250 ГГц), 
«С окол», как и старинный «Барьер», 
- в Х-диапазоне (10,500-10,550 ГГц). 
По возможностям они весьма близ- 
ки: и тот, и другой отличают попут- 



ные машины от встречных, работают 
на ходу, с телекамерой, навскидку и в 
постоянном режиме. Цены радаров 
тоже близки, и зависят скорее от 
комплектации. Однако у каждого 
есть преимущества. «Искра» ощути- 
мо компактнее, с ярким, хорошо чи- 
таемым в любое время суток светя- 
щимся дисплеем. Корпус обрезинен- 
ный - радар не скатится с капота, не 
поцарапает его. «Сокол» немного 
легче, в противоударном корпусе. 
Дисплей жидкокристаллический, 
очень информативный. Экономичен 
- может непрерывно работать без 
подзарядки до 12 часов или около 
двух недель в стандартном режиме. 
«Искра» с видеорежимом заметно 
дешевле, однако «ноутбук», входя- 
щий в комплект видео-«Сокол», 
можно использовать не только как 
приставку к радару - на нем можно 
хранить мобильную базу данных на 
автомобили и многое другое. Прав- 
да, инспекторов придется обучать 
работе с компьютером... 

Пока блюстители дорожного по- 
рядка вряд ли готовы к виртуозной 
работе со сложной техникой. Однако 
уже научились обманывать проста- 
ков. Показываю! вместо скорости ус- 
тановленный ее предел, мухлюют с 
направлением движения, пользуясь 
неосведомленностью водителей. 

Нам же, водителям, для самообо- 
роны от недобросовестных инспек- 
торов надо знать простейшие прави- 
ла. Сначала убедитесь, что направле- 
ние движения выбрано правильно. 
На «Искре» оно показано треуголь- 
ным светодиодом на рукоятке 
(рис, 4), гга «Соколе» - на дисплее в 
правом верхнем углу (рис. 5). Важно 
помнить, что никаких кнопок инспе- 
ктор нажимать не должен! «Искра» 
сама покажет на дисплее скорость и 
время с момента ее измерения, попе- 
ременно выводя их на дисплей У 
«Сокола» можно увидеть одновре- 
менно установленный порог сраба- 



Диспяей радара «Сокол»: 

1 - порог срабатывания; 

2 - скорость: 

3- время; 

4- направление. 


уходящее 


тывания, скорость нарушителя и вре- 
мя. Любителям «гонок за лидером» 
сообщаем: каждый из радаров дейст- 
вительно способен «засечь» два авто- 
мобиля, идущих подряд, один за дру- 
гим, и показать скорость каждого. 
Но только двух машин, не более! Ес- 
ли вас поймали на видеорадар и 
предъявляют единственную картин- 
ку, требуйте показать остальные. Де- 
ло в том, что записывается подряд 
несколько кадров, минимально - че- 
тыре, чтобы можно было увидеть со- 
бытия в развитии. Ну, а от старых 
«барьеров» вас должен спасти любой 
радар-детектор. ізрі 



Видеосистема, работающая с радаром «Искра 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


А "НЕМ 


ОЖ АЛУИ 


ГИМН АВТОКОСМЕТИКЕ 


Х орошо, что земная ось имеет на- 
клон., Займи она позицию по 
стоике «Смирно» - и мы бы нико- 
гда не узнали, какое время года. Го \и 
июнь на дворе, то ли январь - не разо- 
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брать. . . 

Приход тепла невольно пробуждает в 
нас страсть к акт ивным действиям. До- 
мохозяйки моют окна, коты зорко вы- 
сматривают подружек на крышах, а ав- 
товладельцы скептически оглядывают 
свои потрепанные экипажи, пытаясь 
найти компромисс между трудозатра- 
тами и капиталовложениями. Г (убеж- 
дает, как правило, практицизм, а пото- 
му приобретение различного рода 
шампѵней и полиролей опять отклады- 
вается до лучших времен. 

Автокосметика у нас не в почете... 
Перебирать посреди двора задний 
мост - это понятно: мужик делом занят, 
а вот орудовать баночками да скляноч- 
ками, даже с черепашками на этикет- 
ках, считается занятием недостойным. 
То ли дело Ст рана восходящего солнца 
- средний япона-сан посвяшает свои 
выходные дай не столько сумо, сакуре 
или сакэ, сколько священнодействиям 
над различными очистителями, осве- 
жителями и удалителями. Потому-то 
подержанные «японки 4 и выглядят как 
новенькие: пробеги мизерные, кузова 


сияют, а салоны пахнут «автомоби- 
лем». . , А как смотрятся наши машины? 

Честно говоря, плохо. И дело не толь- 
ко в дизайне - в конце концов, недоро- 
гой костюм имеет такое же право на су- 
тест вование, как и эксклюзив от модно- 
го кутюрье. Однако недорогой не зна- 
чит неопрятный - жирные пятна па ру- 
кавах говорят не о финансовом состоя- 
нии хозяина, а о его бескультурье. Но, к 
сожалению, .для многих культура явля- 
ется первой потребностью, которую не 
нужно удовлетворять... В результате 
нас окружают ржавые и грязные авто- 
мобили с пропахшими всевозможными 
жидкостями салонами и помутневшими 
от нелегкой жизни стеклами. 

Да, у нас плохие дороги! Да, чистые 
автомобили чаще утоняют! Но верно и 
другое - грязные подъезды, загажен- 
ные лифты и исписанные пошлостями 
стены создают такую «ауру», при кото- 
рой мы никог да не вырвемся из того со- 
стояния, в котором пребываем. А оз- 
лобленный и невоспитанный человек 
никогда не создаст ничего достойного 
ни себе, ни потомкам. Вот почему фор- 
мула «красота спасет мир» появилась 
именно в России - эта проблема назре- 
ла у нас давно. Может быть, хватит 
ждат ь? Ведь техническая сторона воп- 
роса давно решена... 


Препараты американской фирмы 
ТигЙе ѴѴах позволяют привести в «бо- 
жеский» вид практически любую де- 
таль автомобиля - от ветрового стекла 
до покрышки. Поту скневшее лакокра- 
сочное покрытие восстановит цвето- 
обогащенный полироль Соіог Ма§іс - 
он маскирует царапины, создает за- 
щитный слой, восстанавливает блеск. 
Царапины и стойкие загрязнения мно- 
голетней давности удалит препарат 
Яа(е Сиі, он же - антицарашш. Нужна 
нормальная шлифовальная паста - 
примените Соттапсіапі. И пусть цена 
фирменных препаратов иногда кусает- 
ся = в конце концов, ради красоты и по- 
терпеть не грех. А про дешевые рыноч- 
ные «аналоги» лучше забыть сразу - 
ведь, еще Ленин предупреждал, что хи- 
мия и контрреволюция не исключают 
друг друга... 

Конечно, чистота и опрятность не 
должны зависеть от времени года - 
ухоженный автомобиль будет достой- 
но смотреться и среди опавших листь- 
ев, и на фоне первых сугробов. Однако 
начинать лучше сейчас, тюка не исчез- 
ли благие намерения. А превращая ку- 
зов своей машины в красивый фантик, 
как не почувствовать себя самого кон- 
феткой? Может быть, это и ест ь вечная 
весна... І зр 1 





«ГЁТЦЕ» И «ГЛИКО» 


1 КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

М ногие покупавшие запчасти (и тіе 
раз обжигавшиеся на этом), на- 
верно, давно поняли, на чем эко- 
номить можно, а на чем - нет. Если пе- 
регорит лампочка - невелика потеря, 
заменить - минутное дело; если же сло- 
мается поршневое кольцо, задерется 
вкладыш или, скажем, пробьет про- 
кладку головки цилиндров - тут уж 
хлопот не оберешься. Выгадывать на 
том, что предназначено мотору для 
«вну греннего употребления» - себе до- 
роже. Об этом мы еще раз вспомнили, 
побывав в Германии на «кухне» извест- 
нейших производителей запчастей - 
«Гетце» и «Глико» (наряду с ТРВ, «Ню- 
рал», АЕ они входят в корпорацию «Фе- 
дерал Могул»). 

Итак, «Гётце», город Буршайт. Хоро- 
шее поршневое кольцо начинается... с 
песка для литейной формы. Сыпучесть, 
влажность, размер зерен, а также хими- 
ческий состав перед каждым литьем 
тщательно контролируют, при необ- 
ходимости добавляют те или иные 
компоненты (точный состав смеси - 
секрет). Не менее тщательно следят 
и за качеством чугуна - основного ма- 
териала для колец. Пробу берут перед 
отливкой прямо из 4,5-тошюй разогре- 
той до 1500°С печи. Спектральный 
анализ позволяет отследить содержа- 
ние двух десятков элементов с точно- 
стью до сотых долей процента. Если 
состав не соответствует норме, его кор- 
ректируют и вновь снимают пробу. 
Впрочем, как правило, этого не требу- 
ется - лаборатория анализирует загру- 


жаемые в печь компоненты (среди кото- 
рых и отходы чугуна). Сразу же после 
отливки - новый контроль, уже готовых 
колец. Проверка на твердость, проч- 
ность, струкіуру: каков размер зерен 
ірафита, их форма и расположение? Ес- 
ли хоть один параметр по дкачал - всю 
партию отправляют в отходы. 

На «Гёте» заготовки для каждого 
кольца из серого чугуна отливают в от- 
дельную форму. Но если в дело идет вы- 
сокопрочный чугун, то технология иная 
- среднюю часть отливки использовать 
нельзя из-за высокой пористости, поэто- 
му из нее получается два кольца - с ере- 
дина идет в отходы. Стальные компрес- 
сионные кольца дороже чугунных, но 
их можно сделать существенно тоньше - 
из-за меньшего момента инеріши сни- 
жаются нагрузки на канавки поршня. 
Впрочем, реализовать их преимущества 
удается только в форсированных, высо- 
кооборотных двигателях, в обычных же 
моторах чугунные кольца работают ни- 
чуть не хуже. Маслосъемные коль- 
ца из стали (многоэлементные) 
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НогшРогш - оригинальная упаковка поршневых 
колец «Гётце». На снимке - кольца для «Лады». 


уже давно выпускают многие произво- 
дители, в том числе «Гетце», но на дру- 
і их заводах. 

Чтобы подробно описать все этапы 
дальнейшей обработки, не хватит и це- 
лого журнала: для одного только масло- 
съемного кольца их шестьдесят. Станки 
с ЧПУ придают кольцам нѵжную фор- 
му: поршневое кольцо не такое уж круг- 
лое; даже вставленное в цилиндр, оно 
должно по-разному давить на его стен- 
ки (возле замков - слабее). Профиль 
окончательно шлифует специальный 
абразивный круг, периодически под- 
правляемый алмазным резцом. 

Уже готовые изделия обязаны пройти 
стопроцентный визуальный контроль. 
Глядя на бракованное кольцо, не всякий 
определит, чем оно не приглянулось ми- 
ловидным «контролершам», но на 
ощупь заметен малейший дефект. 

Система производства и контроля 
едина на всех заводах «Гетце», где бы они 
ни находились - в Германии, Англии, 
Франции, Италии или Турции. Г Іоэтому 
на упаковках никогда не указана страна- 
изготовитель: фирменное клеймо - га- 
рантия одинаково высокого качества. 
Оборудование для производства колеи 
«Гётце» продает во многие страны, но 
без лицензии. В 60-е годы СССР закупи \ 
целые линии, почти все они и по сей 
день в строю. Но грамотно настроить и 
эксплуатировать изрядно поношенные 
с ганки-ветераны, отслеживать качество 
на каждом этапе удается далеко не все- 
гда, отсюда и результаты - «на троечку». 

Завод в Буршайте занимает особое ме- 
сто в структуре «Гётце». Здесь располо- 
жены научно-производственный и ис- 
пытательный центры. В лабораториях 
за неделю- -другую двигатель «наматыва- 
ет» сотни тысяч километров, в том чис- 
ле по «горной дороге» - для имитации 
любых условий движения стенд осна- 
щен мощным электрическим тормозом- 
ускорителем. Тестируют не только 


Прокладка из трех листов 
(крайние - металлические). 






поршневые кольца, но и поршни, про- 
кладки, гильзы цилиндров - все это то- 
же продукция «I ётце». Есть и совершен- 
ію закрытое от посторонних ілаз поме- 
щение - государство в государстве: там 
создаются поршневые кольца для фор- 
мулы 1. Они похожи на произведения 
искусства: верхнее кольцо толщиной 
всего миллиметр, кажется, тронъ - и 
сломается. Но ни трогать, ни фотогра- 
фировать нам, увы, не разрешили. 

Полтора часа по шоссе, вьющемся 
среда гор и холмов, — и мы в Іердорфе. 
Здесь «Гетце» производит прокладки 
(головки блока цилиндров, коллекто- 
ров), соединительные кольца выпуск- 
ных труб, теплозащитные щитки. Пока- 
зали нам прокладки головки блока ци- 
линдров для форсированных дизелей, 
собранные из листов разных металлов 
(от трех до пяти). Такой склепанный 
«бутерброд» меньше деформируется 
(и деформирует головку цилиндров) 
при затяжке, лучше противостоит дав- 
лению и нагреву. Герметизация достига- 
ется вы штампованными канавками, на- 
несенными по трафарету герметиком и 
специальной термостойкой краской, ко- 
торой окрашены листы металла - она 
заполняет все поры. Теплозащитные 
щитки, кстати, тоже композитные и 
почти невесомые: тонкий металл только 
снаружи, внутри - безасбестовый огне- 
упорный материал. 

Наряду с «пакетными» завод произ- 
водит и обычные прокладки головки 
блока, с первого взгляда ничем не отли 
чающиеся от привычных «жигулев- 
ских». Однако присмотревшись (осо- 
бенно — принюхавшись), можно почув- 
ствовать разницу. «Гете» обязательно 
пропитывает прокладки специальным 
раствором (изначально он использовал- 
ся ъ строительстве для повышения 
прочности бетона). Серая прокладка по- 
сле пропитки покрывается тонкой плен- 
кой темно-желтого оттенка, похожей на 


Прокладка головки блока 
со стандартной пропиткой. 




Вкладыши для БМВ, слева - в сборе с упорными по- 
лукольцами, замки выбиты в торцах (патент «Глико»). 



В вакуумной камере наносят металл на подложку 
вкладыша. 


«Мовиль» или олифу. В двигателе под 
действием высокой температуры состав 
окончательно полимеризуется — про- 
кладка затвердевает, приняв нужную 
форму. Рядом с этой линией пропитки 
есть другая - с силиконовой композици- 
ей в ванне. I дкая прокладка (она черно- 
го цвета) дороже, но еще надежнее. 

Адмхшистративный центр земли Гес- 
сен - Висбаден не только известный в 
Европе курорт. Здесь расположен и за- 
вод «Ілико >, где выпускают втулки и 
вкладыши. <ж же, как и в Буршайте, — 
полный цикл производства: от литейки 
до роботизированной сборки. 

Вкла дыш - деталь совсем не простая. 
Сегодня для «формульных» моторов де- 
лают вкладыши толщиной всего 0,9 мм 
(включая подложку). Чгобы максималь- 
но использова л? поверхность, замки вы- 
давливают на горне, не за трагивая анти- 
фрикционный слой (патент «Глико»). 
Канавка для подвода масла не обяза- 
тельно равной глубины но всему вкла- 
дышу, в средней части ее может и не 
быть. Среди того, что мы увидели - ро- 
ботизированная линия по производству 
сборных центральных вкладышей 
(с упорны ми полукольцами по обеим 



Стенд для испытаний вкладышей. 


Этот стаканчик - будущая втулка. 

сторонам) и находящееся в отдельном 
здании производство втулок: д ля порш- 
невых пальцев, валов коробки передач, 
тормозных суппортов, вентиляторов 
(жаль, не для «печки» «Жигулей»), 
амортизаторов и т. п. За день т олько на 
вторичный рынок запчастей завод от- 
правляет их 1 200 000 (!) штук. 

Гордость «Глико» - самосмазывахощи- 
еся втулки Сіусосіиг Е На стальную 
омедненную подложку нанесен порис- 
тый слой олова и меди, проіштанный 
полимером (политетрафторэтиленом). 
Размер частиц металла — 40-180 микрон. 
Такие втулки используются в стекло- 
подъемниках, рулевой колонке, крес лах 
(и не только автомобильных!), в дверях 
вагона метро и т. д. Одна из разновидно- 
стей этой втулки - Сіусосіиг А... Она 
хоть и требует смазки (один раз, в нача- 
ле эксплуатации), но установить на ось 
ее можно и с перекосом - благо даря оса 
бой структуре материала отверстие по- 
степенно «переориентируется» и люф- 
тов не будет. Если втулку необходимо 
сделать без замка (например, для порш- 
невого пальца), ее заготовку вытягивают 
из листа биметалла: всего за три приема 
получается аккуратный «стопарик» — 
хоть наливай. |зр] 
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На правам рекламы 
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В рекламных проспектах их назы- 
вают охранными системами, хотя ма- 
ло-мальски сведущий человек пони- 
мает. что ни от мгновенного разграб 
ления салона через выбитое стекло, 
ни, тем паче, от заказного угона хит- 
роумная электроника не спасает . Тем 
не менее, объемы продаж всевоз- 
можных «аллигаторов», «пантер» и 
«ягуаров» огромны - ими оборудуют, 
считай, каждую новую машину - от 
«Оки» до «Мерседеса». Сегодня сиг- 
нализация - это. скорее, аксессуар, 
без которого автомобиль уже не вы- 
глядит столь гармонично - пред- 
ставьте себе джентльмена без часов. 

В XXI век мы вступили с пультом 
дистанционного управления в руке. 
Если даже бытовая утварь ценой в 
сотню долларов выполняет десятки 
команд корсбочки с кнопочками, то 
автомобилю, купленному за три тыся- 
чи, и подавно негоже реагировать 
только на воздействие механических 
ключей, рычагов, рукояток и педалей. 

В борьбе за покупателя конкуриоу- 
ющие производители сигнализаций 
изощряются прежде всего в том, что- 
бы насытить их дополнительными 
функциями. По первому требованию 
владельца в машине запираются или 
отпираются двери {если надо, только 
одна - та, которая нужна). Так же. не 
подходя к автомобилю, можно от- 
крыть багажник или люк в крыше, 
включить кондиционер, запустить 
двигатель и т д. При этом разработ- 
чики умудряются совместить макси- 
мальный набор функций и простоту' 
управления. То есть сисгема должна 
быть одинаково удобна как для «иг- 
руна», с охотой орудующего кнопка- 
ми и регулярно проверяющего интел- 
лект электронных мозгов, так и для 
рассеянного, который, выйдя из ма- 
шины, будет уверен, что в ней все са- 
мо собой выключится, закроется, за- 
блокируется и погаснет 

И вот, новый ви гок соперничества - 
американская фирма «Сатурн Хай- 
Тек» делает ставку на защиту от лож- 
ного срабатывания своих систем, 
включая массовые модели. К тому, 
что новенькие БМВ и «ауди» не орут 
по ночам от проезжающих мимо гру- 
зовиков, мы уже привыкли - их «на- 
вороченных» заводских противоуго- 
нок вообще никогда не слышно А до- 
водят до белого каления и хозяев, и 
жителей округи обычно «шестерки» и 
«девятки», под «торпедо» которых 
болтаются «на скрутках» тридцати- 
долларовые дешевки. Старый ГОСТ на 


НДС НЕ КУПИШЬ! 

АВТОСИГНАЛИЗАЦИЮ «ПАНТЕРА» 

ВАМ ПРЕДЛОЖАТ, НО... НЕ ПРОДАДУТ 



Комплект «Пантера-Стандарт». Посмотреть мельком «Пантера-Абсолют», 
перед установкой можно, купить - нельзя. 


сигнализации, действовавший до 2000 
года, не регламентировал их защиту от 
ложных срабатываний, позволяя про- 
изводителям не тратиться на услож- 
нение конструкции чувствительных 
элементов датчиков и разработку бо- 
лее разборчивых процессоров. Фир- 
мачи снижали себестоимость своих 
сигнализаций, расширяя сбыт Ны- 
нешний ГОСТ Р41 97-99, основанный 
на международных Правилах ЕЭК 
ООН № 97. по сути, поставил вне зако- 
на все охранные системы, ввезені ые в 
страну за. последние десять лет. Сов- 
ременные, сертифицированные по 
новому ГОСТу сиг іализации не долж- 
ны срабатывать ни от электромагнит- 
ных наводок, ни при почти полной 
разоядке батареи, а также обязаны 
молча выдеоживатъ удар по любой 
части кузова или остекления автомо- 
биля, равносильный падению 400- 
граммовой гири с высоты 1 м. 

Но. увы, чаще всего ложная трево- 
га возникает из-за неграмотной уста- 
новки системы. Стало быть, старания 
конструкторов могут пойти насмарку 
- как вопили сирены от легкого толч- 
ка портфелем по бамперу, так и будут 
вопить Поэтому на «Сатурне» реши- 
ли последнюю, третью сеоию сигна- 
лизаций «Пантера» в розничную про- 
дажу не пускать, а поставлять только 
специализированным предприятиям 
автосервиса для профессиональной 
установки. Эта серия включает четыре 
модели. 


«Пактера-Стандарт» {цена с уста- 
новкой - от $160) - простейшая в 
«кошачьем» семействе, хотя и в ней 
предусмотрено несколько сервисных 
функций, например, управление 
прямо с брелока множеством элект- 
роприводов автомобиля (стекло- 
подъемники, люк, замок багажника 
и т д.). 

«Пантера-Классик» (с установкой 
- от $17С), обладая всеми функция - 
ми «Стандарта», дополнительно 
включает встроенный иммобилай- 
зер, частичное отключение охраны 
(напоимео, когда над, о только от- 
крыть багажник кнопкой брелока), а 
также встроенньій релейный блок 
для управления электроприводами 
замков дверей. Это избавляет от не- 
обходимости покупать дополнитель- 
ные реле и размещать под обивкой 
салона лишние пучки проводов с 
разъемами, а значит, дает возмож- 
ность снизить трудоемкость установ- 
ки и риск допустить какую-либо 
ошибку при монтаже. 

«Пантера-Огттима» (с установкой - 
уже свыше $200) отличается от млад- 
ших сестер еще и развитым режимом 
«а ттиогоабление». Когда у владельца 
отбирают ключи с брелоком, он мо- 
жет затушить мотор угоняемой ма- 
шины со второго, предусмотрительно 
спрятанного в потайном кармане оде- 
хщы. На брелоке «Оптимы» уже не 
две, а три кнопки, поскольку возросло 
количество сервисных функций и все 


настройки системы производятся ди- 
станционно, без доступа к централь- 
ному блоку. 

И наконец, «Пантера-Абсолют» 
(с установкой - от $21 0) стоит на вер- 
шине производственной программы 
«Сатурна», конкурируя с сигнализаци- 
ями тсл-класса других фирм. «Абсо- 
лют» пополнился 18 (!) дополнитель- 
ными функциями, специальным про- 
грамматором, предусмотрены пять 
типов сигналов на сервисном канале и 
многое другое. Изюминка «Абсолкга» 
- датчик удара Н8-500, где преобра- 
зовательным элементом служит элек- 
третный микрофон. В отличие от 
электромагнитных датчиков, он абсо- 
лютно нечувствителен к помехам от 
различных радиоизлучателей вроде 
сотовых телефонов и раций. 

И все же, поежде чем довериться 
сервису, попросите показать серти- 
фикат на сигнализацию той модели, 
которую вам будут ставить. Если она 
отвечает требованиям только старого 
ГОСТ Р 50789-95. могут быть пробле- 
мы. Там, где предлагают сигнализа- 
цию, соответствующую новому ГОСТ 
Р 41. 97- -99, да еще предназначенную 
только для профессионального мон- 
тажа, как правило, отвечают за каче- 
ство работы и в случае чего готовь, 
принять претензии Например, если 
разбуженный сосед метнет в вашу 
машину с балкона двухпудовую гирю, 
оплачивать замену кузова придется 
установщикам. 


Д КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 


СЮ На АвтоВАЗе: 


АЛЕКСАНДР СОРОКИН - НАЧАЛЬНИК БЮРО 
ОТДЕЛА ФУНКЦИОНАЛЬНЫХ ИСПЫТАНИЙ; 

ПАВЕЛ ЕРЕМИН - ИНЖЕНЕР ОТДЕЛА 
ИСПЫТАНИЙ ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ. 

ВАЛЕРИЙ КОЗЕНКОВ - ВЕДУЩИЙ 
КОНСТРУКТОР ТЕМЫ 2110, 

ВИТАЛИЙ ВОЛОКИТИН - ИНЖЕНЕР- 
ИСПЫТАТЕПЬ ОТДЕЛА ДОВОДКИ ДВИГАТЕЛЕЙ; 
ЕВГЕНИЙ БАЙБОРИН - ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
НАЧАЛЬНИКА ОТДЕЛА ИСПЫТАНИЙ И ДОВОДКИ 
ДВИГАТЕЛЕЙ, 

АЛЕКСЕЙ КЛИМЕНКО - ИНЖЕНЕР ОТДЕЛА 
ДОВОДКИ ТРАНСМИССИИ. 



Подскажите, чем отличаются комбинации при- 
боров 2101 и 1111 («Ска»). 

Внешне эти комбинации различимы 
но оформлению «лицевой части». Кон- 
структивные же отличия только в схеме 
подключения контрольной лампы за- 
рядки аккумуляторной батареи, подсое- 
диненной к цепи генератора. На тыль- 
ной стороне комбинации Ш1 на печат- 
ной плате есть штекер, перестановка ко- 
торого позволяет совместить ее как с ге- 
нератором 2101, так и 2108. Если приме- 
ни гь на «Оке» комбинацию 2101, то это 
лишит возможности контролировать 
работу «восьмого» генератора, установ- 
ленного на эгой машине. 

Все приборы и остальные контроль- 
ные лампы одинаковы. 


Возможна ли установка багажника на крыше 
ВАЗ-2110? 


6/2001 



К сожалению, пока это остается проб- 
лемой. В ЗР № 10 за прошлый год был 
представлен единственный багажник, 
реально применимый на «десятке», - 
дорогой шведский «Туле». Других на 
рынке пока нет. В стадии освоения про- 
изводства нахо дится конструкция, раз- 
работанная на ВАЗе. В ближайшее вре- 
мя на внутренней стороне панели кры- 
ши ВАЗ-2110 появятся четыре заклад- 


ные гайки для крепления багажника 
или роллинюв, подобных тем, что уста- 
навливаю! на крыше универсала 2111 . 

От редакции. Как только такая инфор- 
мация появится , мы обязательно помес- 
тим ее в « Клубе». 


Возможна ли на автомобилях с ЭСУД установ- 
ка отдельного принудительного включателя 
элеотровентшіятора системы охлаждения дви- 
гателя? 

Да, такой включатель можно устано- 
вить. Не забудьте только подключить 
его через исполнительное «силовое» ре- 
ле, чтобы он никак ке влиял на работу 
контроллера. 


Какими могут быть последствия установки го- 
ловки блока двигателя ВАЗ-21083 (1,5 л) на 
двигатель ВАЗ-2108 (1.3 л)? 

Прежде всего уменьшится степень 
сжат ия. Это с одной стороны приведет к 
снижению мощности и увеличению 
расхода топлива, а с другой - потребует 
подбора установочного угла опереже- 
ния зажигания и изменения характери- 
стик вакуумного и центробежного регу- 
ляторов. Кроме того, выпускные клапа- 
ны, диаметр которых у ІД-ли грового 
двигателя больше, могут достать в от- 
крытом состоянии до стенок цилинд- 
ров, что приведет к аварии двигателя. 


Сделал капитальный ремонт двигателя «Ни- 
вы» ВАЗ-2121 (расточены цилиндры, перешли- 
фован коленвал). Во время сборки учли все до- 
пуски и посадки, но поршни поставили на 0,003 
мм больше, чем те, под которые были расточе- 
ны цилиндры. После сборки целый километр 
«Ниву» с вывернутыми свечами таскали трак- 
тором. На холостом ходу работает устойчиво, 
но заводится только тогда, когда остынет до 
50 градусов. Подскажите, почему горячий мо- 
тор не заводится. Что делать? 

Из вашего сообщения непонятно, что 
означает «не заводится». Если коленвал 
нормально прокручивается стартером, 
а мотор не заводится, то надо разбирать- 
ся с зажиганием или питанием, реже - с 
фазами газораспределения. Если же не 
прокручивается, то остается предполо- 
жить, что в какой-либо из трущихся пар 
(поршневая группа, вкладыши) исчеза- 
ег зазор - и ее «клинит». Одна из вероят- 
ных причин - ошибка сборки. Может 
быть недостаточен зазор между порш- 
нем и цилиндром - в холодном состоя- 


нии мотора он не должен быть меньше 
0,05 мм. Кстати, поршни разбиты по на- 
ружному дааметру на классы через од- 
ну сотую миллиметра. Если, как вы ут- 
верждаете, в двигатель установлены 
поршни больше положенного на три 
тысячных (!) мм, то вряд ли это вызовет 
подклинивание поршня в цилиндре. 
Или в вашем сообщении вкралась 
ошибка - и поршень больше на три «со 
тки»? (Как и чем измеряли?) 

Известны случаи подклинива и ия в 
цилиндрах поршней низкого качества: 
недостаточно глубокие канавки для ко- 
лец или занижен внутренний диаметр 
самих колец. В обоих случаях даже при 
нормальном зазоре между поршнем и 
цилиндром чрезмерно выступающие 
кольца будут создавать повышенное 
трение и могут заклинить в цилиндрах. 

Возможно, внутрь цилиндров во вре- 
мя «таскания с вывернутыми свечами» 
попал абразив (песок и т. д.). Через свеч- 
ные отверстия при этом в камеры сгора- 
ния втягивается неочищенный воздух с 
частицами пыли и песка, поднятыми ко- 
лесами или гусеницами трактора. Такая 
«операция» не лучше, чем работа двига- 
теля без воз душною фильтра! 

Если двигатель клшшт, ничего не ос- 
тается, как разобрать его, найти и устра- 
нить дефект. Следы за тиров будут вид- 
ны либо на поршнях и стенках цилинд- 
ров, либо на вкладышах и шейках ко- 
ленчатого вала. Если риски обнаруже- 
ны только на поршнях или вкладышах, 
их заменяют новыми. Сильно повреж- 
денные рисками рабочие поверхности 
цилиндров или шеек вала придется рас- 
точитъ или перешлифовать. 


На совсем новой «десятке» (пробег 700 км) 
вторая передача включается с треском. На 
прогретом автомобиле шум больше, чем на хо- 
лодном. К остальным передачам претензий 
нет. Это дефект коробки? 

Наиболее вероятная причина - не- 
правильней! регулировка положения 
рычага коробки передач: он недостаточ- 
но четко выходит на линию переключе- 
ния первой-второй передач и при вклю- 
чении второй слегка «зацепляет» чет- 
вертую. Скорее, не все в порядке и с 
первой, но это неощут имо, поскольку ее 
включают, как правило, на стоящем ав- 
томобиле. 

Для устранения этого дефекта по га- 
рантии рекомендуем обратиться на 
фирменную вазовскую станцию. 






На ЗМЗ: 


ВЛАДИМИР БОРОДИН - НАЧАЛЬНИК КБ КРИВОШИПНО-ШАТУННОГО 
МЕХАНИЗМА; 

СЕРГЕЙ ОРЛОВ - НАЧАЛЬНИК КБ ГАЗОРАСПРЕДЕЛЕНИЯ. 

ДМИТРИЙ СКИВАРКО - ВЕДУЩИЙ КОНСТРУКТОР ОТДЕЛА ЭЛЕКТРОНИКИ; 
ПЕТР РЫЖКОВ - НАЧАЛЬНИК КБ ДВИГАТЕЛЕЙ. 



В последнее время в продаже появились 
натяжные звездочки цепи для замены 
штатных башмаков на ЗМЗ-406 (ЗР, 2001, 
№ 3). Собирается ли завод внедрить та- 
кую конструкцию в серию? 

Сейчас идет подготовка производст- 
ва рычага натяжного устройства со 
звездочкой взамен башмака. Этот ва- 
риант более надежен, чем изделие 
фирмы СЕТ, о котором писал журнал. 
Заводская звездочка установлена на 
подшипнике качения, цепь привода 
удлинена на два звена, а в гидроыагя- 
жителе стоит усиленная пружина. 


Выпускает ли завод двигатель ЗМЗ- 
4061.10 (бензин А-80)? 

Двигатель ЗМЗ-4061.10 делали в не- 
больших количествах з период освое- 
ния «Газели», позднее его полностью 
вытеснил мотор ЗМЗ-4063.10, рассчи- 
танный на бензин с октановым чис- 
лом 91. 


Остался ли на моторах семейства ЗМЗ- 
402 набивной задний сальник коленвала? 
Можно ли самостоятельно заменить его 
на более надежный резиновый? 

Задний сальник коленвала на двига- 
телях семейства ЗМЗ-402 остается 
прежним. Заменить его самостоятель- 
но на резиновый невозможно - потре- 
буется вмешательство в конструкцию 
блока цилиндров, коленчатого вала и 
маховика. 


Взаимозаменяемы ли электронные блоки 
управления моторов 4062.10, 4052.10 и 
4092.10? Планирует ли завод оснащать 
эти двигатели нейтрализаторами? 

Блоки управления невзаимозаменя- 
емы. Каждую модель настраивают в 
зависимости от рабочего объема дви- 
гателя и характеристик автомобиля. 

В компьютерах впрысковых мото- 


ров есть канал управления составом 
рабочей смеси по содержанию кисло- 
рода в отработавших газах (лямбца-ре- 
іулирование), то есть они готовы к ра- 
боте с системами снижения токсично- 
сти. Решение об оснащении автомоби- 
ля нейтрализатором принимает завод 
- изготовитель автомобилей (ГАЗ). 


Какие масла рекомендованы заводом для 
двигателей семейства ЗМЗ-406? 

Для двигателей семейства 406.10 сле- 
дует применять масла с маркировкой 
Б4 или Б4/ Д2 по стандарту СТО ААИ- 
003-98 (Ассоциация Автомобильных 
Инженеров), что соответствует груп- 
пам $С, 5Н, 8] или 8С/СО, 5Н/СЕ, 
8|/СГ но классификации АР1 (Амери- 
канского института нефти). 


ПРИМЕНЕНИЕ МОТОРНЫХ МАСЕЛ 

ПО ВЯЗКОСТНО-ТЕМПЕРАТУРНЫМ 
СВОЙСТВАМ 

Класс вязкости по 8АГ 
и СТО ААИ 003-98 

Применение 

5ѴѴ-30 5ѴѴ-40 

от -25 до +25°С 

10ѴѴ-30 КМ-40 

от -20 до +35°С 

15ѴѴ-30 15ѴѴ-40 

от-15до+35°С 

20ѴѴ-30 20ѴѴ-40 

от -10 до +45°С 

20Ѵ/-50 

выше +45°С 

30 

от 0 до +40°С 

40 

от 0 до +45°С 

50 

выше й5°С 


Как долго ЗГЛЗ планирует выпускать мо- 
торы семейства 402, в том числе рассчи- 
танные на бензин А-80? 

Выпуск моторов семейства 402 по- 
степенно снижается. Очевидно, они 
останутся в производстве, пока будут 
удовлетворять действующим нормам 
токсичности. 


Карбюратором К-151 многие потребители 
недовольны. Можно ли на двигателях 
ЗМЗ-4063.10 и ЗМЗ-402 заменить его 
другим? 

На двигателе ЗМЗ-4063.10 такая за- 


мена нецелесообразна, так как конст- 
рукция и регулировки карбюратора 
К-151Д сделаны именно под этот мо- 
тор. А вот карбюратор К-151С на ЗМЗ- 
402 можно заменить прибором 4178-10 
производства ОАО «ДААЗ». 


Какие форсунки и бензонасосы устанав- 
ливают на конвейере в двигатель ЗМЗ- 
4062.10? Подскажите варианты замены. 

На впрысковые двигатели устанав- 
ливают форсунки «Бош» (номер по ка- 
талогу 0 280 150 560), «Сименс» (тип 
Дека-іД, номера 9261 или 6354). Все 
форсунки взаимозаменяемы, так же 
как и электробензонасосы «Бош» 
(0580 461 044), ТАТЭ (Тюмень, 18.3780) 
или СОАТЭ (Старый Оскол, 50.1139), 
устанавливаемые на автозаводе. 


Какие поршневые кольца ставят на двига- 
тели семейств 402 и 406 на конвейере? 
Детали каких производителей завод реко- 
мендует для ремонта? 

На двигатели семейства 402 ставят 
поршневые кольца мичуринского за- 
вода, а на моторы семейства 406 - ко- 
стромского завода «Мотор дет аль». 
Для ремонта рекомендуем кольца тех 
же производителей или аналоги фирм 
«Бузулук» (Чехия), «Шотгле» и «Гёт- 
це» (Германия). 


Можно ли карбюраторный мотор ЗМЗ- 
4063.10 самостоятельно переделать во 
впрысковый? 

Такая переделка нецелесообразна. 
Кроме замены впускной системы и рас- 
предвалов (они обеспечивают иные фа- 
зы газораспределения), потребуются 
серьезные изменения систем топливо- и 
воздухоподачи, управления. К тому же 
переделанный двигатель не бу дет соот- 
ветствовать прежней маркировке, поэ- 
тому при регистрации и техосмотре ав- 
томобиля могут возникнуть проблемы. 


е гоо; 
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«ГАРАНТ» - 
ПРИМЕНЯТЬ 
СНАРУЖИ 


/КОЛЕСО 


НОВЫЙ РЯД АШІУЕ 

Производитель автомобильной ау- 
диотехники японская компания Аіріпе 
представила модели 2001 года. Но- 
вый дизайн головных устройств пре- 
дусматривает удобные функциональ- 
ные кнопки и оригинальное решение 
управления громкостью. Большинст- 
во особенностей конструкции можно 
проследить через весь модельный ряд - от 
простых аппаратов до Ні-Епф как Р#1 $Шиз 

В отличие от прошлогодних моделей, те- 
перь даже в самых недорогих магнитолах ис- 
пользован встроенный усилителе мощностью 
4x45 Вт. Магнитолы ТОМ-7580В, 7581В. 

7583В могут управлять ченджером, совмес- 
тимым с протоколом М-Виз. Все они имеют 
пару линейных выходов и функцию отключе- 



ния звука ТеіМиІе, срабатывающую при звон- 
ке мобильного телефона. Кроме того, магни- 
толы оснащены системой ВЭБ и съемной пе- 
редней панелью. Разные варианты подсветки 
(зеленая, красная, голубая) позволяют потре- 
бителю выбрать ту модель, которая наилуч- 
шим образом сочетается с приборами в его 
автомобиле. Рекомендованная розничная це- 
на магнитол ТОМ-7580В/80ВМ/7581ВВ по 
меркам Аіріпе невелика - 179 долларов 


Французская компания РЗ («ПояьЖурне») начала поставки на российский рынок новых ще- 
ток стеклоочистителей «Визуалис» (Ѵізиаііз). По утверждению производителей, они лучше 
прилегают к стеклу и более долговечны, чем предшественницы. Предлаіаются модели и с 
интегрированным спойлером. 


СИДЕНЬЯ В РОЗОВУЮ «ВОЛГУ» 


Нижегородская сгудия автомобильной моды 
«Мобил Салон» продолжав - «индивидуальный 
пошив» салонов для автомобилей. Последняя 
новинка - четыре варианта модернизирован- 
ных сидений для вазовской «классики»: уси- 
ленная конструкция, улучшенная эргономика и 
все такое. В планах (совместно со студией 


«Скиф» завода ОСВАР) - салон спортивно-ту- 
ристической версии «Оки». Продукция фирмы 
рассчитана на разные вкусы. Скажем, розовую 
«Волгу» эстрадной звезды здесь оборудуют 
розовым же салоном с дорогостоящими кру- 
жевами. Кстати, наряду с автомобилями здесь 
могут украсить самолет или катер. . . 


Разработав серию популярных замков 
«Гарант», блокирующих рулевой вал авто- 
мобилей, тольяттинская фирма ФЛИМ 
вплотную занялась следующим рубежом 
защиты - гаражами, ракушками и т. п. 
Представленное на фото увесистое сталь- 



ное изделие (масса -4,5 кг) предназначено 
для запирания металлических дверей (как 
левых, так и правых), открываемых наружу 
В активе у новинки оригинальность конст- 
рукции, шестизначное число возможных 
кодовых комбинаций, повышенная защита 
от взлома и реальная цена - от 380 руб. Ну 
а в пассиве - необходимость смазки замка 
с периодичностью раз в полугодие и... 
травмоопасность! Если такое упадет на но- 
гу не угонщику, а хозяину, то машину при- 
дется надолго оставить в гараже... 



УВИЖУ И ЗАПИШУ 
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Известная своими эндоскопами мос- 
ковская фирма ЭПОС выпустила на ры- 
нок и видеоскоп Прибор позволяет не 
только детально исследовать внутренно- 
сти агрегатов, узлов, лонжеронов, бензо- 
баков, но также записывать и воспроиз- 
водить видеоинформацию. Новинку уже 
применяют на таможне Теперь очередь 
за автосервисом: зачем выкладывать бе- 
шеные деньги за импортный «Олимпус», 
когда российский аналог стоит почти 
вчетверо дешевле. 


КОМУ РЕМНЯ? 

Приводной ремень - полез- 
нейшая запчасть: для нее места в 
багажнике не жалко. Купить ре- 
мешок сегодня несложно. При 
этом можно сэкономить и почув- 
ствовать себя патриотом Петер- 
бургская фирма «Ганза» освоила 
серийный выпуск оемней для 
«жигулей» и «самар», а также 
«Волги». Говорить о качестве но- 
вых изделий рано, однако радует 
наличие упаковки с паспортными 
данными изделий - отечествен- 
ные производители обычно за- 
бывают о подобных мелочах. 
Ремни имеют зубчики на острие 
клина - это повышает их гиб- 
кость и одновременно снижает 
нагрев Стоимость питерских ре- 
мешков - 30-35 руб 



РЕАКТОР ДЛЯ РАДУГИ. На ярославском заводе «Победа рабочих» 
идут испытания и отладка нового реактора для синтеза смол - ос- 
новы перспективных лакокрасочных материалов. Чтобы сократить 
отходы производства, 16-кубовый реактор оснастили автоматиче- 
ской системой, взвешивающей компоненты перед синтезом. Кроме 
того, скоро на заводе установят технологические линии испанской 
фирмы Оііѵег & ВаіІІе. Новое оборудование не только повысит каче- 
ство эмалей, но к значительно расширит ассортимент. 







6/2001 


170 


ИГРА В «КЛ 


КАКИЕ «ЖИГУЛИ 
В ПРОДАЖЕ 

ТЕКСТ / АНТОН СЕРГЕЕВ 


Е сли по- 
купатель, обращаясь к про- 
давцу, скажет: «Ищу пятерку!» - 
этого будет мало: модели новых «жшу- 
лей» поставляются в разных вариантах, 
разных комплектациях. И всякий раз 
возникает вопрос: какой выбрать? 

Все автомобили ВАЗ с приводом на 
задние колеса народ называет «класси- 
кой». А еще это - «Жигули». Начиная с 
ВАЗ-2101 («копейки») и кончая ВАЗ- 
2107. Запомните: нет в природе «Жигу- 
лей» восьмой модели», как твердит «До- 
рожный патруль». Начиная с ВЛЗ-2108, 
машины обзавелись новыми именами: 
«Спутник», «Самара» и т. п. 

Для тех, кто свой выбор делает впер- 
вые, назовем давно известные плюсы и 
минусы вазовской «классики». 

Основное преимущество «Жигулей» - 
хорошо доведенная конструкция, отно- 
сительно простая и надежная. Случай- 
ные отказы автолюбитель средней ква- 
лификации может устранить самостоя- 
тельно. 

Особенность «классики» - заднепри- 
водная схема. Вытекающий из этой ком- 
поновки минус - тоннель посредине по- 
ла для карданного вала, соединяющего 
коробку передач с ведущим задним мос- 
том. Еще один недостаток «классики» - 
несовременный дизайн. И хотя не все 
при іают ему большое значение, углова- 
тые формы, ко всему прочему, влияют 
еще и на аэродинамику машины: поку- 
пая «классику», не надейтесь расходо- 
вать так же мало бензина, как на «десят- 
ке». Не получится. 

Сегодня существуют два типа, «жигу- 
левских» кузовов. Первый - седан: за- 
крытый кузов с четырьмя дверями, ба- 
гажник, отделенный от пассажирского 
салона, два ряда полноразмерных сиде- 


ний (передние и задние). 

Таковы автомобили ВАЗ-2105, 2106 и 
2107. Второй - универсал: грузопасса- 
жирский вариант кузова с теми же дву- 
мя рядами сидений, но задние - легко 
складываются, что позволяет при необ- 
ходимости существенно увеличить по- 
лезный объем багажного отделения. До- 
ступ в него возможен как изнутри сало- 
на, так и снаружи, через заднюю, «пя- 
тую» дверь. 

Двигатели сего.тняшней «классики» - 
преимущественно ВАЗ-2103 (рабочий 
объем 1,5 л) или ВАЗ-2106 (1,6 л). Изред- 
ка попадаются в продаже автомобили с 
двигателем 1,7 л и системой впрыска то- 
плива, которая позволила существенно 
уменьшитъ содержание вредных соеди- 
нений в выхлопных газах. 

Двигатели 2103 и 2106 по характери- 
стикам несколько различаются: «шес- 
той» чуть тяговитее на пониженных обо- 
ротах и слетка мощнее. Отличитъ один 
от другого легко по цвету" блока цилинд- 
ров: у 2103 - серый, 2106 - синий (фото 1, 
2). Для автолюбителей средней квали- 
фикации различия в мощностях несу- 
щественны — и едва ли стоит специально 
искат ь на рынке конкретно тот или дру- 
гой. А разговоры о том, что один двига- 
тель «надежный», а другой «сырой», в 
применении к давно известным мото- 


рам, мягко говоря, несостоятель- 
ны. В гораздо большей степени реалъ 
ные надежность и долговечность зави- 
сят от грамотного и своевременного об- 
служивания двигателя, качества исполь- 
зуемых смазок, жидкостей и т. д. 

Пока редкий вариант «юласеики» - 
ВАЗ-21045, с дизельным двигателем. 
Преимущества дизеля давно известны: 
высокая экономичность, относительно 
дешевое топливо и хорошая тяговитоеть 


даже на низких, около 1500 об/мин, обо- 
ротах. Но мотор этот уступает в мощно- 
сти бензиновому, отсюда - весьма по- 
средственные дтшамические и скорост- 
ные качества машины. Мало тога, регла- 
ментные работы по .дизелю (не говоря 
рхе о его ремонте) требуют высокой 
квалификации, а значит, обращения на 
спещіализированную С ГОА. 

Выпускаемая заводами в Самаре и 
Сызрани «классика» оснащена четырех- 
или пятиступенчатыми коробками пе- 
редач. Назначение пятой передачи - хо- 
тя бы немного (на практике не больше 
5%) повысить топливную экономич- 
ность машины, когда от нее не требуется 
высокой «динамики»: движение по ров- 
ному, с незначительными подъемами 
шоссе, без резких ускорений. Другими 
словами, если нс нужно забираться на 
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крутые горы или кого-то рискованно 
оогонять. На пятой передаче мотор пре- 
дельно нагружен по крутящему момен- 
ту и тяговые показатели машины остав- 
ляют желать большего. Случайно «про- 
валив» обороты ниже 20С0 об/мин, вы 
почувствуете, что она «не едет»... 

Менее серьезные доводы в пользу пя- 
той передачи: «она не такая шумная» 
(это естественно’), «продлевает срок 
службы двигателя» (вопрос, на деле, не- 
простой: смотря кто, как, где ездит!), на- 
конец - «я круче в глазах соседа» (с пос- 
ледним не поспоришь!) 

Всех покупателей интересует компле- 
ктация автомобилей. (На языке торгов- 
цев автомобилями — «доіты».) Прежде 
всего, речь о салопе. Гак называемый 
«мягкий» подразумевает тканевую 
обивку сидений на «четверках» и «пя- 
терках». Базовый кожвинил — скользкий 
и холодный зимой, липкий и влажный 
летом - вьшуждает дополнять сиденья 
различными чехлами, массажными или 
другими ковриками. Тканевая обивка 
лишена этих недостатков и достаточно 
износостойка. А как насчет загрязне- 
ния? При аккуратной эксплуатации 
обойдетесь без чех,лов на сиденьях, но 
хотя бы раз в год их стоит почистить. 

Сказанное забудьте, если вы намере- 
ны зарабатывать «извозом». В этом слу- 
чае уберечь тканевую обивку не выйдет. 

* іикакие чехлы не спасут от пролитого 
молока или супа харчо. С иными пасса- 
жирами бывает и похлеще. Для «такси- 
стских» функций, видимо, лучше всего 
подходит ВАЗ-2101 с кожвинилом. 

На «четверки», «пятерки», «семерки» 
и «нивы» устанавливают фароочистите- 
ли. Это куда лучше, чем протирать фа- 
ры тряпкой через каждые несколько ки- 
лометров пути под дождем. Плохо, что 
качество фароочистителей оставляет 
желать лучшеі о. 

Окраска металлик (из «классики» 
только у «шестерки») придает машине 
привлекательный внешний вид, да и 
коррозионная стойкость кузова стано- 
вится выше. Впрочем, как и вероятность 
заказного угона! Ремонт, в случае повре- 
ждения, значительно сложнее и дороже. 
Пройдемся по «модельному ряд)'-»? 

ВАЗ-2104? 

1 Пятидверный универсал. Карбюра- 
торный двигатель рабочим объемом 
1,5 л. Пягис гуиенчатая коробка пере- 
дач. Заднее стекло с обогревом и стеклс- 


Продолжение см. 
на с. 172 



Продолжение. Начало см. в №№ 1,3,4 (2001) 

Какую выбрать сигнализацию 7 Предложений масса, цены - от 
почти даром до стоимости подержанного авто Одни, пола- 
гаясь на страховку урезают бюджет на сигнализацию до ми- 
нимума другие решают не просто защитить автомобиль но 
и дополнить его многочисленными удобствами Сегодня мы 
расскажем о той модели которую выбирает большинство - 
ЕхсеІІепі Саргіаі 

(ееиз этой модели - все необходимое и ничего лишнего. Необхо- 
димее - э о собственно защитные функции системы то есть те, 
отор.-іе реально препятствуют угону Добавим к этому информа- 
ционные возможности достойное количество приятных удобных 
мелочей - и мы получим ЕхсеІІепі СарнаІ. 

Защитные функции выполнены по высшему классу - здесь и дис- 
танционно управляемые реле (ѵикроимадобилайзеры) и умение 
работать с брелоком-меткой автоматического распознавания вла- 
дельца и различные режимы блокировки двигателя Система бе- 
оеі под свой контроль не только двери капот и багажник Имея 
в своем составе два интеллектуальных устройства - датчик уда- 
Р а и микроволновый датчик она отслеживает воздействия на ку- 
зов автомобиля проникновение в салон и даже проявление 
излишнего любопытства к Вашему автомобилю Датчики этой 
системы і - сложные микропроцессорные приборы которые дос- 
таточно умны для того чтобы отличить дож До от попыток раз- 
глядеть что находится в салоне 

Умение информировать владелоца о том что происходит и даже 
о том, что происходило с автомобилем - тоже на высоте При сня- 
тии с охраны Вы узнаете была ли в Вайе отсутствие тревога и 
что именно ее вызвало Но это еще не все В состав системы 
может оь ть включен специальный пейджер благодаря которому 
с! "е п да -удете знать, все ли в порядке с автомобилем А если 
сп/іи ся тревога, о Вы тут же узнаете, по какой причине Посто- 
янный контроль радиосвязи поможет Вам не сомневаться что 
Вы получите сообщение в нужный момент Вы можете выбоать 
модель пейджера для Вашей системы Саріш. исходя из требуе- 
мого радиуса действия необходимого набора функций (ну не 
всем нужен режим 'театр например) и конечно стоимости. 

ема -схеііопі СарііаІ инторесна помимо прочего своей спо- 
собностью к наращиванию Если к примеру Вам захочется в бу- 
дущем обеспечить защиту от насильственного захвата Вашего 
ав тсмобиля - знайте система к этому готова и даже не потребу- 
ет никаких изменений в подключении к электрическим цепям ав- 
томооиля. 

Д а - эта система не умеет заводите двигатель и не может отрегу- 
лировав зеркала Для этого есть другие модели ЕхсеІІепі - Сспіі- 
пепі Соипігу. Сотіогі Но ведь мы говорили о том что в ней есть 
все неосходимое Поэтому если Вы хотито чтобы стекла авто- 
мооиля поднимались, когда Вы ставите систему на охрану или 
даже просто от него уходите - СарііаІ это умеет А когда Вы поп- 
росито сына забрать что-нибудь из багажника Вам не нужно бу- 
дет давать ему ключи - Вы ведь сможете открыть багажник изда- 
лека не снимая автомобиль с охраны 
Ничего лишнего Необходимое - все 

_ Отсюда правило если Вы предпочитаете платить только 
зато что вам действительно необходимо присоединяйтесь 
к большинству (Продолжение следует) 

Мадіс Кіпд, Ш. (095) 924-1779, 923-0271 
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очистителем. Тахометра на панели при- 
боров нет. Дюралевые бамперы с пла- 
стиковыми накладками. Краска - толь- 
ко обычная. Обивка сидений - кожви- 
нил. За дополни тельную плату - ткане- 
вая обивка сидений и фароочисгители. 

«Сорок третья» является базовой мо- 
делью для: 

ВАЗ-21044. Впрысковый восьмиклапан- 
ный двиг атель рабочим объемом 1,7 л с 
одноточечным впрыском топлива. 

ВАЗ-21045. Дизельный восьмиклапан- 
ный двигатель рабочим объемом 1,52 л. 

ВАЗ-21 047. Панель приборов с тахомет- 
ром (фото 3) и передние ситенъя от ВАЗ- 
2107 (нераздельные спинки и подголов- 
ники) (фото 4). Обивка сидений частич- 
но тканевая. 


ВАЗ-21 053 

Четырехдверный седан. Карбюратор- 
ный двигатель рабочим объемом 1,5 л. 
Пятиступенчатая коробка передач. 
Обогрев заднего стекла. Тахометр отсут- 
ствует. Дюралевые бамперы с пластико- 
выми накладками. Краска - обычная. За 
дополнительную плату - тканевая обив- 
ка сидений и фароочистители. 


ВАЗ-2108 

Четырехдверный седан. Карбюратор- 
ный двигатель 2106 рабочим объемом 
1,6 л (так называемая «чистая шестер- 
ка»). Чстырехстуттенчатая коробка пере- 
дач. Заднее стекло без обогрева. 1 Іа па- 
нели приборов тахометр, вольтметра 
нет (фото 5). Тканевая обивка сидений 
(фото 6). Хромированные стальные бам- 
перы с пластиковыми «клыками». Ок- 
раска - металлик или обычная. 

В некоторых автосалонах возможна 
установка на заказ пятиступенчатой ко- 
робки передач и заднего стекла с обог- 
ревом. 

«Чистая шестерка» является базовой 
моделью для: 

ВАЗ-21061. Карбюраторный двигатель 
2103 рабочим объемом 1,5 л. 

ВАЗ-21065. Карбюраторный двигатель 
2103 рабочим объемом 1,5 л. Пятисту- 
пенчатая коробка передач. Обогрев зад- 
него стекла. Внешнее отличие - дюрале- 


вые бамперы с пластиковыми накладка - 
ми от ВАЗ-2105 (фото 7). 

ВАЗ-2107 

Четырехдверный седан. Так называе- 
мая «чистая семерка». Карбюраторный 
двшагель 2103 рабочим объемом 1,5 л. 
Пятиступенчатая коробка передач. 
Обогрев заднего стекла. I Іа панели при- 
боров - тахометр. Пластиковые бампе- 
ры с хромированными накладками. Об- 
лицовка радиатора хромированная или 
черная. Окраска - обычная. Тканевая 
обивка сидений. За дополнительную 
плату фароочистители. 


Является базовой моделью для: 
ВАЗ-21073. Впрысковый восьмик. ла- 
панный двигатель рабочим объемом 
1,7 л с одноточечным впрыском. 

ВАЗ-21074. Карбюраторный двигатель 
рабочим объемом 1,6 л. 


ВМЕСТО РЕЗЮМЕ 

«Жигули» схожи только на первый 
взгляд... Например, отопитель один и 
тог же, но на «пятерке» благодаря раз- 
витым воздуховодам более эффективен 


(многое здесь зависит и от качества 
сборки конкретной машины). Малораз- 
мерные круглые фары «шестерки» де 
шевле блок-фар «пятерки», но часто 
страда кп во время ночных поездок под 
дождем: горячие стекла в «контакте» с 
лужами лопаются. У «шестерки» объе- 
мистее «бардачок» - полезных вещей в 
него помещается больше... Фото 8 - 
«шестерка», фото 9 - «пятерка-семер- 
ка». Видите разницу? Но стакан, как на 
ВАЗ-2105 и 2107, не поставишь! С круг- 
лого «Торпедо» соскальзывает. . . 

Курильщику противопоказаны «пя- 
терка» и «семерка»: придется окошки 
украшать дополнительными козырька- 
ми, чтобы присп}дценное стекло не от- 
крывало дождю дорогу в салон. На «ше- 
стерке» же сохранены удобные пово- 
ротные «форточки»: : приоткрыл - и 
дым «отсасываетс я» наружу. 

I Іодобных мелочей великое множест- 
во. Часто именно их сочетание и делает 
погоду: кто-то после «шестерки» поку- 
пает «семерку»... Или наоборот. Поэто- 
му, выбирая - нс спешите. 

В зак мочение немного о иенах. В сере- 
дине апреля в Москве за «классику», в 
зависимости от вышеупомянутых осо- 
бенностей, покупатели платили (в дол- 
ларах США): 

ВАЗ-21053 3150-3300 

ВАЗ-2106, 21061 . . .21065 3130-3370 

ВАЗ-21 013, 21 047 3550-3760 

Вариант 21044 

с впрыском до 4600 

Дизельный 21045 4020 

ВАЗ-2107,21074 3500-3550 

ВАЗ-21073 4500 ІИ 
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у родного порога::' 


ЧАИНИКУ» НА ЗАМЕТКУ 


ПРЕЖДЕ ЧЕМ ДОМКРАТИТЬ АВТОМОБИЛЬ, 
ПОСМОТРИТЕ НА ЕГО ПОРОГИ... 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ БОГОМОЛОВ 

З наеге, чем почтенных лет иномар- 
ка отличается от «жигуля» того 
же возраста? Прежде всего отлич- 
но сохранившимся кузовом. Кажется, 
именно эта, невиданная у нас до появ- 
ления «секонд-хэнда» живучесть толк- 
нула многих на покупку фактически 
отработавших свое автомобилей. С 
отечественными все не так. Агрегаты 
еще хоть куда, а поддомкратить кузов 
можно лишь по частям. Не живется 
ему в нашем климате. Зимой металл 
точит соль, летом ломают ухабы. 

Кузов начинает гнить со скрытых по- 
лостей, где не гуляет спасительный ве- 
терок. Атмосфера там, как в бане. Пер- 
выми сдают пороги, где состыкованы 
сразу несколько панелей (рис. 1). Мно- 
го швов - много щелей и местных на- 
пряжений металла, да и сварка латун- 
ным прутком хоть и прочна, но способ- 
ствует коррозии. А ведь порог - не 




сгнил, такой вес ему не сдюжить. В 
лучшем случае дело кончится дырой в 
кузове, в худшем - падением автомо- 
биля. Так что, заслышав подозритель- 
ный хруст, сразу же опустите машину - 
так вы сбережете не только порог, но, 
возможно, и здоровье. А лучше осмот- 
реть порош заранее, особенно при ра- 
боте с подъемником - за его шумом не 
слышно предупреждающего хруст а. 

Домкраты можно разделить на две 
категории: те, что подставляют под ку- 
зов, и те, что вставляют в него. Послед- 
ними комплектуют «жигули», «волги», 
«мерседесы». Их преимущества - ма- 
лая рабочая высота (автомобиль мож- 
но поднять буквально с земли) и удоб- 
ство в работе. Есть и недостатки. 
Нагрузка каждый раз приходится на 
один и тот же участок кузова, накапли- 
вающиеся деформации разрушают 
конструкцию. Более того, замятое гнез- 
до на «Жигулях» или оторванное коль- 
цо у «Волги» делают штатные домкра- 
ты и вовсе бесполезными - приходится 
возить «подставные». 

Самые распространенные среди них 

- ромбические (гидравлические на- 
много тяжелее и зачастую менее удоб- 
ны). Их можно ставить под любую 
плоскость или даже профиль, лишь бы 
высота позволяла. Поверхность конта- 
кта гоже больше, а некоторые домкра- 
ты снабжены резиновыми накладками 

- они не портят эмаль. Ромбические 
домкраты универсальны. Они подой- 
дут практически к любой машине - по- 
роги-то есть везде! - и незаменимы, ес- 
ли те уже можно проткнуть отверткой. 
Но в этом случае важно найти точку 
опоры. 

Одна из ошибок: ромбический дом- 
крат подставляют под «жигулевское» 


только для красоты. При подъеме ав- 
томобиля домкратом тонкая отбортов- 
ка порой держит 20-25 кгс/мм . «Здо- 
ровому» металлу эта нагрузка вполне 
по плечу, тем более что вскоре бортик 
слегка отгибается, увеличивая пло- 
щадь опоры домкрата. Но если порог 




гнездо. Со штатным оно работает 
только на растяжение (сварка к кузо- 
ву - на отрыв), а порог - на сжатие 
(рис. За). Если заставить гнездо рабо- 
тать наоборот (рис. Зб), оно может со- 
гнуться (особенно, если уже покоси- 
лось), а домкрат - воткнуться в пол ку- 
зова. Когда гнездо прижато к полу, но 
еще не проржавело, смело ставьте под 
него домкрат: пол не проломится, 
площадь контакта достаточно велика 
(фото 2). Если домкрат без резиновой 
накладки, подложите под кузов кусок 
толстой резины, например, боковую 
накладку бампера «пятерки» - сбсре- 


Выдрав 

загнутое - 
домкратно г 
до, можно его 
отломить. Прледе- Л 
воспользоваться 
ромбическим или 
гидой с>і ческим 
домкратом. 






На правах рекламы 



Ромбическим домкратом с храповиком для за- 
водной ручки автомобиль удобно поднимать и за 
переднюю балку, и за задний мост. 


жете эмаль. Можно подставить дом- 
крат и под порог возле домкра иного 
гнезда. 

1 [орог предательски захрустел, и ав- 
томобиль стал медленно опускаться. 
Гогда придется действовать иначе. Не- 
которые подкладывают под порог дос- 
ку и упирают в нее домкрат — это не 
лучшее решение. Во-первых, толстая 
Доска (а тонкая вообще бесполезна) от- 
нимает 2-3 см высоты, которых как раз 
может не хватить, чтобы подставить 
домкрат. Во-вторых, хватает ее нена- 
долго - небольшая площадка домкрата 
леі ко прогрызает дерево, и такая доска 
может сломаться в любой момент. Луч- 
ше подкладывать под нее лист металла 
толщиной 2-3 мм. 

Почти любой автомобиль можно 
безболезненно поднимать за точки 
крепления подвески или ее силовые 
элементы (задний мост, штанга и т.п.). 
При этом домкрат надо подставлять 
возле мест крепления, следя, чтобы 
при ходе подвески не было большого 
перемещения этих деталей. Задний 
мост и балка передней подвески «Жи- 
гулей» - почти идеальное место для 
поддомкрачивания. Только с обычным 
домкратом подлезать туда и непросто, 
и небезопасно. Здесь предпочтитель- 
нее другие, у которых вместо ручки — 
храповик: можно вставить вороток 
или заводную рукоятку. С ней не при- 
дется лезть иод машину, а вращать 
«кривой стартер» можно и под утлом - 
храповик позволяет. К сожалению, та- 
ких домкратов сегодня на рынке не- 
много, но есть похожие конструкции 
для иномарок («Тойота»). |и>! 


Конечно существу- 
ют и другие 
способы поднять 
«разлагающийся» 
автомобиль, напри- 
мер, специальная 
надувная подушка, 
которая почти не за- 
нимает места 
в багажнике. Но, 
наверное, не стоит 
превращать нештат- 
ную ситуацию в 
стиль жизни, а 
вовремя сменить по- 
роги. Или машину.. 


ов> 


^— | защиты — 

РиМЕТ 

Восстановит и защитит от износа 
двигатель. Увеличит ресурс и мощность, 
снизит расход масла, восстановит и 
выровняет по цилиндрам компрессию, 
существенно уменьшит содержание СО в 
выхлопных газах. Применяется с любыми 
типами моторных масел. 



«РиМЕТ» первый российский 
реметаллизант для безразбор- 
ного восстановления двигате- 
лей, Более десяти лет на рынке 
авто- 
химии. За это время приобрел 
репутацию надежного и про- 
веренного препарата у сотен 
тысяч автовладельцев в Рос- 
сии и за рубежом. 


РиМЕТ' 


«РиМЕТ ІОО» 
новая формула 
знаменитого пре- 
парата РиМЕТ. Те 
герь для любой машины, даже для новой! 
Создатели РиМЕТа усовершенствовали 
состав препарата, введя в него новые 
компоненты, с тем, чтобы устранить из 
нос на самой ранней стадии. Желательно 
начинать пользоваться препаратом как 
можно раньше. Если же ваш двигатель 
уже изношен, «РиМЕТ-100», благодаря 
измененному составу, восстановит его 
быстро и эффективно. 




«МОТОК 

НЕАЫЕК» (Це- 
литель мотора) 
для самых «кру- 
тых» иномарок. 
Универсальный 
реметаллизант, сделанный по уникаль- 
ной российской формуле на основе вы- 
сококачественного импортного сырья 
«Целитель мотора» специально разрабо- 
тан для современных двигателей и новей- 
ших моторных масел последних модифи 
каций (при этом препаоа т не влияет на 
свойства самого моторного масла, а ис- 
пользует его лишь в качестве транспор- 
тирующего агента). «Целитель мотора» 
разработан для продажи на экспорт. 





«РиМЕТ-МОТО» 

препарат для двига 
телей и коробок пе- 
редач мотоциклов, 
скутеров, гидроцик- 
лов, катеров, снегоходов и минитехники. Са- 
мый доступный по цене, дозировка и упа- 
ковка экономичны и удобны. 



м п 


Производитель «ВМП» 

Екатеринбург, тел. (3432) 43-92-41, 28-73-40 

«ѵѵѵѵи.гітеі.ги {тр.ѵѵеЬ.иг.ги 
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/ОІШТ ЭКСПЛУАТАЦИИ 



«ВОАГА»- 

УНИВЕРСАЛ 

МОДЕЛЬ / ГАЗ-310221 
ИЗГОТОВИТЕЛЬ / ГАЗ 
ГОД ВЫПУСКА/ 2000 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ «ЗА РУЛЕМ» / С НОЯБРЯ 2000 
ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 5000 км 
ПРЕДЫДУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ / ЗР, 2001, № 4 




6,200 



ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 

П омните, как высокопоставленный 
радетель отечественного автопро- 
ма хотел пересадить армию чи- 
новников с иномарок на «волги»! Но 
те - не дураки, свой интерес блюдут 
строго! Что же их не устраивает в 
«престижном» авто? 

Все! Но «все» - это множество част- 
ностей. Примерим же их к себе. 

...Открываю дверь. Пытаюсь «с хо- 
ду» сесть за руль - не тут-то было! 
Пусть я ростом 190 см, но в «Оку»-то 
помещаюсь запросто, будто под меня 
ее делали. В чем же тут дело? Оказы- 
вается, в салон не пускает высокая по- 
душка сиденья, в сочетании с низким 
проемом двери. 

Пришлось изучать «матчасть». 
Кресло удалось немного сдвинуть на- 
зад. Заодно выяснили, что подушка 
имеет регулировочные элементы - 
они позволили, переместив крепеж- 
ные болты, опустить сиденье санти- 
метра на полтора. Проблема, конеч- 
но, не решена, но как-то сглажена. А 
после нескольких тренировок, набив 
на голове пару шишек, за руль попа- 
даешь четко, со щелчком! Ногам не- 
много тесновато, макушка трет пото- 
лок, а баранка - почти на коленях. 
Ладно, попробую отклонить спинку 
назад... В «гоночном» положении как 
будто удобнее... Вздремнуть. Рулить 
из этой позиции трудно. А вылезать 
(выходить - не об этой машине) еще 
сложнее - плечо упирается в стойку. 

Как же ездили в «волгах» тучные 
полковники-генералы? Видимо, для 
россиянина «неудобных» авто просто 
не существует: все, что само движется, 
- удобно. Кроме того, начальник час- 
тенько сидел сзади, а там заметно про- 
сторнее. Правда, в нашей «Волге»- 
универсале заднее сиденье - жесткая 
лавочка, да и задняя подвеска при не- 
догрузе «дубовая». 


Раскладывая второй ряд задних си- 
дений, наткнулись на брак: спинка не 
фиксировалась в вертикальном поло- 
жении. Вооружились «болгаркой» и 
пропилили пазы в стойках. 

Если сложить задние сиденья, то об- 
разуется длинная, ровная площадка, 
на которой можно разместить до- 
вольно много груза - в этом несом- 
ненное преимущество большого уни- 
версала. 

При покупке автомобиля на одо- 
метре было около 600 км: похоже, он 
прибежал к московскому магазину из 
Нижнего своим ходом. Проверка по- 
казала, что уровень масла в коробке 
передач намного ниже допустимого, 
хотя никаких потеков на ней не было. 
Сэкономили? Пришлось долить боль- 
ше литра. 

В апрельском номере журнала мы 
рассказывали о первых впечатлениях 
от «Волги», начиная с покупки. Ко- 
нечно, дефекты российских автомо- 
билей - тема неисчерпаемая. А пото- 
му долго задерживаться на этом не 
будем - дело, как говаривал Карлсон, 
житейское. Мы же не «Тойоту» сосва- 
тали! 

С первого же дня колесо с бескамер- 
ной шиной МШЗ «Таганка» постоянно 
«травило», пока в шиномонтаже нс 
нашли маленький свищ - то ли про- 
кол, то ли производственный дефект. 

В автомобиле обнаружился ярлык, 
утверждавший, что проведена проти- 
вокоррозионная обработка внутрен- 
них полостей. Действительно, кое-где 
виднелись ее следы. Однако, решив, 
что кашу маслом не испортишь, обра- 
ботали повторно и полости, и днище. 
В арки колес установили полиэтиле- 
новые подкрылки от ГАЗ-ЗПО. Перед- 
ние встали без проблем, а вот с задни- 
ми повозились: то ли подкрылки та- 
кие, то ли задние арки на универсале 
«не такие»! 


После того как устранили вылов- 
ленные дефекты - отсутствие пружи- 
ны воздушной заслонки карбюратора, 
сломанная свеча, потеря крепления 
аккумулятора, отсутствие термостата, 
ослабленное крепление внутрисалон- 
ного зеркала и т. д. - пустили двиіа- 
тель. Завелся он легко, однако после 
прогрева обороты никак не опуска- 
лись ниже П00. Не помоіали и винты 
качества и количества. Выяснилось, 
что чрезмерно приоткрыта дроссель- 
ная заслонка. Отрегулировали. 

Причина, из-за которой автомобиль 
никак не хотел разгоняться по дороге 
из магазина, оказалась весьма про- 
стои: регулировочная игла ускори- 
тельною насоса оказалась изуродова- 
на - пришлось ее править (в магазинах 
не нашли). Кроме того, отсутствовал 
запорный шарик всасывающего кла- 
пана ускорительного насоса, что и 
приводило к провалам при легком на- 
жатии на педаль газа. 

Езда по сухой дороге не вызывала 
никаких проблем, однако стоило од- 
ному из колес попасть ка заснежен- 
ных! или обледенелый участок, «Вол- 
гу» ощутимо кидало в стороны.' Тут 
уж хочешь не хочешь, а будешь очень 
активно, но аккуратно работать ру- 
лем, гем более что тот совершенно не- 
информативен, даже после уменьше- 
ния затяжки рулевого механизма. Го- 
ворят, нужно проехать не менее 
5000 км, чтобы все как следует прира- 
боталось. 

В салоне тепло - однако только при 
включенном вентиляторе. Скоростно- 
го напора словно не существует. 

Расход «80-го» бензина на незагру- 
женном автомобиле (зимой, в город- 
ском режиме) - 14-15 л/ 100 км. 

Общее впечатление от нашей «Вол- 
ги» таково: чтобы получить хоть ма- 
лое удовольствие, необходимо прило- 
жить... ну очень много усилий! |зр| 








«ОКА» 


МОДЕЛЬ/ ВАЗ-1 1113 
ИЗГОТОВИТЕЛЬ / ЗМА «КамАЗ» 

ГОД ВЫПУСКА/ 1999 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ «ЗА РУЛЕМ» / С МАРТА 2000 
ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 40 тыс. КМ 

ПРЕДЫДУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ / ЗР, 2000, N6 4, 6, 8; 

2001, N° 1 


ТЕКСТ / АНДРЕЙ КОЧЕТОВ, 

АЛЕКСАНДР БУДКИН 

ФОТО / АНДРЕЙ КОЧЕТОВ, ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

Н есмотря на то, что зеленая «Ока» 
«осиротела» (см. ЗР, 2001, № 1, 4), 
ее служба в редакции продолжа- 
ется. Незадолго до прошлою, 30-ты- 
сячното отчета на автомобиль был ус- 
тановлен комплект амортизаторов 
«Кони». С ними машина стала по- 
слушнее, перестала подбрасывать за- 
док на коротких волнах, уменьшились 
крены в поворотах. Комфорта, конеч- 
но, поубавилось, но эту жертву, прине- 
сенную в угоду управляемости, мы со- 
чли оправданной. Жаль только, доро- 
го - около $300 за комплект, не считая 
работ. Вряд ли из владельцев «Оки» 
выстроится за «конями» длинная оче- 
редь. 

Вскоре машина подверглась еще од- 
ному эксперименту - установке до- 
полнительной шумовиброизоляции из 
материалов, предоставленных ЗЛО 


Девятый предохранитель оказался 
слабым местом. 

Кузов под штатной обивкой выглядит совсем не- 
приглядно. А машинке-то чуть больше года. 


НПФ «Росзкопласт», по технологии, 
описанной в ЗР, 2000, № 12. «Вскры- 
тие» салона и багажника для этой ра- 
боты не обрадовало - пол по всему са- 
лону оказался щедро покрыт ржавчи- 
ной, а штатная шумоизоляпия частич- 
но сопрела, издавая аромат... воняла в 
обшем. Ржавый бензопровод и как по- 
пало лежавшие на полу элсктрожі ут ы 
произвели впечатление бомбы замед- 
ленного действия - в прямом смысле: 
бензопровод в ногах у пасс ажира рано 
или поздно прогниет, а короткое замы- 
кание находящейся по соседству элек- 
тропроводки - дело случая. 

Попытку совершенствования аку- 
стических свойств «Оки» считаем 
удавшейся наполовину. Разговаривать 
па ходу 7 стало легче - внутренний шум 
в зоне переднего ряда сидений умень- 
шился на 2-3 дБ(А), внешний шум не 
изменился, а шум вентилятора отопи- 
теля возрос на 2 дБ(А). Желающим 
сделать то же самое на своей машине 
нужно приготовить около $200. 

I Іо и на этом модернизация «Оки» не 
закончилась. В ходе теста маршрутных 
компьютеров на ней появилось изде- 
лие завода «Счетмаш» в комплектации 
для карбюраторных автомобилей (ЗР, 
2001, № 2). Нелей преследовалось две: 
определить, в какой мере оправдана 
установка этого недешевого атрибута 
(около 4000 руб.) на простенький кар- 
бюраторный автомобиль, и проверить, 
насколько точно и надеж- 
но он работ ает. 

Первые же тысячи ки- 
лометров с «маршрѵтни- 
ком» принесли много ин- 
тересного. Ну кто пове- 
рил бы, что при интенсив- 
ном разгоне 750-кѵбовый 
двигатель может показать 
мгновенный расход топ- 
лива 25 л на «сотню». Или 
что средняя скорость дви- 
жения по Москве не пре- 
вышает порой 10 км/ч! 

При определенном опыте 
«магическим яшиком» 


можно пользоваться как ин- 
дикатором состояния двига- 
теля: повышенный расход 
топлива на холостом ходу 
или средний при движении 
подскажет, что пора всерьез 
разобраться с машиной. 
Что касается погрешност и 
измерений, она, по нашей 
оценке, не превышает 2-3%. 

Но хватит об экспериментах, перей- 
дем к трудовым будням. На зиму авто- 
мобильчик поменял изрядно потер- 
тую летнюю резину БИ-308 на зим- 
нюю «Таганку» М-263. С этого нача- 
лась долгая череда сезонных затрат. 
На 31-й тысяче замолчал звуковой сиг- 
нал и вышел из строя клапан холосто- 
го хода (холостые обороты периодиче- 
ски «проваливались» и машина глох- 
ла). К 33 тыс. км люфт рычага коробки 
стал таким, ч го включение нужной пе- 
редачи требовало предварительною 
«замешивания» - пришлось заменить 


ЗАТРАТЫ НА РЕМОНТ И ОБСЛУЖИВАНИЕ 
(30-40 тыс. км) 

Пробег, 

Наименование 

Затраты. 

км 


РУб. 

30100 

Шины М-263 (5 шт.) 

2300 

30100 

Шиномонтаж 

550 

31 000 

Электромагнитный клапан х.х. 

4о 

33 000 

Щетки стеклоочистителей 

60 

33 000 

Накладки щеток силиконовые 

' 70 

33 300 

Рычаг КП в сборе 

300 

33 300 

Кулиса КП 

90 

33 300 

Масло трансм. ТМ-4 

50 

33 /00 

Блок предохранителен от ГАЗ-3110 

100 

1 34 500 

Шланг забора тепл, воздуха 

30 ; 

36 оос 

Кран отопителя 

50 

36 000 

«Госол» (1 л) 

30 

40 000 

Цилиндр тормозной задний 

66 

40 000 

Колодки тормозные задние 

100 

40 000 

Расходные материалы 

350 

Итого 


4181 

Всего за 40 тыс. км 

17 081 
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За 40 тыс. км расходы на «Оку» достигли 40% от ее стоимости - 
без учета расходов на бензин. 
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втулку рычага и привод коробки (опе- 
рация, известная владельцам пожилых 
автомобилей «девятого» семейства). 
Щетки стеклоочистителей заменили 
на новые - с более дорогими силико- 
новыми накладками отечественного 
производства. Вскоре начал греться 
блок предохранителей. Видимо, сырая 
и слякотная зима исчерпала запас на- 
дежности защитника электроцепей. 
Самым слабым местом оказался 9-й 
предохранитель - в «Оке» он защища- 
ет элекгровентиля сор радиатора, обо- 
грев заднего стекла, цепь аварийной 
сигнализации и прикуриватель. Пла- 
стиковые предохранители в этом гнез- 
де с таким объемом работы справлять- 
ся перестали — со временем они стано- 
вились короче; керамические - рабо- 
тали в режиме электронагревательно- 
го прибора - даже корпус блока, не 
выдержав, нроплавился. А вот блок 
ножевых предохранителей от ГАЗ- 
3110 подошел почти идеально (даже 
закрепили его на штатное место). По- 
ка к нему претензий нет. К 36 тыс. км 
кран отопителя заклинил в полуот- 
крытом состоянии - пришлось заме- 
нить. 

Преподнесли сюрприз тормоза: на- 
кануне планового ТО заднее правое 
колесо перестало фиксироваться руч- 
ным тормозом, а его ступица грелась 
даже при коротких поездках. Винов- 
ным оказался рабочий тормозной ци- 
линдр - один из поршней потерял под- 
вижность. Самое же интересное про- 
изошло, когда «виновника» демонти- 
ровали для замены: из открытой маги- 
страли потекла вместо прозрачной 
«Росы» черно-коричневая субстанция! 
За это заводу-из] отовителю (КамАЗу) 
низкий поклон. Специалисты техни- 
ческого центра были крайне удивле- 
ны, что тормоза вообще сохраняли ра- 
ботоспособность столько времени! 
Для приведения системы в порядок 
потребовался новый рабочий ци- 
линдр, комплект задних колодок и 
литр «Росы- Дот 4» для промывки и за- 
правки. 

К 40 тыс. км в очередной раз замени- 
ли масло (за 10 тыс. км его угар соста- 
вил около 200 г), воздушный, масля- 
ный и топливный фильтры. 

На ремонт и обслуживание за пос- 
ледние 10 тыс. км израсходовали поч- 
ти 4 тыс. руб. Всего же за 40 тыс. км 
«накапало» 17 081 руб., не считая стои- 
мости бензина. |зр| 


/ГЛАЗАМИ ВЛАДЕЛЬЦА 

ПРИВЫКАЮ К «СП0РТИДЖУ» 

ДЖИП для «СТАРОГО» РУССКОГО 



ТЕКСТ / ВАДИМ ОБУХОВ 

К огда после «Москви- 
ча» пришлось заду- 
маться о покупке 
другого автомобиля, воз- 
никла мысль присмот- 
реться к «секонд-хэнду» 
на рынке. Внимание при- 
влек вседорожник, уве- 
шанный со всех сторон 
нержавеющими трубами 
«кешуринсв», порогов и 
багажника. Из любопыт- 
ства приценился - $9000! 

Цена кусалась, но полный 
электропакет, кондиционер, усилитель 
руля, люк и, главное, всего 37 тыс. км 
пробега по Корее (как утверждал про- 
давец) за четыре года эксплуатации сде- 
лали свое дело. Я решился. К счастью, 
моряку из I Іахошки надоело в незнако- 
мой Москве и после длительных торгов 
нена упала до восьми тысяч. Так у меня 
появился «настоящий джип». 

Первое, что поразило после бедола - 
ги «Москвича», - необычайная лег- 
кость педалей сцепления и тормоза. 
Пришлось какое-то время избавляться 
от манеры давить «по-мужски». То же 
и с рулевым управлением, хотя на пря- 
мой дороге зевать не приходится - на- 
до слегка подруливать. Со временем 
выяснилось, что топлива этот южноко- 
рейский пришелец берет не так уж и 
много - в среднем около 11 л на «сот- 
ню», а поездка в Гулу вообще обош- 
лась в рекордные 9 л/100 км! Кстати, 
его 2-литровый шестнадцатиклапан- 
ник - не что иное, как лицензионным 
мотор «Мазды». 

С тех нор прошел год. Единственная 
отмеченная неисправность - ослабле- 
ние хомута на нижнем патрубке ради- 
атора, из-за чего антифриз потихонь- 
ку капал на дорогу'. Ах да, еще пере- 
стал работать звуковой сигнал. Вер- 
нуть его к жизни помогла прочистка 
контактов. Правда, часа два ушло на 
поиски «бибикалки» - оказалось, она 
установлена за брызговиком правого 
крыла. Ни следа ржавчины после со- 
леной московской зимы не появилось, 
а ведь антикоррозионной обработки я 
не делал. Зато... вспухли мелкими пу- 
пырышками хромированные алюми- 


ниевые детали (ручки дверей) да на- 
чал облезать лак на легкосплавных ко- 
лесных дисках. Говорят, не слишком 
надежны автоматические муфты в пе- 
редних ступицах. Не знаю, пользовать- 
ся полным приводом за все время при- 
шлось лишь несколько раз, преодоле- 
вая заснеженный участок возле дома. 
Зато какая уверенность в собственных, 
точнее, «спортиджевских», ерілах! Од- 
но плохо: подвеска слишком мяі кая и 
на ухабах изрядно раскачивает - при- 
ходится сбрасывать скорость. Отмечу 
и некоторые другие минусы. 

На большой скорости в салоне ста- 
новится шумно, причем не столько от 
мотора, сколько от рассекающего воз- 
дух багажника на крыше. Полка на 
«ториедо» справа (у «Спортиджа II» ее 
нет) показала свою «скользкую суш- 
нос гь», когда при левом повороте очки 
и еще кое-какая мелочь вылетели в от- 
крытое окно. Если не скла дывать сиде- 
нье, багажное отделение, прямо ска- 
жем, не впечатляет вместимостью. Бо- 
лее чеіко могла бы включаться пятая 
передача - довольно долго третья 
упорно хогела занять ее место. Нес- 
колько ухудшают обзорность широ- 
кие передние стойки, а вот наружные 
зеркала с электроприводом просто ве- 
ликолепны. Красивые нержавеющие 
пороги норовят отогнуться, принимая 
вес тела, а если на них не насту пать - 
пачкают брюки при выса дке. Ну и, по- 
жалуй, могла быть эффективней сис- 
тема обдува стекол - запотевают они 
очень легко, а вот обратный процесс, 
если только не включить кондицио- 
нер, затягивается. |зр| 
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| КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 

В одном 

ИЗ АВТОХОЗЯЙСТВ 

САНКТ-ПЕТЕРБУРГА 

ВОСЬМОЙ ГОД 

ТРУДЯТСЯ 

ТРИ «ВОАЬВО-850» 

ТЕКСТ, ФОТО / АРТУР ВАСИЛЬЕВ 

А втомоби ли мы нс выбирали - их 
всучили банку в счет невозвращен- 
ного кредита. В далеком 1993 году 
«Вольво-850 СНЕ» стоила около 40 тыс. 
долларов, даже в спартанской комплек- 
тации: из опций - один подогрев сиде- 
ний. 

«Лидирующий)' автомобиль отметил 
трехсоттысячный юбилей. Два других 
трудились меньше - 240 и 180 тыс. км. 

Двиіатели одинаковые, модели 
В52525 - пятшщлшідровые, 2,5 л. Среди 
«пятерок» они наименее форсирован- 
ные - 144 л. с., зато эластичные, «перева- 
ривают» неэтилированный «92-й» (ре- 
комендован, правда, «95-й») и не слиш- 
ком прожорливы. 

В целом двигатели держатся хорошо. 
Главный объект внимания - ремень рас- 
предвалов, при его обрыве клапанам 
достанется. Его заменяли через 75 тыс. 
км, покупали только оригинал. Полик- 
линовой ремень навесных агрегатов хо- 
дит 9В 100 гыс. км. 

I Іаиболее надоедливая поломка - ку- 
да же без них! - зависание в закрытом 
положении воздушного клапана холо- 
стого хода. Несильный щелчок отверт- 
кой - и холостой ход восстанавливается, 
но, уьы, ненадолго. Все три автомобиля 
пережили эту болезнь. Лекарство одно - 
замена узла. Позднее качество деталей 
явно улучшилось: дефект пропал. 

Другая шпасть - течь масла через зад г 
ний сальник коленвала, причем при 
сравнительно небольших пробегах (120 
и 89 тыс. км). Нам посоветовали почаще 
прочищать вентиляцию картера - ведь 
хорошее масло еще не гарантия от засо- 
ра (например, при коротких поездках 
зимой, когда двигатель не успевает про- 
греться). 

На двухсотгысячном рубеже замени- 
ли помпы из-за течи сальника. Непло- 
хой ресурс, учитывая, что эти уплотне- 
ния весьма чувствительны к качеству 
антифриза. Вместо дорогого «вольвов- 
ского» мы использовали «Бритиш пет- 
ролеум» для «Вольво-850». 

При обслуживании двигателей с боль- 
шими пробегами осматривайте высоко- 
вольтные провода, наконечники, крыш- 


ку трамблера (эти двигатели - с механи- 
ческим распределителем), очищайте их 
от ірязи, при подозрении - заменяй те. 
Закрытые щитками, они подсыхают, по- 
крываются пылью, трескаются, вызывая 
в сырую погоду пропуски в цилиндрах 
и добивая нейтрализаторы порциями 
несіоревшего топлива. 

На автомобиле с наибольшим пробе- 
гом нейтрализатор пришлось заменить 
при пробеге 175 тыс. км - разр)тпилась 
и осыпалась «активная масса». Два дру- 
гих отравлены, но пока не «разлагают- 
ся». Топливные насосы, честно оз рабо- 
тав свое, дружно сошли с дистанции - 
на 176-й, 165-й и 182-й тысяче. 

Сцепление на всех автомобилях до 
сих пор «родное». Но его гидропривод 
па одной из машин подкинул- та ки за- 
гадку: Поначалу все было ясно: переда- 
чи включаются туго, задняя «рычит». 
Проверили ход вилки - выжим непол- 
ный, а из рабочего цилиндра подтекает 
жидкость. Цилиндр заменили, но про- 
качать привод не удалось, иецаль оста- 
валась «ватной». Пришлось пойти дру- 
гим путем: демонтировав переднее ко- 
лесо, соединили длинным шлангом 
штуцеры прокачки на переднем тор- 
мозном суппорі е и рабочем цилиндре 
сцепления. Отвернув штуцеры, тормоз- 
ной педалью (и, соответственно, жидко- 
стью из кон гу ра) прокачали привод сце- 
пления в обратном направлении (пе- 
даль сцепления нажимать не нужно). 
Жидкость при таком способе не расхо- 
дуется - бачок общий. 

Механические коробки передач 
М56П - простые и надежные. Все, что 
нужно для долгой жизни - хорошее мас- 
ло. «Вольво» рекомендует только ориги- 
нальное (и дорогое!) Ѵоіѵо 97308. Мы за- 
ливали «синтетику» ВР 5СХ 75ѴѴ90. Ни- 
каких дефектов, кроме небольшой течи 


через сальник привода, за весь пробеі 
не было. А течь, похоже, спровоцирова- 
ли сами: повредили сальник при демон- 
таже привода колеса. 

Шарниры приводов на всех автомоби- 
лях великолепно сохранились. Пыльни- 
ки наружных ШРУСов заменяли про- 
филактически раз в 150-170 тыс. км, об- 
новляя смазку. У привода правого коле- 
са - удлиненный вал внутреннего шар- 
нира и промежуточная опора с подтип 
ником (что позволило применит ь валы 
наружных приводов равной д\ины). 
Однажды этот по;шшпник «подвел» под 
замену ни в чем не повинный ступич- 
ный, издавая очень похожий гул (пробеі 
220 тыс. км). 

Пошштншш передних ступиц - так 
называемого четвертого поколения: их 
внутреннее кольцо служит по совмес- 
тительству ступицей, а наружное кре- 
пится непосредственно к поворотному 
кулаку. Конструкция проста и техноло- 
гична, для замены не требуются пресс и 
оправки. Минус один - высокая цена. 
Подшипники задних стѵтпщ похожи, 
но там ступица наружное кольцо под- 
шипника. 

Эти узлы на наших автомобилях ока- 
зались на редкость долговечными: авто 
мобиль-лидер до сих нор с родными 
подшипниками. Двум другим, походив- 
шим «по рукам», пришлось заменить 
передние ступицы при пробегах 220 и 
128 тыс. км ссютветственно (одни, прав- 
да, зря - виновником шума был под- 
шипник правого привода). 

Передняя подвеска - обычный «Мак- 
Ферсон» с треугольными рычагами без 
растяжек. Наименее долговечные узлы 
- стойки стабилизатора - живут от силы 
110-115 тыс. км. Передние амортизато- 
ры выдерживают 180 тысяч, тогда же 
стоит поменять и верхние опоры стоек - 




иначе моі ут порват ься их резиновые по - 
душки. Шаровые опоры на автомоби- 
лях первых серий (в их числе и наши) 
можно заменить отдельно от рычагов 
подвески, что удешевляет ремонт. Впро- 
чем, на автомобиле-лидере — хотите 
верьте, хотите нет - опоры заводские! 

Задняя подвеска «Дельта-линк» на са- 
мом деле обычная полунезависимая, со 
стабилизатором. Но опа доставила хло- 
пот гораздо больше, чем ждешь от пе- 
реднеприводного автомобиля. Главная 
неприятность - разрушение с периодич- 
ностью 70-80 тыс. км верхних опор 
амортизаторов, установленных отдель- 
но от пружин подвески. Причем однаж- 
ды пострадал и ни в чем не повинный, 
еще новенький, амортизатор «Монро» - 
после отрыва опоры шток погнуло об 
кузов. Позднее верхние опоры задних 
амортизаторов стали намного долговеч- 
нее (с 1999 года - ни одной замены). На 
109-и тысяче оборвалась по крепежно- 
му отверстию пластина стабилизатора. 
Задних амортизаторов «Монро-Газ-маг- 
нум» хватает в среднем на 120 тыс. км. 

Рулевое управление с гидроусилите- 
лем надежно и неприхотливо, довольст- 
вуется обычной жидкостью АТЕ Нако- 
нечники рулевых тяг ходят 150-170 тыс. 
км. На одном автомобиле на 195-й тыся- 
че потекла уплоч нительная манжета 
поршня рейки (жидкость просачива- 
лась в полость пыльника рулевой тяги). 
На СТО легко справились с этим дефек- 
том, демонтировав механизм и заменив 
уплотнения, хотя многие фирмы меня- 
ют узел целиком - мол, клиент платит. 

Тормозная система при должном ухо- 
де (сезонная очистка суппортов с заме- 
ной тормозной жидкое ги) проблем не 
создает. Срок службы передних дисков 
- 140-150 тыс. км, задних - до 200 тыс. 
км. Мы используем диски АТЕ, которые 
ведут себя не хуже оригинальных. 

Колодок «Феродо» хватает на 30-35 
тыс. км (передних) и 50-70 тыс. км - зад- 
них (в зависимости от сезона, в слякоз ь - 
меньше). При пробеге 1 72 тыс. км на од- 
ном из автомобилей пришлось заменить 
передний суппорт в сборе из-за корро- 
зии рабочей поверхности поршня. 

АБС безотказна даже в наших «бое- 
вых» условиях, никаких дефектов или 
отказов не было, лишь пару раз выши- 
бало предохранители из-за бросков на- 
пряжения при «прикуривании». 

Электрооборудование крупных сюр- 
призов не преподносило, довольствуясь 
мелкими пакостями. Не очень надеж- 




ными показались, как уже говорил, кла- 
паны холостого хода, моторедукгоры 
очистителей фар (выходили из строя на 
каждом автомобиле). Искали «массу» 
отопителя, заменяли часто перегораю- 
щие лампы подсветки приборов. Самые 
крупные вложения в электрику - уста- 
новка электростеклоподъемтхков и ак- 
кумуляторные батареи. Кстати, крепле- 
ние-* аккумуляторов своеобразным сто- 
порящим клином показалось «шуткой 
гения». Переделали его на более тради- 
ционное - прижимной пластиной. Ори- 
іинальные стекла фар стоят насмерть, 
не боясь ни снега, ни брызі. 

Кузов - прочен (усталостных дефек- 
тов нет) и не бои гея коррозии (большая 
часть элементов — с двусторонней оцин- 
ковкой). Семь зимних сезонов практи- 
чески не отразились на металле, хотя 
эмали и покрытию днища досталось ос- 
новательно. С окраской, вернее, адгези- 
ей покрытия к металлу у мноі их инома- 
рок дела обстоят не лучшим образом. 
Наши «вольво» не исключение. Больше 
всего страдают капоты, передние бам 
перы и крылья, так что в малярке наша 
троица побывала в полном составе. Зато 
«родной» антикор еше послужит. 

Для придирчивых покупателей под- 
сказка: очаги коррозии на кузове («па- 
учки», потеки из швов и т. д.) - признак 
кузовного ремонта с повреждением за- 
водских покрытий. Кстати, ДТП - серь- 
езная неприятность для владельцев 
«вольво»: конструкторы обезопасили 
тела пассажиров мощным силовым кар- 
касом кузова, но о нервной системе вла- 
дельца не поду мали - цены на кузовные 
детали и работу могут довести до ин- 
фаркта. Недостатки здесь вытекают из 
достоинств: «запрограммированно» 

сминаемые части кузова (передние и 
задние лонжероны, усилители и т. д.) 
восстановить почти невозможно из-за 


ЦЕНЫ НА ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ 


ДЛЯ «ВОЛЬВО-850» 


В САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ, долл. США 

Наиенование запчасти 

Производитель Цена 

Фильтр воздушный 

«Манн» 

20 

Фильтр топливный 

«Манн» 

27 

Фильтр масляный 

«Манн» 

6 

Фильтр вентиляции салона 

«Манн» 

29 

Ремень ГРМ 

«Вольво» 

111 

Ролик ремня ГРМ 

ЗКР 

64 

Свеча ѴУР70С 

«Бош» 

з,5; 

Ремень навесных агрегатов 

«Контитек» 

46 

Клапан холостого хода 

«Вольво» 

75 

Задний сальник коленвала 

«Эльринг» 

30 

Помпа 

«Вольво» 

117 

Высоковольтные провода 

(комплект) 


100 

Крышка трамблера 


15 

Нейтрализатор 

«Вольво» 

820 

Топливный насос 

«Бош» 

152 

Рабочий цилиндр сцепления 

«Вольво» 

59 

4 Пыльник наружного ШРУСа 

«Лебро» 

27 

Подшипник правого привода 

«Вольво» 

115 

Подшипник передней ступицы 

5КР 

152 

Амортизатор передний 

«Монро» 

160 

Верхняя опора передней стойки 

«Вольво» 

138 

Стойка стабилизатора 

передней подвески 

«Оскар» 

41 

Амортизатор задний 

«Монро» 

90 

Опора заднего амортизатора 

ТНѴѴ 

26 

Стабилизатор задней подвески 

«Вольво» 

146 

Наконечник рулевой тяги 

твѵѵ 

35 

1 Шаровая опора 

( (отдельно от рычага) 


48 

Передний суппорт 

«Будвег» 

180 

Стекло фары 

«Хелла» 

140 

Ветровое стекло 

«Секурит» 

196 

Тормозной диск передний 

АТЕ 

55 

Тормозной диск задний 

АТЕ 

50 

Моюредуігор очистителя фар 


151 

Опора двигателя верхняя 


38 

Опора двигателя задняя 


125 

Крышка перчаточного ящика 

«Вольво» 

177 


сложности конструкции, а замена под- 
час дороже самой машины. 

Ну, и напоследок о «дежурном блю- 
де» - заклинивании замка крышки 
«бардачка» в закрытом положении. По- 
сте очередного отказа аккуратно вы- 
сверлили отверстие в крышке напротив 
фиксатора, что позволило открыть 
«бардачок» без взлома и врезать (не 
смейтесь!) «аналог» от ВАЗ-2105: пре- 
красно работает и неплохо смотрится. 

После обновления модельного ряда 
«вольво-850» пополнили ряды «секонд- 
хэнда». При аккуратной эксплуатации 
они надежны и долговечны, а в обслу- 
живании не стежнее одноклассников. 
Правда, фирменный сервис и ориги- 
нальные запчасти основательно подра- 
зорят владельца со средним достатком, 
а вот запчасти сторонних производите- 
лей вполне доступны, исключая, увы, 
кузовные детали. Но такова, повторим- 
ся, плаха за безопасность. |зр| 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ [ 


/СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 


У многих современных автомагни- 
тол (даже недорогих) достаточный 
сервисный набор (20-30 фиксирован- 
ных настроек тюнера, регулировки 
тембров, баланс каналов, часы), что 
требует вводить параметры в память. 
Но для ее поддержания встроенного 
источника питания здесь нет, и любое 
отключение аккумулятора стирает па- 
мять - приходится восстанавливать все 
параметры. Для устранения этого не- 
удобства предлагаю небольшое усо- 
вершенствование штатной схемы под- 
ключения магнитолы (см. рис.). 

Диоды Д1 и Д2 обеспечивают развяз- 
ку основного источника питания (авто- 
мобильного аккумулятора) и батареи 
поддержания памяти. Прі - защищает 
батарею поддержания памяти и диод 
Д2 от выхода из строя в случае включе- 
ния магнитолы до подсоединения «ми- 
нусового» вывода аккумулятора. 



Схема подключения магнитолы: Б1 - дополнитель- 
ный маломощный источник литания (батарейка) 

12 8; Д1 - диод Д231А на радиаторе; Д2 - диод 
Д226; Д229; Прі - предохранитель 0,25 А. 

Вместо Д231А может быть использо- 
ван любой другой выпрямительный 
диод со средним выпрямленным то- 
ком не менее 10 А (Д219А, В; Д232А, Б, 
В6, Г; Д305, Д201 Б и др.). 

У меня подобная схема работает уже 
более года. 

А. ГОЛОУЛЬНИКОВ, САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 


В гараже мне срочно пот ребовался 
литр бензина для промывки дета- 
лей. Все попытки добыть горючее че- 
рез заправочную горловину топливно- 
го бака с помощью резинового шланга 
ни к чему не привели - у «самар» за- 
ливная труба изогнута почти под пря- 
мым углом и шланг упорно застревал 
в ней. 

Чтобы коней резинового шланга не 
загибался, я подобрал тонкостенную 
металлическую трубочку длиной око 
ло 30 мм, плотно входящую в шланг. 
Затем, вращая «іго-сантехнически», 
быстро протолкнул его в топливный 
бак. Пригодился шланг и в дороге, ко- 
гда пришлось выручат ь бедолагу, у ко- 
торого неожиданно кончился бензин. 

Кстати, поможет шланг и владель- 
цам «москвичей-2141» — в их бак тоже 
трудно проникнуть с обычным шлан- 
гом. 

А ЧУЙКОВ, МУРОМ 


У большинства автомобилей ВАЗ- 
21099 с аэродинамическими спой- 
лерами на крышке багажника (а со 
временем и у других, без спойлеров) 
штатные торсионы не моіуг поднять и 
удерживать в открытом состоянии 
крышку. Избавиться от этого «недуга» 


можно довольно просто, установив в 
багажнике пружину, как показано на 
рисунке. Лучше всего для этой цели 
подходит оболочка троса (пружинка) 



Схема установки 
пружины: 1,2- точ- 
ки крепления пру- 
жины; 3 - пружина; 
4 - спойлер. 


от сломанного стеклоподъемника. Ни- 
каких дополнительных отверстий 
сверлить не надо. Одно уже есть на 
кронштейне крышки, другим послу- 



жит отверстие под саморез крепления 
обивки багажника. 

I Іосле такой переделки крышка ба- 
гажника открывается легко и надежно 
удерживается в открытом положении. 

И. ПОЛУЭКТОВ, МОСКВА 


Н а «Опеле-Аскона» появился стук в рулевой паре «рейка-шестерня» - вслед- 
ствие износа. Люфт наблюдался в положении руля «прямо» и при повороте 
на 20-30° в обе стороны. ( 'оответотвенно изношенными были іри- четыре зуба 
шестерни и контакшрующие три-четыре зуба рейки (кстати, на глаз износ был 
почти невидим). За юр удалось вдвое уменьшитъ, повернув шест ерню на 180° во- 
круг своей оси ('сопутствующие операции приведены в руководстве по ремонту). 
При этом изношенные зубья рейки и шестерни никогда не встретятся. 

Положение шестерни в руле- 
вом механизме определяется 
только лыской на хвостовике, 
поэтому напротив нее пришлось 
стелах ь еще одну (см. рис.). В ре- 
зультате почти исчез стѵк в ру- 
левом механизме, и можно наде- 
яться, что он прослужит еще не 
одну тысячу километров. 


Участки 
наиболее 
изношенных 
зѵбь^_в Шестерня 



Участки 

наиболее 

изношенных 

зубьев 


В «Ауди-80», 1988 г. в. с двигателем 8Р (пробег по спидометру 1 80 тыс. км) по- 
текла помпа системы охлаждения. Это удалось вовремя обнаружить. Подшип- 
ник (такой же, как на «Самаре») был в хорошем состоянии и замены не требо- 
вал в отличие от сальника. 1 Іоследний купить не удалось, а приобретать ѵзел в 
сборе накладно. В поисках выхода сравни а устройство насоса с «жигулевским». 
Оказалось, что диаметр отверстия под 
сальник такой же, но на «Ауди» глуби- 
на его меньше в два раза и у крыльчат- 
ки нет выступающего фланца, поджи- 
мающего сальник. Под «жигулевский» 
я расточил существующее отверстие в 
корпусе насоса на глубину 14 мм, а под 
крыльчатку выточил кольцо (см. рис.), 
которое напрессовал на вал подшипни- 
ка, как и крыльчатку. Насос работает 
безотказно. 

Б. СМОЛЕНЦЕВ, ЙОШКАР-ОЛА 








/СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 


ВОДНЫЕ 

ПРОЦЕДУРЫ 

ГИДРАВЛИЧЕСКИЙ 



У становка магнитолы в «Волге» 
ГАЗ-3110 требует демонтажа пане- 
ли, рулевой колонки и т. п., что занима- 
ег уйму времени (см. ЗР, 2000, № 11, с. 
156). Я поступил иначе. Чтобы полу- 
чить доступ к месту установки, надо 
удалить декоративные решетки дина- 
миков. Для этого достаточно сломать 
выступ под фиксаторы, а самые ниж- 
ние удалить, сняв короткой отверткой. 

После монтажа аппаратуры решет- 
ки приклеил «Суперклеем». Сгодится 
и другой универсальный клей. 

В. МОЛОЗИНОБ, НИЖНИЙ НОВГОРОД 


П ри установке вазовского омывате- 
ля фар на «Москвич», УАЗ и дру- 
гие машины, где бачок оказывается 
выше форсунок, через них при выклю- 
ченном омывателе вытекает жидкость. 
Чтобы не допустить этого, можно уста- 
новить электромагнитный клапан, но 
гораздо дешевле и проще механиче- 
ский, используемый в магистрали об- 



ратного слива топлива на «самарах». 
Вместе с обычным тройником, исполь- 
зуемым во всех омывателях стекол, его 
надо врезать возле бачка (см. рис.). 

ІО. ПЕРЦЕВ, НОВОКУЙБЫШЕВСК 


М ногие владельцы «жигулей» зна- 
ют, как трудно отрегулировать 
рас пылит ели омывателя ветровою стек- 
ла, чтобы вода всеща попадала в нужное 
место, о на малой скорости струя пере- 
летает через крышу, то ее прижимает 
потоком встречного воздуха к самому 
низу стекла при большой скорости, 

I Іосле тою как я установил воздухоза- 
борники на капот, решил, что распыли- 
телям самое место на этих деталях. Прос- 
верлил отверстия для них напротив сте- 
кла и проложил трубки по внутренней 
стороне капота, приклеив липкой лен- 
той. Чтобы вывести трубки наружу к 
распылителям, просверлил отверстия 
диаметром около 8 мм в ребре жестко- 
сти капота. Теперь при любой скорости 
струя воды попадает под щетки. 

М МАКАРОВ, ОЗЕРСК, ЧЕЛЯБИНСКАЯ ОБА. 


РЕГУЛЯТОР ОБОРОТОВ 


ТЕКСТ 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

В примитивных карбюраторах пер- 
вых двигателей внутреннего сго- 
рания не было привычных нам 
дроссельных заслонок. Для корректи- 
ровки количества поступающей во 
впускной трубопровод смеси, напри- 
мер, при выключении сцепления, 
конструкторы применяли автомати- 
ческие регуляторы. Как правило, это 
были центробежные механизмы, 
принции действия которых отработа- 
ли еще на паровых машинах. При рез- 
ком увеличении числа оборотов за- 
слонка или специальный поршень 
прикрывали дорогу пару, а в бензино- 
вых двигателях - рабочей смеси. Цен- 
тробежные регуляторы имели суще- 
ственный недостаток - срабаты вали 
слишком резко. Более тонко, без рыв- 
ков действовали гидравлические уст- 
ройства, которыми оснащали, в част- 
ности, карбюраторы «Кребс», устано- 
вленные на ранних французских «па- 
нар-левассорах» . 

От системы охлаждения воду по 
трубке подводили к специальной 
сблокированной с карбюратором ко- 
робке. В ней помещали резиновую 
или кожаную диафрагму, связанную 
штоком с небольшим поршнем (см. 


рис.). Когда с ростом оборотов давле- 
ние в системе повышалось, диафраг- 
ма двигалась, действуя на поршень. 
Последний перекрывал впускной тру- 
бопровод, уменьшая поступление ра- 
бочей смеси в цилиндры. 

Перемешан поршень специальным 
рычагом, можно было корректиро- 
вать работу гидроавтомата, увеличи- 
вая количество оборотов двигателя. 

Век хитроумных, но ненадежных 
устройств был недолгим. От сложного 
инженеры пришли к простому: так 
называемым системам обратной регу- 
лировки, срабатывающим при паде- 
нии, а не повышении оборотов. Эго... 
обычная подпружиненная дроссель- 
ная заслонка, которая пропускает ми- 
нимальное количество смеси для ус- 
тойчивой работы на холостом ходу. 
Принудительно открывая заслонку, 
водитель увеличивает обороты. |зг| 



Г идравлическйй регулятор карбюратора «Кребс»: 1 - распылитель; 2 - вход воздуха: 3 - впускной 
трубо прово д; 4 - поршень; 5 - рычаг ручной регулировки: 6 - диафрагма; 7 - трубка подвода воды. 





УБ АВТОЛЮБИТ ЕЛЕЙ | 


/ НАМ ПИШУТ! 


СЕГОДНЯ ОПЯТЬ БЕСЕДУЕМ 
С ЧИТАТЕЛЯМИ - ОБСУЖ- 
ДАЕМ ВОЗМОЖНОСТЬ 
ЗАМЕНЫ ДЕФЕКТНЫХ 
ДЕТАЛЕЙ, НЕОБЫЧНЫЕ 
ИЗДЕЛИЯ И... 
СПОСОБЫ ДОБЫВАНИЯ 
ЖУРН АЛОВ «ЗА РУЛЕМ»! 

Е зжу на машине УАЗ-31512 уже четы- 
ре года, пытаюсь снизитъ его непо- 
мерный аппетит. И вот прочитал в од- 
ном люсковеком журнале рекламное объя- 
вление про АСК - автомобильный синте- 
затор катализатора. Принцип работы 
изделия основан на каком-то «...получе- 
нии в физических полях... зародышевых 
центров кристаллизации топлива» и 
пи д. А для нас, простых смертных, ука- 
зано следующее: увеличивается октановое 
число бензина, возникает турбонаддув , 
мощность увеличивается на 10%, расход 
топлива падает на 14% и т. п. Стоит 
это 17 доміаров. Не так дорого, но не хо- 
телось бы отдавать деньги за фуфло. 
Что вы думаете об этом? Миронов Сер 
гей, Ульяновск. 


рискнуть упомянутой суммой. Если ВЫ 
окажетесь в их числе, дайте знать - бу- 
дет о чем поговорить. 

М не очень нравится ваш журнал. 

Стараюсь спереть его где есть воз- 
можность — это бывает или в гостях, или 
в читальном зале. Приношу домой и на- 
чинаю перерисовывать каждую машину - 
изменяю их до неузнаваемости, приду- 
мываю что-то сам. Никаких художест- 
венных школ не заканчивал - там, где я 




Вопрос сложный. Изделие АСК мы 
проверяли еше три года назад - испы- 
тѵемая «Волга» ігробежала тогда на ба- 
рабанах стенда НАМИ аж 600 км. Ре- 
зультаты оказались для нас ожидаемы- 
ми - уровень СО немножко снизился, 
зато СН, наоборот, несколько вырос - в 
общем, никакой фантастики. Однако 
создатели АСК уверены, что их творе- 
ние действительно даеі эффект - речь, 
дескать, идет об энерюинформанион- 
ных технологиях, а потому проверку 
таких изделий нельзя проводить в 
стандартных условиях. Мнения сот- 
рудников редакции по этому поводу 
разделились — вот почему нам особен- 
1( од но интересно узнать, как ведут себя та- 
® ® кие изделия у тех, кто все-таки решил 


живу, их просто нет. Учусь в дорожно- 
строительном техникуме - все экзаме- 
ны, зачеты и курсовые сдаю со своими ри- 
сунками, очень легко. Мне все говорят, 
что надо учиться на дизайнера, но как-то 
страшно ехать из поселка в Москву. 
Скрыпкин Павел Александрович, Волго- 
градская обл., п.г.гп. Новониколаевский. 

Павел Александрович! Спасибо за 
преданную любовь к журналу, но воро- 
вать все- таки нехорошо. Посылаем вам 
в подарок пару номеров и искренне 
желаем будущих профессиональных 
успехов. А всех рек торов, проректоров, 
деканов учебных заведений, куда мо- 
жет обратиться автор письма, просим 
обратить внимание на паренька из н.г.т. 
Новониколаевский. В качестве ходатай- 
ства - печатаем его рисунки. 


В о втором ноліере журнала этого года 
обнаружил статью о дефекте короб- 
ки ВАЗ-2110. Точно такое же случилось и 
на моем «червонце»... Не рассчитывая 
на порядочность завеса, купил новую ко- 
робка/ - гарантия к тому времени исте- 
кла, но старую не выбросил. Спустя год, 
узнав от «За рулем » о раскаянии Авто- 
ВАЗа, звоню на фирменную станцию 
«Гагарин-Лада», объясняю, что и как, а в 
ответ слышу: « Подъезжайте ». Правда, 
пришлось доплатить за проверку и сбор- 
ку/ старой коробки ( она была в разобран- 
нолі состоянии) 5 00 руб., но споритъ не 
стал - как-никак теперь у меня коробка 
в запасе. 

Хочу поблагодарить «За рулем» за 
поддержку покупателей, защиту прав 
потребителей и борьбу за справедли- 
вость. Также выражаю признательность 
« Гагарин-Ладе » и, конечно, АвтоВАЗу. 
Очень прошу опубликовать мое письмо, 
так как еще много людей кролю меня по- 
страдало из-за просчета завода. Это по- 
может им восстановить материальные 
затраты, а также изліенит мнение о 
продукции и самом АвтоВАЗе в лучшую 
сторону. Лупандин А. С., Москва 

Что ж, письмо дважды уникальное 
- похвалили отечественный сервис и 
поблагодарили завод. С кептик ехид- 
но скажет, что читателю просто по- 
везло или его с кем-то перепутали..-. 
Постараемся все же быть оптимиста- 
ми и посчитаем, что дело сдвинулось. 
А тех, кто на практике столкнулся 
с иным отношением к проблеме, при- 
зываем бороться за свои законные 
права. В том числе — и с нашей помо- 
щью. 

ПИСЬМА ЧИТАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 







/РЕМОНТ 

КОРОБКА 

С СЮРПРИЗОМ 

ВТОРИЧНЫЙ ВАЛ НЕ СЛОМАЕТСЯ 


с 

ДВОИМИ СИЛАМІ 
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№>6 ИЮНЬ 2001 


В ЭТОМ ВЫПУСКЕ: 


РЕМОНТ 


КОРОБКА С СЮРПРИЗОМ 187 

(ВАЗ 211 0) 

В ЗАЗЕРКАЛЬЕ 193 

(НАРУЖНОЕ ЗЕРКАЛО 
«САМАРЫ») 

ОСНАСТКА 

ЗАМЕНЯЕМ САЙЛЕНТ-БЛОКИ 189 

(ПЕРЕДНИЕ АМОРТИЗАТОРЫ 
«ЖИГУЛЕЙ») 

ДОВОДИМ ДО УМА 

ПОЗИЦИЯ «СНИЗУ» 190 

(СТЕКЛООЧИСТИТЕЛИ 
НА УАЗЕ) 

РАЗДЕЛЯЯ - УПРАВЛЯЙ 198 

(ОТОПИТЕЛЬ 
ВАЗ-2108.. .2109) 

ОБОРУДОВАНИЕ 

ОТ «ОКИ» ДО «УРАЛА» 192 

(СТЕНД ДЛЯ КОНТРОЛЯ 
ТОРМОЗОВ) 

КНИЖНАЯ ПОЛКА 

«САМАРА» ПО КОСТОЧКАМ 192 

(РУКОВОДСТВО ПО РЕМОНТУ 
ВАЗ-2108. -.2109) 

НЕ ПЕРЕПУТАЙ 

СЕКРЕТЫ БОЛЬШИХ ГОРШКОВ 194 

(ДЕТАЛИ МОТОРА «НИВЫ» 1,8 л) 

КАРАУЛ! 

ПОТЕРЯЛИСЬ КЛЮЧИ... 196 

(КАК ОТКРЫТЬ АВТОМОБИЛЬ) 

КОНФУЗ 

ЛЕНИВЫЙ БЕГУНОК 200 

(«ШКОДА-ФЕЛИИИЯ 13») 

А МЫ ДЕЛАЕМ ТАК 

ЗАВОДИМ КНОПОЧКОЙ 200 

(ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ СТАРТЕРА) 



ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 
ФОТО ВИКТОР коноп 

Переборка коробки передач сразу после по- 
купки нового «сорок первого» считалась 
чуть ли не нормой. «Пробой» синхронизато- 
ра второй передачи на «самарах» тоже явле- 
ние привычное. Но поломки вторичных ва- 
лов в коробках вазовских «десяток» (ЗР. 
20С0, № 12) - подобного что-то не припоми- 
нается. Отметим, что ВАЗ все-таки отреаги- 
ровал на это (ЗР, 2001, № 2 и 5). но, как 
обычно, постарался не афишировать свои 
промахи. Злополучные коробки обещано 
менять бесплатно на гарантийных СТО ВАЗа. 
Однако дело это порой хлопотное: то запча- 
стей нет, то распоряжение не поступило. А 
если С 0 к тому же за сотню километров? 
Вот мы и решили проверить, что >здет бедо- 
лагу, вынужденного самостоятельно менять 
на своей «десятке» коробку передач. 

Отправляясь за покупкой, полезно знать, 
как она должна выглядеть. Внешне - очень 
похожа на «девятую» (на фото 1 «десятая» - 
справа), поэтому будем внимательны. 


Коробки лерецач 2109 (слева) и 2110. 



Место установки стартера и вилка выключения 
сцепления - коробка передач 2110. 


Основное отличие, видимое снаружи, - 
место крепления стартера: у 21 10 (фото 2) - 
две шпильки, у 2109 (фото 3) - три: у 2109 
есть опора вала стартера (фото 4), у 2110 
(фото 5) - ее нет. 

Различаются и вилки выключения сцепле- 
ния (фото 2 и 6). Маркировка, выполненная 
в литье, находится на картере, слева от проб- 
ки маслосливного отверстия (фото 7 и 8). 

Где покупать? Цены на «десятью» короб- 
ки передач в магазинах - от 7500 до 9700 
руб., на авторынке - около 6800 руб. Мы 
взяли самую дешевую (7500 руб.) из пер- 
вых рыночный товар мог обернуться боль- 
шей потерей, чегл 700 рублей. Тем более, 
что на месте практически невозможно про- 
верить качество агрегата - нечем схватить- 
ся за шток переключения, чтобы включить 
передачи и провернуть валы. Остается 
только внешний осмотр. Кстати, бросим ка- 
мешек в огород изготовителя; снабдите, 
юспода, свое детище хоть каким-нибудь 
«удостоверением личности». Кроме марки- 
ровки номера детали, хотелось бы знать, 
когда рождено «чадо» и кем. его возмож- 



іѵіесто установки стартера - коробка передач 2109, 



Опора вала стартера - коробка передач 2109. 
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ности (передаточные числа, какому двига- 
телю может составить пару), соответствует 
ли ТУ и принято ли ОТК 

Качество сборки нашей покупки мы оце- 
нили вместе со специалистами фирмы 5ѴЯ 
Сопѵегзюпз. имеющей большой опыт в ре- 
монте автомобильных трансмиссий и под- 
готовке их для спортивных автомобилей. 
Агрегат разобрали, осмотрели детали и., 
«криминала» не обнаружили! Видимых де- 
фектов нет, все. что положено, затянуто и 
законтрено, вторичный вал - модернизиро- 
ванный (ЗР, 2001. № 2), стопорное кольцо 
(фото 9) - нового образца. Напомним, что 
изменение дефектной детали заключалось 
в уменьшении на 0,75 мм глубины канавки 
под стопорное кольцо (фото 10) - по ней и 
ломался вал. 

И все же сомнения в заводском происхо- 
ждении коробки остались - на внутренних 
поверхностях картера не было даже следов 
масла, хотя, по нашей информации, после 
сборки каждый агрегат попадает на испыта- 
тельный стенд. На нем в коробку заливают 
нагретое до 70°С масло и принудительно 
гоняют ее, проверяя переключение переда 1 . 
Значит, наша прошла мимо стенда? 

Тем не менее, коробку установили для 



Место установки стартера - коробка передач 2110. 



Вилка выключения сцепления 2109. 



Маркировка на картере коробки передач 2110. 


эксплуатационных испытаний на одну из 
редакционных «десяток» с 1 6-? клапанным 
мотором. Он для нее не самый удобный 
партнер - большая часть сломанных валов 
как раз приходится на долю шестнацца т и- 
клапанников. Когда готовился этот мате- 
риал, коробка прошла около 2000 км. Пре- 
тензий к ней пока нет - не хуже и не лучше 
той, что вышла с завода вместе с автомо- 
билем. 

Но проточка-то на валу осталась! Даже 
чуть меньшая, она не перестала быть кон- 
центратором напряжений. По слухам, уско- 
ренные испытания на ЗАЗе показали, что 
таким образом модернизированный вал не 
лопается аж 20 тыс. км. А дальше что? На- 
дежнее, на наш взгляд, было бы заменить в 
«десятой» коробке полый вторичный вал 
массивным «девятым». Как это лучше сде- 
лать самостоятельно, сколько будет стоить 
и каким будет результат? Постараемся от- 
ветить и на этот вопрос. 

Чтобы сделать объем работ минималь- 
ным, нужен вал в сборе с шестернями, син- 
хронизаторами, подшипниками, соответст- 
вующий передаточному числу главной пе- 
редачи На «десятке» оно равно 3,7 (63 зу- 
ба ведомой шестерни и 17 - ведущей, си- 



Маркировка на картере коробки передач 2109. 



Модернизированное стопорное кольцо. 



Проверка диаметра канавки под стопорное коль- 
цо на вторичном вале. 


дящей на вторичном валу, - фото 11). К 
сожалению, в магазинах «девятые» валы в 
сборе были только с 16 зубьями ведущей 
шестерни (под передаточное число 3.9), а 
«семнадцатизубые» - отдельно, «голые» В 
такой ситуации надо покупать или оба этих 
вала, или вал в сборе и соответствующую 
ведомую шестерню главной гередачи. Что- 
бы не перебирать валы, пошли по второму 
пути. Вал (фото 13) подозрений не вызвал, 
но буква «В» в клеймении на ведомой шес- 
терне (фото 12) очень похожа на восьмер- 
ку, хотя больше придраться не к чему. Пол- 
ный комплект деталей для превращения 
коробки ВАЗ- 21 10 в надежный агрегат по- 
казан на фото 14. Кроме ведомой шестер- 
ни главной передачи (63/16) и «шестнадца- 
тизубого» вторичного вала в сборе, пона- 
добились: подшипник шестерни V переда- 
чи, сама эта шестерня и две гайки валов 
Обратите внимание (фото 15) - шестерня 
«девятой» коробки (на фото слева) имеет 
два диаметрально расположенных отвер- 
стия для смазки подшипника Синхрониза- 
тор - с заменяемого вала. Цены деталей 
указаны в таблице. 

Для эксперимента взяли тот самый агре- 
гат, который сняли с нашей «десятки». Пе- 



Клеймение ведомой шестерни главной передачи 
2110 соответствует передаточному числу 3,7. 



У «девяти;;» передаточное число 3,9. о чем гово- 
рит клеймение. 



«Девятый» вал с виду хорош и внутри не пустой. 






СТОИМОСТЬ ПЕРЕБОРКИ 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ ВАЗ-2110 

Д еталь Цена, руб. 

Вторичный вал в сборе 

1600 

Ведомая шестерня главной передачи 

300 

Шестерня V передачи 

195 

Подшипник шестерни V передачи 

15 

Гайка. 2 шт. 

30 

Итого 

214 


реборка коробок «самар» и «десяток» про- 
блем обычно не вызывает (см. ЗР. 1998 
№ 4 или книгу издательства «За рулем» 
«Своими силами. Ремонтируем ВАЗ-2110 
-2111, -2112»), Только не снимайте без 
надобности муфту со ступицы синхрониза- 
тора V передачи - при водворении на место 
пружинок, Фиксаторов и «сухарей» требу- 
ется немалая ловкость рук (фото 16). 

п еределка прошла без осложнений и бы- 
стро. Появилась уверенность, что теперь 
вал не похож на подпиленную ножку стула 
и дальнейшем поведении «десятой» короб- 
ки со «старым новым» залом мы обяза- 
тельно расскажем. ізп 


СВОИМИ СИЛАМИ 


/ОСНАСТКА 


ЗАМЕНЯЕМ 

САЙЛЕНТ-БЛОКИ 

1 1ЕРЕДНИЕ АМОРТИЗАТОРЫ «ЖИГУЛЕЙ» 



ТЕКСТ ( ВАЛЕНТИН ГРИГОРЬЕВ 

лок амортизатора в передней подвеске 
«Жигулей» связан с кузовом через две рези- 
новые подушки, которые, как показал опыт, 
весьма долговечны. Видимо, напряжения в 
резине невелики даже в экстремальных усло- 
виях эксплуатации, при сильных ударах колес 
о неровности дороги. Иное дело - чижнее 
крепление амортизатора, проушина которого 
снабжена классическим сайлент-блоком. Хо- 
тя с точки зрения статики он нагружен так же. 
как и верхние подушки, не будем забывать о 
том, что все подобные узлы выводит из строя 
не статическое нагружение, а динамическое. 
Создаваемая неровностями дороги вибрация, 
вплоть до сильных ударов, передается к верх- 
ней точке крепления в смягченном виде, через 
амортизатор. А нижний сайлент-блок воспри- 


Рис. 1. Выпрессовка сайлент-блока; 1 - таски; 
2, 5 - опоры; 3 - сайлент-блок; 4 - проушина 
амортизатора. 


Вот и все, что было, 
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«Дырочка в правом боку». Шестерни У передачи: 
слева - 21083-1701158, которую ставим, справа - 
2110-1701158, которую удаляем. 


30 



При сборке муфты и ступицы синхронизатора 
поджимайте фиксаторы, одновременно придер- 
живая сухари. 



ни мает удары от колеса «в чистом виде», от- 
чего гораздо быстрее разрушается. С появле- 
нием в шарнире хотя бы небольшой «свобо- 
ды» - из-за расслоения или проворачивания 
резины относительно втулок - динамические 
нагрузки становятся еще больше. К тому же 
амортизатор расположен так, что при люфтах 
в нижнем шарнире вообще перестает реаги- 
ровать на небольшие (вибрационной приро- 
ды) перемещения колеса... Попросту говоря, 
«подозрительные» саилент-блоки нужно за- 
менять вовремя! 

Выпрессовать изношенный сайлент-блск 
можно «культурно» - например, как это пока- 
зано на рис. 1, - для условий СТОА с квали- 
фицированным персоналом. Приспособления 
простейшие, У нас показаны те, что применя- 
ются при работе в тисках. На практике изно- 
шенный шарнир нередко выбивают, пользу- 
ясь подручными средствами, ведь сохранять 
его не нужно. 

Новый шарнир запрессовывают аккуратно! 
Его гонкая наружная втулка при грубом обра- 
щении может деформироваться. Поэтому ра- 
боту лучше дела~ь пусть с примитивными, как 
у нас, но все же приспособлениями, позволя- 
ющими собрать узел «без потерь» ізрі 


Рис. 2. Запрессовка сайлент-блока. Позиции 
на рис. 1. 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/ДОВОДИМ ДО УМА 



ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«МОЖАЙСКИЙ» 


О том, как отремонтировать стеклоочисти- 
тель УАЗа, мы рассказывали в ЗР, 1899. 
№ 7. Однако сама по себе конструкция с 
верхним расположением редуктора и на- 
ружными тягами хоть и проста, но не лише- 
на недостатков. Вода и грязь быстро выво- 
дят кулисный механизм из строя, малы се- 
кторы очистки. 

Другое дело - стеклоочиститель снизу, 
как на моделях последних лет выпуска. Ими 
можно оснастить и старенький «уазик». 

Понадобятся моторедуктор и кулисный 
механизм от УАЗ-31 51 2 или ГАЗ-53 (в обо- 
их случаях придется изменить конфигура- 
цию тяг) и ветровое стекло без перегородки. 

Отключаем аккумуляторную батарею и 
размечаем отвзрстие под левый рычаг. 



Отступив от нижнего края рамки 30 мм по цент- 
ральной оси левого стекла, керном наносим 

метку. 



ПОЗИЦИЯ 

«СНИЗУ» 



Изнутри отвинчиваем винты перегородки стекла. 



Снимаем перегородку.. 



м вынимаем стекла. 



Ось шарнира длинной тяги (УАЗ-31512) совмеща- 
ем с меткой (фото 1). 



Аналогичную метку наносим напротив оси шар- 
нира с другой стороны тяги. 



Разъединив шарниры» 



...распрямляем тягу» 



—И сгибаем так, чтобы расстояние между шарни- 
рами осталось прежним. 

Изгиб нужен для того, чтобы тяга не каса- 
лась блока приборов. 













На втулки валов надеваем резиновые втулки амор- 
тизаторов. обрезанные с торцов под углом 30°. 





Вторые часта втулок, которыми валы поводков 
оудут закреплены к кузову, мы изготовили из 
втулоЕ* кулисного механизма УАЗ-31512, укоротив 

их на 10 мм. 



Сзерлим по разметке два отверстия диаметром 

22 мм_ 



_.и делаем в каждом паз под фиксирующий вы- 
ступ. 



Отвинчиваем крепление и вынимаем комбинацию 
приборов. 


В тех УАЗах, где воздухозаборник отопите- 
ля расположен справа, а блок педалей не 
подвесной, моторедуктор удобнее размес- 
тить слева, на других моделях - справа. 



На УАЗ-469 с правой стороны изнутри вставляем 
на резиновых втулках (фото 11, 12) привод пра- 
вой щетки и затягиваем гайку крепления. 



То же с левой стороны. 

Подсоединяем шарниры тяг к моторедукто- 
ру и, не затягивая гайку кривошипа, подби- 
раем его оптимальное положение. 



Подобрав, сверлим в панели отверстие диамет- 
ром 6,5 мм и болтом №6 с гайкой предварительно 
закрепляем моторедуктор. 



Затягиваем гайку оси кривошипа. 


Подключаем моторедуктор к аккумулятор- 
ной батарее и проверяем работу всего меха- 
низма стеклоочистителя Чтобы устранить 
заедания, возможно, придется немного 
сместить моторедуктор. 



Окончательно закрепляем моторедуктор болтами 
со сферическими головками (лишние болты на фо- 
то - результат поиска оптимального положения). 



і іодвинув провода от тяги, устанавливаем на ме- 
сто щиток приборов. 



'замен двойного устанавливаем ветровое стекло 
без перегородки. 



Останавливаем рычаги со щетками и подсоеди- 
няем моторедуктор к электросети автомобиля. 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/ОБОРУДОВАНИЕ 


/КНИЖНАЯ ПОЛКА 


ОТ «ОКИ» 

ДО «УРАЛА» 

ОЦЕНИТ ТОРМОЗА УНИВЕРСАЛЬНЫЙ СТЕНД 


ТЕКСТ / ПЕТР ТОРИЧІІЫЙ 

8 январском номере журнала мы упоминали 
об универсальном стенде завода ГАРО. на ко- 
тором можно проверить тормоза большинства 
эксплуатируемых в стране автомобилей, как 
легковых, так и грузовых. Такой стенд приго- 
дится автохозяйствам со смешанным парком 
машин и, разумеется, пунктам инструменталь- 
ного контроля, при мысли о которых у нера- 
дивого автовладельца пропадает аппетит. 

Новейшая разработка ГАРО (совместно с 
германскими специалистами сЬирмы СагТес) - 
универсальный компьютерный стенд для кон- 
троля тормозных систем легковых и грузовых 
автомобилей, автобусов и автопоездов СТО 
10У-СП, полностью отвечающий требованиям 
ГОСТ 25478-91. В составе стенда - компьютер 
Р-ІІ-400, 15-дюймовый монитор и лазерный 
принтер. На стенде можно проверить тормоза 
автомобилей с нагрузкой на ось до 10 000 кгс. 
Диаметр колес, с которыми могут нормально 
работать ролики стенда, от 520 до 1300 мм. 
Ширина колеи «испытуемого» - от 800 до 
2800 мм. Коэффициент сцепления шин с ро- 
ликами в сухом состоянии ОД в мокром - 0,7. 
Ролики весьма долговечные, со стальной на- 
варкой (специальной поверхностью), рассчи- 
танной для обычных и шипованных шин 

Начальная скорость вращения роликов 
имитирует качение колеса со скоростью 2.6- 
5.2 км/ч. При «блокировании» колес привод 
роликов автоматически отключаетоя. Это 
предотвращает износ роликов и колес авто- 
мобиля. 

Нагрузку на каждое проверяемое колесо - 
вплоть до 5000 кгс регистрируют весы стенда 
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Контролируется и усилие на «тормозной пе- 
дали» - до 100 кгс. Тормозная сила колеса, 
определяемая на стенде, - от 0 до 600 кгс для 
легковых автомобилей, от 0 до 3000 кгс для 
всех остальных. Кстати, стенд способен опре- 
делять не только среднее значение тормозной 
силы на каждом колесе, но и ее изменение за 
один оборот, вычислив так называемый ко- 
эффициент эллипсности. Если он больше 0,5, 
это говорит о значительных изменениях тор- 
мозной силы в пределах одного оборота ко- 
леса и мобилизует владельца на поиск при- 
чин. Они бывают разные. Например, некруг- 
лость (эллипсность) тормозного барабана из- 
за неравномерното износа, коробления, меха- 
нического повреждения. Или биение тормоз- 
ного диска. Или различная его толщина по 
окружности. Или... биение самих колес, не- 
равномерный износ шин... И так далее, 
включая неумелые действия самого водителя, 
давящего на педаль с переменной силой (пе- 
револновался на ПИКе. бедняга!). 

Кстати - это многим автовладельцам не- 
вдомек! - при проверке тормозов на таком 
стенде отдельные ошибки самого водителя, 
как и попытки в чем-то схитрить, могут обер- 
нуться неприятными недоразумениями. На- 
пример, при оценке равномерности тормоз- 
ных сил не следует нажимать на педаль тор- 
моза слишком быстро. Несинхронность сра- 
батывания механизмов может резко ухудшить 
измеряемые показатели. 

Вместе с тем, время срабатывания меха- 
низмов играет важную роль при экстренном 
торможении. Стенд измеряет и его. Тут води- 
тель не должен совершить другую ошибку, 
нажав на педапь слишком плавно (Не удив- 
ляйтесь: среди автолюбителей встречакгся и 
не в меру «бережливые»!) 

Для водителя автопоезда всего изложенного 
выше мало. Чтобы при торможении не возни- 
кало опасных ситуаций вроде «складывания», 
должны срабатывать синхронно тормозные 
приводы «звеньев» поезда. Стенд позволяет 
быстро и объективно оценить и этот параметр 

За рабочую смену (8 часов) стенд СТС 10У- 
СП способен «проэкзаменовать» до 40 раз- 
личных автотранспортных средств. ізрі 


«САМАРА» 

ПО КОСТОЧКАМ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 


Наверное, каждый 
начинающий авто- 
любитель при ре- 
монте натыкался на 
«подкапотные кам- 
ни». Вроде все пре- 
сто: вот - неисправ- 
ная деталь, вот - но- 
вая, инструмент - 
под рукой, а руки - 
на месте... «Вдруг» оказывается что все надо 
было делать не так: начинать совсем не с тех га- 
ек, да и «хитрого» ключа в комплекте нет, а вот 
эти болты теперь придется менять и повреж- 
денную прокладку тоже. В лучшем случае вме- 
сто пары часов ремонт растянется на полдня, в 
худшем - придется идти в магазин за незапла- 
нированными покупками. Была бы под руками 
тренировочная машина (чужая, конечно...). 

Есть такие машины! В техцентре «За рулем» 
их уже разобрали до зинтика. Третья книга из- 
дательства «За рулем» из серии «Своими си- 
лами» (владельцы «москвичей» и «десяток» 
уже оценили подобные издания) посвящена 
«самарам». 

Под одной обложкой - три основные моде- 
ли: «восьмерка», «девятка», «девяносто девя- 
тая» с карбюраторными и впрысковыми двига- 
телями, с «высокой» и «низкой» приборными 
панелями. В каждой главе - краткое описание 
узлов и агрегатов, алгоритм поиска неисправ- 
ностей, подробный «путеводитель» по всем 
ремонтным работам с цветными фотография- 
ми на каждую операцию. 

В «довесок» - рисунки соединений систем 
управления с различными контроллерами, 
схемы электрооборудования, иллюстрирован- 
ный список необходимого специнструмента. С 
таким руководством можно безбоязненно 
браться за обслуживание и ремонт. Удачи! 

Книгу можно приобрести в магазинах Торго- 
вого дома «За рулем» в Москве: 
ул. Бакунинская, 72. Тел. (095) 267-64-93 
(м. «Бауманская», тр. 22, 25, ост. «Балаки- 
ревский переулок»); 
ул. Долгоруковская, 36. 

Тел. (095) 973-14-00 (м. «Новослобод- 
ская», по улице к центру); 
ул. Краснопрудная, 30 
Тел. (095) 264-92-94, 264-65-92 
(м. «Красносельская»); 
оптом: тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; 
факс (095) 737-43-07, 269-57-98. 








/РЕМОНТ 

В ЗАЗЕРКАЛЬЕ 

НАРУЖНОЕ ЗЕРКАЛО «САМАРЫ» 


ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРКЖОВ 
ФОТО / ВИКТОР коноп 


Если наружное зеркало перестало подчи- 
няться регулировочному оычажку, придет- 
ся. подобно Алисе, проникнуть в Зазеркалье 
и там решить проблему. 



С собой берем ремкомплект. 



Потянув на себя и сняв рукоятку, поддеваем внут- 
реннюю облицовку отверткой и снимаем ее. 



Придерживая зеркало снаружи, отвинчиваем три 
винта и снимаем его с двери. 



Сняв прокладку стягиваем с рычага защитный 
чехол внутреннего шарнира. 



Сняв с основания корпуса зеркала чехол и ото- 
гнув его. отвинчиваем винт крепления пластины 
внутреннего шарнира. 


Попутно отмечаем, что одна из двух тяг, со- 
единяющих наружный и внутренний рыча- 
ги, соскочила. 



Снимаем пластину с рычага. 



Поддев отверткой заглушку на корпусе зеркала, 
снимаем ее. 



Ключом «на 10» отвинчиваем гайку крепления 
зеркала и снимаем пружину и сферическую шай- 
бу под ней. 



Выводим шпильку зеркала из отверстия корпуса 
и снимаем его, отсоединив от рычага. 


Для облегчения дальнейшей работы пере- 
водим зеркало в сложенное положение. 



Нажав со стороны корпуса на наружный рычаг 
вдоль оси, выводим его сферическую часть из 
гнезда на корпусе. 



Вот и причина - трещина на тяге. 



Смазав сферические части рычагов... 



-.собираем зеркало в последовательности, обрат- 
ной разборке. 



Предупреждение: 

Защитный чехол внутреннего шарнира ори- 
ентируем так, чтобы отверстие в нем (см. 
фото 4) совпало с бобышкой крепления 
зеркала. ш 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/НЕ ПЕРЕПУТАЙ 



СЕКРЕТЫ 

БОЛЬШИХ ГОРШКОВ 


КАК РАСПОЗНАТЬ ДЕТАЛИ МОТОРА «НИВЫ» 
ОБЪЕМОМ 1,8 Л? 


ТЕКСТ ФОТО / АЛЕКСЕЙ НИКОЛАЕВ 


Пять лет опытно -промышленное производ- 
ство ВАЗа делает моторы для «нив» объемом 
1 ,8 л - их собрано уже около двадцати тысяч 
Но, увы, об отличиях их оригинальных мелко- 
серийных деталей от базовых завод традици- 
онно умалчивает - даже каталога с простей- 
шими рисунками до сих пор не издано. Поэто- 
му автомобилистам в случае сомнений порой 
приходится идти окольным путем. Например 
положив рядом две однотипные детали, тща- 
тельно их сравнивать, измерять, а заодно и 
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Шайба болта головки блока: а - 2101-1003265 
наружный диаметр - 24 мм, внутренний - 12,2 
мм, толщина - 5 мм - для всех моторов «жигу- 
лей» и «нив» 1.2-1 .7 л в комплекте с упругим бол- 
том старого образца с наружным шестигранни- 
ком «на 19»; б - 2108-1003265 размером 
22x12.2x5 мм под болты с внутренним шести- 
гранником «на 1 0» - для 8-клапанных моторов 
переднеприводных ВАЗ и 1,8-литрового мотора 
«Нивы» (первый вариант крепления головки бло- 
ка); в - 2130-1003271 размером 22x12,2x0,5 - 
только для двигателя «Нивы» 1,8 л (второй вари- 
ант крепления с болтами 21213-1003271 с на- 
ружным шестигранником «на 12»); г - 2112- 
1003265 размером 22x10,2x5 под тонкий болт 
с внутренним шестигранником «на 1 0» - только 
для 16-клапанных моторов семейства 2110. 


фотографировать, чтобы поделиться опытом 
с товарищами. 

Напомним историю создания самого «круп- 
нокалиберного» карбюраторного мотора ВАЗ. 
Еще в 1994 году с началом серийного выпуска 
1700-кубовой «Нивы» тольяттинские тюнин- 
говые фирмы занялись увеличением рабочего 
объема ее двигателя. О расточке цилиндров 
сверх 82 мм речь, разумеется, не шла - не за- 
пихивать же в изначально 1200-кубовый фи- 
атовский моторчик поршни «волговского» 
размера. А с ходом поршня можно было и по- 
играть - например, применив коленвал с уве- 
личенным радиусом кривошипа и, соответст- 
венно, подрезав юбки поршней, чтобы они не 
доставали до противовесов. Дополнительно 
пошли в дело распредвалы с более высокими 
кулачками, фрезерованные головки блока и 
прочие, давно известные приемы повышения 
мощности за счет долговечности 

Спрос на «заряженные» агрегаты штучной 
сборки постепенно возрастал, поэтому идеи 



Блок цилиндров: а - 21213-1002011 без меток 
высотой 214,58 0,1 мм для всех моторов «жигу- 
лей» и «нив» объемом 1,7 л; б - 2130-1002011 вы- 
сотой 215,98 01 мм, помеченный красной, белой 
или желтой (в общем, любой) краской на горло- 
вине сапуна - для двигателей 1,8 л. 


тюнинга вскоре нашли мелкосерийное вопло- 
щение в моторном цехе ОГІП ЗАЗа в 1996 го- 
ду там стали выпускать двигатель ВАЗ-2130. 
Ею основное отличие от базового «двести 
тринадцатого» - увеличение хода поршня 
почти на 4 мм, что достигнуто благодаря но- 
вому коленвалу с большим радиусом криво- 
шипа и более высокому (на 1 ,4 мм) блоку ци- 
линдров Высоту блока измеряют, как показа- 
но на фото: она равна расстоянию между 
плоскостями разъемов с головкой блока и с 
крышками коренных подшипников коленва- 
ла. Изменять фазы газораспределения не ста- 
ли, поэтому распредвал не отличается от 
обычного, который ставят на крупносерийные 
моторы «1700» Но головка блока, разумеет- 
ся своя, с увеличенным объемом камер сго- 
рания - иначе бы степень сжатия недопусти- 
мо возросла И поскольку длина цепи ГРМ 
осталась прежней, на высоком блоке приме- 
нили «ноль третий» башмак натяжителя - он 
поменьше «двести тринадцатого» (см. ЗР, 
1998, Ив 9, с. 222), а заодно и «ноль третий» 
успокоитель - то есть металлический вместо 
пластмассового. А вот три прокладки под рас- 
пределитель завод ставит зря (видимо, «по 
инерции»): ведь блоку 2130, подросшему до 



Головка блока: 21011-1003011 без меток, со сту- 
пенькой высотой около 2 мм (показана стрелкой) 
и камерой сгорания размером 79x51 мм, объемом 

33.2 см 3 - для всех моторов «жигулей» и «нив» 
1,2-1 ,6 л, кроме 2105; 21213-1003011, помечен- 
ная черной краской (см. ЗР 1998, № 9, с. 222), без 
ступеньки, с камерой сгорания размером 81x52 
мм, объемом 30 см 3 - для двигателей 1,7 л; 
2130-1003011 без методе двумя ступеньками 
(показаны стрелкой) высотой менее 1 мм каждая, 
с камерой сгорания размером 81x53 мм, объемом 

34.3 см 3 - для моторов 1.8 л. 

Внимание? В продаже попадаются головки 21011, 
замаскированные под 21213 со специально от- 
фрезерованной ступенькой. На двигателе 1,7 л 
такая головка неизбежно вызовет детонацию 
в цилиндрах, а со временем и выход мотора 
из строя, поэтому при покупке обязательно про- 
веряйте длину и ширину камер. Кроме того, 
на подделках обычно стоят седла клапанов ста- 
рого образца высотой 7 мм, тогда как на всех го- 
ловках 21213 и 2130, а также на головках 21011 
последних двух лет выпуска должны стоять уни- 
фицированные седла высотой 9 мм. 






КАРБЮРАТОРНЫЕ ДВИГАТЕЛИ 
АВТОМОБИЛЕЙ «НИВА» 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 



Болт головки блока: а - 2108-1003271 длиной 
135 мм {без учета длины головки) - для всех 
8-клапанных моторов автомобилей семейств 
2108 и 2110. а также двигателя «Оки»; 6 - 2130- 
1003271 длиной 120 мм, изготовленный на ОПП 
простым подрезанием резьбовой части - для 
двигателей «нив» объемом 1,8 л. 

высоты обычного «ноль третьего», вполне 
достаточно одной - шлицы в шестерне при- 
вода маслонасоса и так хлипкие, зачем же 
уменьшать длину их зацепления. 

Внешне машины с мотором ВАЗ-2130 час- 
тенько «замаскированы» под обычные «нивы» 
с двигателем ВАЗ— 21 21 3, видимо, шильдиков 
«1.8» на заводе не хватает, и в ход идет индекс 
«1.7». Определить, какой двигатель стоит на 
машине, проще всего по номеру, набитому на 
отфрезерованной поверхности блока над мас- 
ляным фильтром - верхняя строка и обозна- 
чает модель, например 2130. В запчасти блоки 
цилиндров поступают неклеймеными - их 
различают по маркировке краской. 

Не лучше обстоит дело и с сопроводитель- 
ной документацией - в прилагаемом к «Ниве» 



ВАЗ- 

21 213 

ВАЗ- 
21 30 

Рабочий объем, л 

1.69 

1,77 

Диам цил. х ход поршня, мм 

82x80 

82x84 

Степень сжатия 

9, 

94 

Номинальная мощность, л. с. 

при об/мин 

76.3 

5200 

79,8 

4800 

Номинальный крутящий момент. Н:м 

при об/мин 

127 

3400 

139 

32СС 


«Руководстве по эксплуатации» перечислены 
лишь двигатели ВАЗ-2121 (карбюраторный. 
1.6 л), ВАЗ-21213 (карбюраторный, 1,7 л), 
ВАЗ-21214 (впрысковый 1,7 л) и «Пежс- 
Х1Ю9Ь> (дизель). Единственное упоминание о 
моторе 1.8 л есть в инструкции к еще более 
редкому детищу ОПП - мини-взну ВАЗ- 2120. 

Как видно из таблицы, возросший по срав- 
нению с двигателем 21213 на 80 см 3 рабочий 
объем ненамного повысил номинальную 
мощность мотора, зато заметно снизил обо- 
роты, при которых она достигается, и все это 
на фоне 10-процентного увеличения крутя- 
щею момента. Поэтому ездить на 1,8-литро- 
вой «Ниве» ощутимо приятнее - даже в горо- 
де часто пользуешься V передачей, и мотор 
уверенно «выкручивает» с самых низов. 

На фото показаны отличия оригинальных 
деталей двигателя ВАЗ-2130 от тех, что при- 
меняются на крупносерийных моторах «жигу- 
лей» И «НИВ». |№| 



Коленчатый вал: а - 21213-1005015 с радиусом кривошипа 40 мм, лыской под звездочку ГРМ на носке 
и двумя масловыходными отверстиями на каждой шатунной шейке - для всех моторов «жигулей» и 
«нив» 1,5-1, 7 і, б 2 130-1305015 старого образца с радиусом кривошипа 41,9 мм, лыской под звездоч- 
! у I Р і на носке и одним масловыходным отверстием на каждой шатунной шейке - для моторов 1.8 л; 
в - 2130-1005015-01 нового образца, выпускаемый с 1997 года, с радиусом кривошипа 41,9 мм, без лы- 
ски нз носке й с обработанными для повышения прочности боковыми поверхностями противовесов - 
• оторов 1,8 л. Валы сив взаимозаменяемы, но последний, как более надежный, предпочтительней. 


После замены поврежденного в аварии 
бензонасоса на моем «Москвиче» (двигатель 
УЗАМ) карбюратор стал «переливать». Заме- 
на поплавка : клапана поплавковой камеры и 
даже целиком карбюратора на заведомо ис- 
правный не помогает. В чем причина? 

«Перелив» в данном случае, как правило, 
вызван чрезмерным давлением топлива, соз- 
даваемым бензонасосом. Его пружина (она- 
то и задает давление) рассчитана на выталки- 
вающую силу поплавка карбюратора. Боль- 
шее давление способно открыть клапан по- 
плавковой камеры, даже если она заполнена 
доверху. Излишки топлива при этом вытека- 
ют через жиклеры в диффузоры карбюрато- 
ра вызывая переобогащение смеси. 

Повышенное же давление бензонасоса по- 
лучается от того, что мала толщина проклад- 
ки между его корпусом и привалочной плос- 
костью для него на головке блока. В этом 
случае толкатель бензонасоса получает боль- 
ший активный ход и сжимает не только пру- 
жину бензонасоса, но и продавливает диа- 
фрагму. растягизая ее Таким образом, к рас- 
четному давлению прибавляется зще и то, что 
создает упруго деформированная диафраг- 
ма, Эта прибавка может в несколько раз пре- 
восходить номинальное давление. 

Выход из этой ситуации прост - между 
бензонасосом и головкой блока (или карте- 
ром двигателя на других моделях автомоби- 
лей) следует установить дополнительную 
прокладку толщиной 1-2 мм. 

Как показывает практика, этого вполне до- 
статочно. 


Уже дважды мне пришлось заменять на 
«Жигулях» выключатель фонарей заднего 
хода - «лягушку». Причина известная - от- 
гнивают контакты , к которым подсоединя- 
ются провода. Нет ли у « бывалых » совета на 
этот счет? 

Из подобной ситуации есть простой вы- 
ход: к электрическим контактам, о которых 
вы говорите, надежно припаять провода, 
сделав «хвосты» сантиметров по 20. Место 
пайки надежно изолировать от влаги и грязи 
(например, эпоксидной шпатлевкой), а кон- 
цы проводов оснастить одинарными нако- 
нечниками, пригодными для соединения со 
штатными проводами автомобиля. Допол- 
нительно эти соединения «укутать» хлорви- 
ниловой изолентой гак, чтобы в них не про- 
никла вода. 


Длинные «хвосты» позволяют (несколько 
раз скрутившись) ввернуть на место выклю- 
чатель, а «излишек» проводов лучше всего 
подвязать к ближайшему кронштейну, чтобы 
они не могли за что-нибудь зацепиться и 
оборваться 


6/2001 


195 





СВОИМИ СИЛАМИ 



/КАРАУЛ! 

ПОТЕРЯЛИСЬ 

КЛЮЧИ . . . 

КАК С НАИМЕНЬШИМИ ПОТЕРЯМИ 
ВЕРНУТЬСЯ ДОМОЙ НА СВОЕМ АВТОМОБИЛЕ? 

ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР «ТУШИНО» 

В кино все просто - подошел к двери, чем- 
то козырнул - она открылась; сел, вырзал 
из-под руля провода, замкнул их, завел 
двигатель - поехал. В жизни все несколько 
сложнее. Чтобы открыть дверь, нужно 
знать, чем и куда надавить! А заведешь 
двигатель - запорный штырь в выключате- 
ле зажигания блокирует руль. Как теперь 
быть?.. 



Металлические вставки в щетках стеклоочисти- 
теля. 


На ВАЗ-21 01... 21 07, 2121, 2131 дверь легко 
открыть полоской жести, немного изогну- 
той наружу. 
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«Мастера» угона открывают двери в счи- 
танные секунды. Руль «деблокируют» силой 
- повернув его рывком, ломают запорный 
стержень Или забивают в личинку выклю- 
чателя зажигания варварское приспособле- 
ние - «свертку», при повороте которой сре- 
заются фиксаторы личинки, а там и двига- 
тель заведется. 

Не каждый способен «просто сломать» 
запорный стержень, а заранее упражняться 
в этом на собственном автомобиле дорого- 
вато. Наша статья - не пособие для угонщи- 
ков (их квалификация, как правило, выше, 
чем у вас!), а в помощь тем, кто попал в 
трудное положение. 

Начнем с дверей, чем их открывать? По- 
везло, если вы на даче: вооружитесь поло- 
ской жести, металлической линейкой или 
крючком из проволоки. Ну, а если беда 
настигла в лесу? Предлагаем воспользо- 
ваться металлическими вставками из рези- 
новых щеток стеклоочистителя. Они быва- 
ют двух видов: широкие одиночные, из 
мягкой стали, с прорезью внутри и двойные 
узкие, из закаленной стали. Широкими 
можно воспользоваться для нажима, а из 
узких аккуратно согнуть крючок. Чем гнуть, 
если пассатижей под рукой не оказалось? 
Тут каждь й изобретает свое - к вашим ус- 
лугам щели в кузове, трещины в пеньке и 
т. п. Но все равно может не получиться. На- 
пример, для замков ВАЗ-2110 эти вставки 
слабоваты - разгибаются. И тоіда выход 
один - топать до ближайшей деревни. Лю- 
ди выручат. 



Полоску вставляем между стеклом и резиновым уп- 
лотнителем и нацеливаем на выключатель замка. 



Концом полоски нажимаем на рычаг выключате- 
ля замка... 



...или ниже, на рычаг выключения блокировки 
замка. 


На автомобилях ВАЗ-2104, 2105, 2107 вы- 
ключатель замка расположен не в ручке, 
как на ВАЗ-2101, 2102, 2106, 2121, 2131 а 

ниже - на самой двери. Однако работает 
аналогично. 

Точно такой же полоской жести легко от- 
крываем дверь на «Оке». Для чего... 



...полоской жести нащупываем выключатель 

замка... 



...и давим на его рычаг. 


На «Москвиче-2141» дверь открываем такой 
же полоской жести, но прямой. (Удар - не 
вертикально вниз, как на «Жигулях», а под 
небольшим углом.) 



Полоску вставляем между стеклом и резиновым 
уплотнителем... 



...и нажимаем на рычаг выключателя замка. 










На ВАЗ-21 08... 21 09 используем крючок или 
металлическую пластину (линейку) с проре- 
зью в виде крючка, так как здесь нужно под- 
нимать рычаг блокировки замка двери. 



Для более удобного подхода снимаем наружное 
уплотнение стекла двери. 



Крючок вставляем между стеклом и наружной 
панелью двери на глубину чуть ниже ребра жест- 
кости на двери. 


Этим же крючком можно надавить вниз - за- 
мок откроется без нажатия на рычаг ручки. 



Зацепляем за рычаг блокировки замка и тянем 

вверх. 


На В АЗ-21 10... 21 12 используем крючок из 
жесткой проволоки диаметром 2-3 мм или 
металлическую пластину с прорезью 



Крючок просовываем на глубину ниже выключа- 
теля замка... 



...и цепляемся за рычаг выключения замка двери. 

Сложнее открыть дверь на ГАЗ-31029, 3110, 
так как на выключателе замка нет никаких 
рычагов, а его блокировка расположена 
вблизи внутренней обивки двери. Прихо- 
дится цепляться за рычаг, связанный с 
кнопкой блокировки замка. Крючок доволь- 
но сложной формы изготавливаем из зака- 
ленной тонкой проволоки. 



Крючок просовываем до выключателя замка и 

нащупываем его. 



В отверстии на внутренней панели двери вы ви- 
дите кончик крючка, зацепившегося за рычаг вы- 
ключателя замка двери. 



Можно воспользоваться тонкой вставкой из щет- 
ки стеклоочистителя. Форму и размеры крючка 
показывает снимок. 


Дверь на ГАЗ-31029, 3110 открывают и по- 
другому, но придется отогнуть кромки дзе- 
рей возле выключателя замка что позволит 
подобраться отверткой к винту, крепящему 
выключатель. 



Вытаскиваем немного корпус выключателя - так, 
чтобы стопорные выступы на выключателе вы- 
шли из пазов в двери. 



Поворачивая корпус выключателя отверткой, от- 
крываем замок. 


Если машина новая, вряд ли вы пойдете на 
такие жертвы! Уж лучше повозиться с про- 
волочным крючком. 

На самом деле есть еще способы: поддеть 
тягу/ замка задней двери, багажника, выста- 
вить форточку, большим «глубоким» крюч- 
ком поддеть кнопки любой из дверей. Каж- 
дый хорош - лишь бы меньше вреда авто- 
мобилю ІЗРІ 6/2001 


(ПРОДОЛЖЕНИЕ В СЛЕДУЮЩЕМ НОМЕРЕ.) 
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/ДОВОДИМ ДО УМА 



УПРАВЛЯЙ 
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ВАЗ-2108. ..2109 

ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 
ФОТО / ВИКТОР коноп 

В отопителе автомобилей семейства ВАЗ- 
2108 кран и заслонка радиатора управля- 
ются одной рукояткой на панели приборов. 
Это упрощает пользование отопителем, но 
повышает его инерционность. Чтобы свести 
запаздывание к минимуму, достаточно раз- 
делить управление заслонкой и краном. 
Подобный принцип использован на авто- 
мобилях «Москвич-2141», правда, там 
кран отопителя не имеет дистанционного 
привода. 

Работа выполнялась на «Самаре» с «вы- 
сокой» панелью и впрысковым двигателем, 
поэтому рукоятку управления заслонкой 
отопителя рационально разместить на мес- 
те «подсоса». Это самый простой вариант. 
На автомобилях с ручным управлением воз- 
душной заслонкой карбюратора придется 
подыскать другое место или применить от- 
дельный привод для крана отопителя. 
Обычно краном управляют нечасто, поэтому 
его рукоятку можно расположить в менее 
удобном месте. 

В любом случае сначала определяем ма- 
ксимальный ход рычага управления (за- 
слонкой - непосредственно на отопителе, 
краном - на его корпусе) и то, насколько 
выступает соответствующая тяга из оболоч- 
ки в крайнем положении. 



Линейкой измеряем полный ход рычага заслон- 
ки в штатном варианте управления и максималь- 
ное выступание тяги из оболочки в крайнем по- 
ложении 


Ход рычага примерно 25 мм, поэтому по- 
дойдет тяга привода воздушной заслонки 
карбюратора (мод. 2108) - она обеспечива- 
ет ход рукоятки около 40 мм Максимальное 
выступание тяги - 52.5 мм. 



Набор для работы. 


Тяга привода воздушной заслонки карбю- 
ратора (2108-1108100), прижимная пласти- 
на для крепления оболочки тяги (2101- 
1108122), изготовленная по эскизу пере- 
ходная пластина, два самонарезающих вин- 
та диаметром 4.9 мм. длиной 19 мм с ци- 
линдрической головкой (17671307) и две 
скобы для крепления саморезов. 

Переходную пластину для крепления 
оболочки тяги к панели приборов изготав- 
ливаем по рис. 1 и покрываем эмалью (для 
наглядности выбрали белый цвет, но авто- 
владелец волен выбрать любой). 




Снимаем заглушку с панели приборов, аккуратно 
поддев ее тонкой отверткой. 



Напильником разделываем отверстие до разме- 
ров. показанных на рис. 2. 



Рис. 2. Доработка 
отверстия в пане- 
ли приборов. 


Осторожно подгибаем скобы пассатижами на оп- 
равке диаметром 5 мм. Чтоб они не сломались, 
не пытайтесь нажать посильнее или чрезмерно 
разогнуть их. 



Устанавливаем скобы. 
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■« ириимішііу, 




тянутая рукоятка тяга не мешает доступу к вы- 
ключателю зажигания. |эр| 
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іга с переходной пластиной в сборе. 


лево:! стороны отопителя под панелью прибо- 
ров отсоединяем штатную тягу от рычага за- 
слонки, поддев ее отверткой, затем... 


...и, несильно зажав оболочку в тисках, ножовкой 
укорачиваем по сделанной метке. 

асстояние от торца оболочки до пере- 
ходной пластины составило 325 мм 
(см. рис. 3). 


Если оболочка тяги упирается в элементы креп- 
ления панели приборов, устанавливаем под ниж- 
ний винт крепления переходной пластины дис- 
танционную втулку необходимой длины. 

Закрепляем оболочку на корпусе отопителя 
и тягу на рычаге заслонки так же, как кре- 
пились штатные детали. 


Проверяем работу нового привода: при полно- 
стью задвинутой рукоятке рычаг заслонки дол- 
жен занимать крайнее переднее положение (за- 
слонка закрыта).,. 


...при вытянутой рукоятке - крайнее заднее (за- 
слонка открыта). 


Закрепляем переходную пластину на оболочке 
тяга прижимной пластиной. Прижимную пластину 
продвигаем до упора. Можно воспользоваться 
пассатижами, легким молотком и т. п. 


Окончательно устанавливаем новую тягу в 
панель приборов и заворачиваем два винта 
крепления переходной пластины. 


...снимаем скобу крепления оболочки штатной 
тяга к отопителю, также поддев отверткой. 

Штатную тягу можно оставить на автомоби- 
ле, закрепив ее, чтобы не мешала, или 
снять. В последнем случае отвертываем два 
винта крепления накладки консоли прибо- 
ров и снимаем ее, отсоединяем штатную тя- 
гу от рычага управления отопителем и сни- 
маем ее. Устанавливаем накладку в поряд- 
ке, обратном снятию. 


. станавливаем новую тягу и предварительно за- 
крепляем ее одним винтом. Отмечаем на оболоч- 
ке место крепления к отопителю, определяя ее 
оптимальную длину. Извлекаем из оболочки про- 
волоку тяги... 


Вставляем проволоку тяги в оболочку, закрепля- 
ем оболочку в тисках На расстоянии 52,5 мм от 
іЭрца оболочки устанавливаем цилиндрическую 
оправку диаметром 5 мм. 


Натягивая проволоку пассатижами, навиваем на 
оправке два витка. 


Отрезав ненужную часть проволоки, получаем 
новую тягу управления заслонкой отопителя. 







СВОИМИ СИЛАМИ 


/КОНФУЗ 

ЛЕНИВЫЙ БЕГУНОК 

ИНОЙ ДЕФЕКТ ОЗАДАЧИТ 
И БЫВАЛОГО МАСТЕРА 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

«Шкода-Фелиция 1,3» - машина простая и 
неприхотливая. Почти как «девятка», только 
понадежнее. Чтобы найти неисправность, осо- 
бого снаряжения и таланта не требуется. Про- 
верить искру да подачу топлива сможет каж- 
дый. Так что очередному клиенту диагноз по- 
ставили быстро - позднее зажигание. Все при- 
знаки налицо: «холостые» не держит, тянет 
плохо и в глушитель постреливает. Ремонт 
свелся к совмещению нужных меток с помо- 
щью стробоскопа. Правда, прежде не желав- 
ший поворачиваться корпус распределителя 
пришлось долго отмачивать керосином и об- 
стукивать молотком. Но особого значения это- 
му не придали - к радости владельца, мотор 
заработал, как новый. «Состарился» он часа 
через полтора. Да так. что запустить его уже не 
смогли. Поглядев на вывернутый до отказа 
распределитель, мастера загрустили. .Потом, 


о г вязав буксирный трос и собравшись с мыс- 
лями, приступили к диагностике. Сперва про- 
верили что попроще: цел ли фиксатор на бе- 
гунке, а также стопорные штифты муфты вала 
распределителя и шестерни привода. Как на- 
зло, вез оказалось на месте. Не подвела и 
электроника - с новым коммутатором мотор 
глох так же, как со старым. 

8 процессе поиска родилась даже правдо- 
подобная версия: мол, на заводе забыли по- 
ставить шпонку под «червяк» распредвала. 
Почему бы со временем прижимающему его 
болту не ослабнуть? Глядь, а «червяк» с т ал 
понемногу проворачиваться, увлекая за со- 
бой валы привода и распределителя. И наде- 
тый на верхушку последнего бегунок начал 
отставать от «расписания». Чтобы убедиться, 
пришлось снять переднюю крышку двигате- 
ля. Увы! Шпонка ехидно выглядывала из сво- 
его паза. На всякий случай (зря, что ли, раз- 
бирали!) заменили цепь. Лезть глубже в мо- 



тор было бессмьюленно. Пришлось все по- 
ставить на место. В последний момент заме- 
тили, что распределитель вращается тугова- 
то, и решили смазать Зынули вал... А он, как 
известно, состоит из двух поворачивающихся 
одна относительно другой частей. Так вот, 
пластина, приклепанная к нижней части, раз- 
болталась на шлицах (см. фото). И при пере- 
газовках массивная железка не успевала ус- 
кориться вместе с валом, пеоескакивая на 
один-два шлица назад. Соответственно за- 
паздывала связанная с ней пружинами и вто- 
рая. верхняя часть с бегунком Корпус рас- 
пределителя при этом оставался на месте и 
даже изрядно приржавел 
Славную задачку подкинул нам чешский за- 
вод! Но обижаться грех: пробег автомобиля 
уже перевалил за сотню тысяч. ізрі 


/А МЫ ДЕЛАЕМ ТАК 



Вставьте в разъем вот такую штучку и работайте 
с комфортом. Разумеется, потом верните штат- 
ное реле на место. 
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В арсенале гаражного умельца всегда найдут- 
ся самодельные приспособления для обслу- 
живания и ремонта машины - подчас весьма 
хитроумные и непредусмотренные даже в ог- 
ромном перечне оборудования фирменных 
СТО. Например, при регулировке карбюрато- 
ра, проверке системы зажигания на искру и 
т п. приходится многократно заводить и глу- 
шить двигатель или просто проворачивать его 
стартером. Хорошо, если рядом помощник с 
чистыми руками, а если нет? Неряха в таких 
случаях снует туда-сюда - из-под кагота в са- 
лон, хватаясь за все замасленной пятерней. А 
тот, кто набрался дурного опыта в ремзонах 
автобаз, не мудрствуя лукаво, сдвигает защит- 
ный колпачок с силовой клеммы стартера и 
замыкает отверткой контактные болты тягово- 


ЗАВОДИМ кнопочкой 

ВКЛЮЧИМ СТАРТЕГ ПРЯМО ИЗ-ПОД КАПОТА 


го реле. Коммутируя вручную ток в три сотни 
ампер и оплавляя резьбу болтов, он рискует 
запалить снопом искр лежащую тут же про- 
масленную ветошь, а затем и саму машину... 

Мастер, привыкший работать культурно, 
обязательно придумает для таких случаев что- 
нибудь удобное, например, вот такой прибор- 
чик (см. фото). Его основа - обыкновенное 
реле включения стартера 71 1 .3747-02, приме- 
няемое ныне в штатном электрооборудовании 
большинства отечественных автомобилей. На 
кронштейне реле закреплен миниатюрный 
кнопочный выключатель («микрик»), исполь- 
зуемый в радиотехнике, например КМ1-1. Че- 
рез отверстия, просвэрленные в пластмассо- 
вом корпусе реле, проходят два проводка, со- 
единяющие (только пайкой!) цепи обоих эле- 
ментов, как показано на схеме. Цвета прово- 
дов, подходящих к гнездовой колодке штат- 
ного реле включения стартера, даны для элек- 
трооборудования переднеприводных автомо- 
билей ВАЗ. На других машина): обязательно 
уточните, какого цвета провода подают 
«плюс» на обмотку и контакты штатного реле, 


чтобы при нажатии на кнопку выключателя не 
произошло короткое замыкание на «массу». 

Теперь каждый раз приступая к обслужива- 
нию двигателя, временно снимаем гнездовую 
колодку жгута со штекеров закрепленного в 
моторном отсеке штатного реле стартеоа и 
вставляем в нее наш портативный приборчик. 
Убедившись, что машина заторможена ручни- 
ком, нажимаем на кнопочку - стартер крутит 
мотор! Отпускаем - не крутит Снова нажима- 
ем... Красота! і зр і 
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ЧИТАЙТЕ В ИЮЛЬСКОМ 



Любители прокатиться с ветерком теперь могут купить 
не просто кабриолет, а машину с жесткой складной кры- 
шей. Познакомимся с этим оригинальным устройством. 


• ЧП. В почти новом «Лендровере- 
Диска вери» разорвался тормозной 
барабан. Водитель чудом остался 
жив. Наше расследование. 



• Впрысковый двигатель под капо- 
том «Самары» уже перестал быть 
диковинкой, а недоверие к нему 
сменилось осознанием преиму- 
ществ впрыска перед карбюрато- 
ром. На чашах весов - две «Сама- 
ры» с разными системами питания. 



• Новый, хорошо оснащенный ис- 
пытательный комплекс ВАЗа поз- 
воляет более глубоко изучатъ пас- 


сивную безопасность. Результаты ис- 
следований положительно отразятся 
на качестве машин из Тольятти. 

• На автомобили «гольф-класса» 
приходится основной объем продаж 
в Европе; все популярнее они и 

в России. Сравним наиболее ходо- 
вые модели. 

• Глубокий 
іюнинг «де- 
сятки» не- 
редко вклю 
чает и шины 
увеличенной 
размерно- 
сти. На на- 
шем тесте - 
несколько моделей 15- дюймовых по- 
крышек. 

• Экспертизы одна за другой. Мы 
подошли, наконец, к высшей группе 
качества моторных масел - исследу- 
ем группу 51. После трехлетнего пе- 








/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


НОМЕРЕ 

рерыва возвращаемся к высоко- 
вольтным проводам: рынок пред- 
лагает 
большой 
ассорти- 
мент - от 
разных 
произво- 
дителей 
по раз- 
ной цене. 
А еще - 
«автоко- 
февар- 
ки». Как порой хочется взбодрить- 
ся в нути чашечкой горячего кофе. 
Мы узнали, сколько времени уйдет 
на его приготовление в покупных 
изделиях. 

• «Мой ласковый и нежный зверь». 
Это и о мини-вэне «Мицубиси- 
Спейс Стар», который в качестве 
семейного автомобиля выбрал 
с умом наш эксперт. 



• Мы и автомобиль. В этом разде- 
ле: акция ЗР «Пошевелись, гаран- 
тия» продолжается, и небезуспеш- 
но. Что предлагает рынок страхо- 
вых услуг. Торговцы «правами» 
пойманы с поличным. 

• I Іошіять - опустить! Как влияют 
открытые окна в автомобиле 

на расход топлива, возникновение 
сквозняков, простуды. 

• Своими силами: 
усиливаем переднюю подвеску 
«Святогора»; ставим электростек- 
лонодъемники на «Волгу»; приспо- 
сабливаем отечественные детали 

к выпускным системам иномарок. 



Ответы на задачи, 
помещенные на с. 138: 
5,6,11,13,17,18,23,25. 

I. Выполняющий поворот водитель грузового 
автомобиля не нарушает требований пункта 18.2 
Правил: полоса для маршрутных транспортных 
средств, обозначенная в данном случае размет- 
кой 1.23 (приложение 2 к ПДЦ), отделена от ос- 
тальной проезжей части прерывистой линией. На 
зту полосу разрешается заезжать при выезде на 
дорогу при условии, что не создастся помеха 
маршрутным транспортным средствам. Водитель 
легкового автомобиля разворачивается, следуя 
требованиям пункта 6.3 Правил (стрелка, разре- 
шающая поворот налево, разрешает и разворот) 
и разметки 1.18: она разрешает и поворот налево 
и разворот из крайней левой полосы. Как раз по- 
следнее из перечисленных требований Правил 
нарушает мотоциклист, разворачиваясь со вто- 
рой полосы. 

II. В соответствии с приложением 1 к Правилам 
при одновременном использовании знаков 3.29 
(«Стоянка запрещена по нечетным числам») и 
3.30 («Стоянка запрещена по четным числам») 
время перестановки транспортных соедств с од- 
ной стороны на другую - с 19 до 21 ч 

III. Подъзхав по траектории А, водитель не име- 
ет права продолжать движение ни вперед (раз- 
метку 1.11 разрешается пересекать со стороны 
сплошной линии только при завершении обгона 
или объезда), ни назад (пункты 811 и 8.12 ПДЦ 
запрещают движение задним ходом в местах 
расположения остановочных пунктов). 

IV. Знак 3.1 1 «Ограничение массы» запрещает 
движение транспортных средств, в том числе со- 
ставов транспортных средств, общая фактическая 
масса которых больше указанной на знаке (при- 
ложение 1 к ПДЦ). Кроме того, пункт 87 Правил 
допускает отступать от требований пункта 8.5 (пе- 
ред поворотом направо, налево или разворотом 
водитель обязан занять соответствующее крайнее 


положение на проезжей чаш) в случае, если 
транспортное средстве из-за своих габаритов не 
позволяет их выполнить. Установленные сзади 
автопоезда опознавательные знаки «Длинномер- 
ное транспортное средство» свидетельствуют о 
том, что длина транспортного средства составля- 
ет более 20 м. 

V. При выезде на перекресток, где организова- 
но круговое движение, пункт 8.5 Правил не обя- 
зывает водителя занимать крайнее правое поло- 
жение на проезжей части. Однако это не означа- 
ет, что не нужно делать этою при выезде с тако- 
го перекрестка. 

VI. Знак 3.7 «Движение с прицепом запреще- 
но» запрещает движение грузовых автомобилей и 
тракторов с прицепом любого типа, а также бук- 
сировку механических транспортных средств 
(приложение 1 к ПДЦ). В соответствии с пунктом 
1.2 Правил термин «прицеп» распространяется 
также на прицепы- роспуски. 

VII. В соответствии с пунігом 18.1 Правил вне 
перекэестков, где трамвайные пути пересекают 
проезжую часть, трамвай имеет преимущество 
перед безрельсовыми транспортными средства- 
ми, кроме случаев Воіезда из депо. В данном слу- 
чае трамвай из депо не выезжает а въезжает 

VIII. Порядок проезда перекрестка в данной си- 
туации регулируется пунктами 13.1 1 и 13.12 Пра- 
вил. Как только водитель красного автомобиля, 
который не должен уступать дорогу транспорт- 
ным средствам, приближающимся справа, вы- 
едет на перекресток, движение может начинать 
велосипедист, которому теперь не надо никому 
уступать дорогу (пункт 13.11). Желіый автомо- 
биль может начать движение после того, как ис- 
чезнет помеха справа (велосипедист проедет пе- 
рекресток). Лишь после проезда перекрестка 
желтям автомобилем может закончить поворот 
налево красный автомобиль (пункт 13.12). 
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